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»Hazad udvarabol ne ereszd ki az esdvizet, vagy
ho levét, mig nem hasznaltad, igy hatarodbdl,
varmegyédbol, orszagodbol hasznalatlanul a
vizet ki ne bocsasd”.

(Beszédes Jozsef)

0. OSSZEFOGLALAS, JAVASLATOK

Az alabbiakban roviden oOsszefoglaliuk a Tanulmdnyterv szamitdsain, rajzi
munkarészein és az elvégzett vizsgalatokon alapuld megdllapitisokat, javaslatokat. Ezek a
tervkészités soran az Uzemeltetdk és a Polgarmesteri Hivatal képviselivel folytatott
targyaldsok, a viziigyi hatdsaggal tortént egyeztetés és a terv észrevételezése soran kialakult
vélemények alapjan tisztazddtak.

A terv készitése azért valt aktualissé, mert a teljes varosra kiterjedd felszini vizelvezetési
tanulmanyterv tizenkét évvel ezelott, 2008-ban késziilt, ¢s ennek korszeriisitése idoszeriivé
valt az eltelt idében bekdvetkezett valtozdsok miatt. A kordbbi tanulményterv 6ta az abban
javasolt ,,A” fo6gylijt6 rendszer kiépitése folytatodott, a ,,C” jelii fogylijté rendszerek kiépitése
befejez0dott. Ezen kiviil tobb varosrészben folyatodott a haldzat bdvitése, kiépitése.
Kialakitasra keriilt a Palotavarosi déli toban a zaportarozas lehetdsége, ezzel valamennyire
tehermentesitve a Jancsar-csatornat, hogy itt csak a fontosabb dolgokat emlitsiik meg.

A korabbi tanulmanytervvel osszehasonlitva ugy itéljiik meg, hogy nottek a kovetkezo
évekre varo feladatok. Ezeket harom f6 témaba lehet csoportositani: a) helyi elvezetd
halézatok bdévitése (lakossagi, gazdasagi teriiletek); b) a helyben 0Osszegylijtott vizek
elvezetése gyljté- ¢és fOgylijtd csatornak kiépitésével, bovitésével; ¢) a régi belvarosi
rendszerek rekonstrukcidja is egyre égetdbb feladat.

A globdlis felmelegedéssel 0Osszefligésben az éves csapadékeloszlas rdovidebb
idészakokra koncentralodik, ezzel emelkedik a mértékadd csapadékok intenzitiasa. A 2010-es
Uj eldirasok szerint a belteriileti haldzatokat mar 4 éves visszatérési idore, gyakorisagra kell
méretezni, a kritikus mitargyakat pedig 10 évre. Megjegyezziik, hogy mi mar a kordbbi
terviinkben igyekeztiink ezeket a paramétercket alkalmazni. A meglévd, kialakult rendszerek
kapacitasat nem lehet, és nem is indokolt novelni. Az egyszeri vizelvezetés helyett/mellett a
vizzel valo gazdéalkodassal kell foglalkozni, ezért és kornyezetvédelmi okokbdl is a vizek
helyben tartasara, visszatartasara, késleltetett levezetésére kell a jovében hangsulyt helyezni.

A sziikséges rekonstrukciok és fejlesztések elvégzésével a belvaros csatornahédlozata
zOmében hidraulikailag alkalmas lesz a 2—4 éves, egyes helyeken a 10 éves visszatérési ideji
csapadékok levezetésére is, megfeleld folyamatos lizemeltetési feltételek biztositdsa mellett.
Sok esetben a meglévo kapacitisok kihasznadldasdat sem teszi lehetové a befogadok nem
megfelelo dllapota, kapacitdsa és ezzel mar lakoteriiletek is veszélyeztetve vannak.
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A varosi csapadékviz csatornahdlozaton a sziikséges beruhdazdasok megépitése nagyon
nagy feladat. Kiilonosen igaz akkor, ha azt is figyelembe vessziik, hogy a meglévd héalozat
fenntartasara és folyamatos tervszeri felujitdsara sem jutott eddig elég anyagi forrds. (Az
évenként sziikséges amortizacids potlasokban tobbéves elmaradast latunk).

Ezért — javaslatunk szerint — kiilsé forrdsok bevonasara lesz sziikség, a meglévd
teriiletek ellatdsdnak megoldasahoz sziikséges fogylijtok, tarozok kiépitéséhez. Miutan a
szennyvizelvezetés megoldodott a varosban, talan a ,.felszabaduld erdket” a felszini
vizelvezetésre lehet koncentralni. A kovetkezé Unios koltségvetési idoszakban erre nyilnak
forrasok, és tudomasunk szerint a ,,Zéld Infrastruktira és Klimavédelmi Operativ Program”
keretében meghatarozott Ot prioritds kozott tobb megpalyazhatdo téma is szerepel (pl.
Vizgazdalkodas ¢és katasztrofa kockazat csokkentése). A varosi csapadékviz-elvezetd rendszer
sziikséges szintll kiépitéséhez ¢és fenntartasahoz a sajat és a palydzati anyagi forras valamilyen
szintll potlasara is szlikség lesz. Szakmai szempontbdl tovabbra is igy gondoljuk, hogy Uj
fejlesztési teriiletek beépitése esetén a vallalkozd beruhazoknak valamilyen formdaban,
mértékben hozza kellene jarulniuk a varosi haldzat sziikséges fejlesztéséhez.

Székesfehérvar MIV belteriilete kb. 4.450 ha, az érvényes Szerkezeti Tervben a varos
kiilonbozd helyein kijelolt lehetséges kozép-és hosszutavu fejlesztési teriiletek Gsszegzett
mérete 807 ha + 958 ha. (Természetesen ezek nem mind a jelenlegi belteriileten beliil
vannak, és nem varhat6 mindegyik teriilet beépitése sem.) A korabbi tanulmanyterviinkbol
»okulva” most csak a kozéptavi fejlesztési teriiletek ellatasdaval foglalkoztunk, miutin
hosszabb tavon 8-10 éven beliil a vizelvezetési tanulmanyt is meg kell Gjitani az akkori 0
adottsagoknak megfeleléen. Két esetben tettiink kivételt, az Alba Ipari Zona és a Basa-arok
vizgylijté teriiletén varhato fejlesztésekhez kapcsolodo lehetséges megoldasok ismertetésével.

A tervezett ipari gazdasagi fejlesztések nagyrészt a jelenlegi o=0,03—0,06 lefolyasi
tényezoju zoldteriileteken épiilnek, nagy burkolt feliiletek kialakitasaval (épiiletek, parkolok,
utburkolatok) a lefolyasi tényezo6t sokszor a=0,50-0,75 értékre novelve. Az aranyokbol jol
érzékelhetd, hogy az 0j fejlesztésekkel milyen nagymértékii tobblet csapadékviz elvezetési
igény varhato, 0gy, hogy még a jelenlegi allapot sem teljesen megoldott.

Mindenképpen korlatozni €s ellendrizni kell a szolgéltato-, kereskedelmi-, gazdasagi
terliletek beépitését (€s utdlagos beépitését is), térburkolatok épitését. Terviinkben javaslatot
tesziink arra, hogy késziiljon egy ,,Tervezési iranyelv” és ebben keriiljon meghatarozasra —
rendeletbe foglalasdra —, hogy a varosi halozat csak egy bizonyos beépitettségnek, lefolyasi
tényezének (pl. 0=0,25-0,35) megfeleld csapadékviz mennyiséget koteles/képes fogadni, a
tobbletvizet helyben kell egy meghatirozott ideig tarolni. A vizelvezetd rendszerek
ellendrzését, méretezését is ezen elvek alapjan végeztiik terviinkben.

Ennek a helyzetnek a kezelése csak ugy lehetséges, hogy a meglévdé allapot
elvezetéséhez sziikséges csapadékviz halozat kiépitését minél hamarabb be kell fejezni, de az
uj fejlesztési teriiletekkel nem lehet tovabb terhelni. A belvérosi fégyiijtdk kapacitdsanak
bovitése realisan nem oldhaté meg, ezért az 1j teriileteken a csapadékviz visszatartasarol kell
gondoskodni, €s lehetdség szerint a belvarosi halozatot elkeriilve kell a befogadokba vezetni.
Altaldnossagban is ezt a szemléletet kell elétérbe helyezni, kihaszndlva a viztdrozok
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mikroklimara gyakorolt kedvezd hatésat és vizhasznositasi lehetdségeit. (Az éghajlatvaltozas
okozta negativ hatasokat a vizfeliiletek parolgasa kedvezden befolyésolhatja.)

A tervezett fejlesztések, beépitések engedélyezéséhez késziiljon szakdgi terv, és az
engedélyek kiaddsa elott javasoljuk minden esetben (kiilonds figyelemmel az ipari,
gazdasagi, kereskedelmi és egyéb nagy fedettségli teriiletek esetében) a befogado
tekintetében a varos hozzdjarulasa mellett a teriiletileg illetékes Vizi Tarsulat mederkezelo
és befogadoi nyilatkozatinak beszerzését is. A biztonsagos ¢€s karokozasoktdl mentes
csapadékviz elvezetés megvaldsitasdhoz a befogadok dllapotdt és vizszallito képességeét az
dllami kezelésii befogadoig sziikséges vizsgalni. Ehhez alapadatként sziikséges a vizfolyasok
Uj allapotrogzitd felmérése.

A multban a fejlesztéseknél sok esetben, — tisztelet a kivételnek — a vizelvezetésre
egyedi megoldasok torténtek, amely szigorian csak az adott 1étesitmény kapacitdsigényét
szolgélta. Ebbdl az kovetkezik, hogy sem a tovabbi fejlesztési igényekkel, sem a vdrosi
érdekekkel nincs dsszhangban a megoldas. Persze azt is nehéz eldirni, — €s nem is lenne
igazsdgos —, hogy az elsd ,,fecskére”, ill. befektetdre haritsuk a nagyobb kapacitast rendszer
kiépitését.

Torekedni kell a csapadékviz felhasznalasanak mind szélesebb korti elterjesztésére, nem
csak az ingatlanokon, hanem a kozteriileteken is. Az egyre kedvezdtlenebb talajviz-haztartas
javitasat szolgalja a szikkasztas. Ezekre kozteriileti szikkaszto darkok — akar utdlagos —
épitésével (a novényzetnek ¢€s fasitasnak is jot tesz), és maganteriileteken Iétesitendd
szikkaszt6 akndkkal van lehetdség a kornyezetvédelmi eldirasok figyelembe vételével. Sajnos
Székesfehérvar sok teriilete talajmechanikai szempontbol szikkasztdsra kedvezdtlen
adottsagu, igy ezeket minden alkalommal elézetesen vizsgalni kell.

A tarozott, de fel nem hasznalt vizmennyiségek a nagyvizek levonuldsat kovetd
idészakban a befogadoba vezethetdk. Az ideiglenes tdrozds mennyiségét és iddtartamat a
befogadd terhelhetOsége és az Osszegyiilekezési ideje alapjan — a befolyo ¢és elfolyd viz
mennyis€gébdl — lehet szamitani méretezési moddszerek felhasznalasaval. (A szamités
egyszerusitett modszerére terviinkben javaslatot adunk, de ezt is célszerli lenne a készitendo
,»lervezési iranyelvekben” rogziteni.) Az arhullam elvonulasa utan lehet a tdrozokat, — egy
iparteriileten beliil 6sszehangoltan és szabalyozottan — leiiriteni, erre a legjobb megoldas a
szivattyus Urités.

A lakoteriileteken tdmogatasi rendszer kidolgozasaval lehetne a levezetett csapadékviz
mennyiségét csOkkenteni. A lakdovezetekben a csapadékviz hasznositdsaval kapcsolatban az
ingatlantulajdonosokat érdekeltté kell tenni. Az érdekeltség megteremtése torténhetne
valamilyen tadmogatéssal, pl. a telepitett berendezéshez valdé hozzajarulassal (csapadékviz
tarozas ¢s locsolasi felhasznalas, vagy szikkasztas).

Az 5. fejezetben részletesen ismertetjiik vizgyijto teriiletenként, azon beliil
létesitményenként a kiépiilt halézatot, azon felmeriilt problémékat és az ezekre javasolt
megoldasokat. Ismertetjiik az atépitendd, megvalositando tervezett fobb 1étesitmények adatat,
vizsgaljuk az egyes fejlesztési teriiletek megvalositdsanak hatdsat a vizelvezetd rendszerre, €s
az ehhez sziikséges kiépitend6 fobb l1étesitményeket.
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A meglévd allapot rendezése, illetve a fejlesztések megvalosithatosaga érdekében tobb
teriileten teszlink javaslatot zaportarozok telepitésére, tehermentesitd, megkeriild, atkotd
vezetékek létesitésére. Az ilyen megoldasokkal nagyobb vizgyiijto teriileteket lehet mas —
kevésbé terhelt — befogaddba atvezetni. (Pl. az Oreghegyi, AIZ fejlesztési teriiletek beépitése
esetén a varosi halozatok tehermentesitése a Csaszar-vizbe valo atvezetéssel.)

A 6. fejezetben foglalkozunk a meglévd vizelvezetés és a tervezett megoldasok
kornyezet- és természetvédelmi kérdéseivel. (Pl. Sostd, Csaszar-viz, Velencei t6 kiemelt
vizvédelmi teriilet.)

Megfeleld tlizemeltetési feltételek biztositasa allandd jellegli, rendszeres feladat,
melynek  folyamatos  végzése, végeztetése infrastrukturdlis  kotelezettsége az
Onkorményzatnak, Vizi Tarsulatnak. Ennek érdekében a nagyszelvényli csatorndkra
hordalék-kiemelé mutargyak épiiltek, ezeket és a csatorndkat, arkokat is folyamatosan kell
tisztitani. A nagyobb zéaporok utdni egyszeri tisztitast kovetden, amelyet a kisméretli
csatornakban mosatassal lehet elvégezni, az évenkénti egy- kétszeri, csatorna- €s aroktisztitas,
iszapolas ¢és a nyilt arkokbdl a ndvényzet rendszeres eltavolitasa kivanatos. Az lizemeltetéssel
kapcsolatos egyes részletkérdésekre is kitértiink terviinkben.

A kiilonbozd vizgyljtd teriiletek csatorna rendszere kozotti Osszekotések, terelési
lehetdségek kiépitését tizemeltetdi tapasztalatok alapjan folytatni kell! Ezekkel viszonylag kis
koltséggel lehet egyes szakaszok terhelését csokkenteni. A véros nagy vizgytijtd teriileteibdl
adddodan az atvonuld zaporokbdl jelentkezd arhullamok kozott iddeltolddas van, ennek hatasat
jobban ki lehetne hasznalni. Ezzel egyiitt a viztarozadst és a belvarost elkeriilé vizelvezetést
kell preferalni.

Gondoskodni kell a koézmiinyilvantartas korszeriisitésérdl, folyamatos vezetésérdl, a
hidnyok potlasarol. Az adatok nagy része még mindig a korabbi BGTV-s papiralapt
nyilvantartasbol van atvéve. Folytatni kell a csatorndk megkezdett digitalis felmérését, €s
rogziteni kell a magassagi adatokon kiviil a csatorndk méretét €s allapotat is. Inkabb eldbb,
mint utdbb az adatokat egy feldllitandé Térinformdcios (3D) rendszerbe kell feltdlteni, amire
a késobbi hidraulikai vizsgalatokhoz sziikség lesz. Ennek érdekében el kell kezdeni az
informatikai fejlesztéseket, a csatornahaldzat haromdimenzids informatikai feldolgozasat. Ez
lehetdvé teszi majd a kiilonb6zd szamitogépes hidraulikai modellek futtatasat, az elemzések
érdekében.

A raciondlis hidraulikai szdmitdsok ellendrzéséhez és a modellezések kalibralasara is
szlikség van kiilonb6oz6 fontos adatok folyamatos monitorozasara, mérésére és rogzitésére. A
csatornak, dtemelok és vizfolyasok vizhozamdnak és a csapadékok mérésére is ki kell
épiteni a halozatot és azt folyamatosan iizemeltetni. Ehhez hasonl6 rendszer a Fejérviznél a
szennyvizatemeldk tavfeliigyeleténél iizemel. (Els6 korben elég lenne egyszerli vizszintmérés
is, amibdl szdmitassal lehet a vizmennyiségi adatokat megkapni.) A tavjelzéssel kiildott, vagy
adatrogzitokbol idonként kinyert adatokat a kozponti rendszerbe kell feltolteni. Az igy
osszegylijtott adatok, és azok értékelése mdr rovidtavon is segitséget nyujthat az
iizemeltetéshez, zsilipek, szivattyuk kezeléséhez és a késobbi tervezésekhez palydzatokhoz is
fontos alap lehet.
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0.1

Tervezoi iitemezési javaslat

Az alabbiakban — fontossagi sorrendben — foglaljuk o6ssze a nagyobb jelentiségii

A.

feladatokat*:
Kiemelten fontos (azonnali), 1-3 éven beliil megoldand6 feladatok

Aszalvolgyi-arok mederrendezése kb. 900 m hosszban a Hosszusétatér alatt, egyuttal

a Balatoni uti — Nagykanizsai — Szombathelyi vasut alatti dtvezetések (3 db) dtépitése,
bovitése, felujitasa, vagy uj dtereszek épitése;

Aszalvolgyi-arok mederburkolat felujitisa, a Halesz park mellett kb. 300 m hosszban
rézsurendezéssel, kisvizi meder kialakitasaval;

Aszalvolgyi-arok mederburkolat javitdasa tobb szakaszban (Bartfai — Pozsonyi ut kozott
kb. 690 m hosszban; Mériavolgy — Berényi ut kozott kb. 235 m hosszban);

A-0-0 fogylijtécsatorna 1/6. szakasz (kb. 580 m) és Csétdarozo megépitése (Berényi Utig)
L. iitem befejezése;

A-4-0 gytjtécsatorna kiépitése Koppany — Tompa M. — Béadogos kéz nyomvonalon
(engedélyezési tervvel rendelkezik, kismértékben, (kb. 100 m-en) maodositani kell az
atmérot a Kadocsa tarozo iiritd vezetéke miatt);

A-8-0 folytatisa, Kadocsa zdportdirozo dtépitése, bovitése, dtemeld épitése,
iiritbcsatorna A-4-21;

Széchenyi utcai aluljar6 datemeldje és a csatlakozd vezetékek felujitisa, kapacitas
bovitése;

A-5-0 atépitése, bovitése a Nefelejcs utcaban,;

Akolpusztai arok 7+500 — 7-900 km szelvények kozotti kb. 400 m hosszl szakasz (az
M7 autopalya alatti atvezetéssel) meder -rendezése, -burkoldasa —korrekcioja. A felvizi
¢s az alvizi szakaszok hidraulikailag kedvezdbb atépitése;

»A és C” jelii arok mederrendezése kb. 160 m hosszban, a Lovasberényi lizemen kiviili
vasut kornyezetében; medersiillyesztés, 0j atvezetés épitése, régi kdzuti hid bontasa;
wA” jelii darok 6+630 — 6+930 km szelvények kozott kb. 300 m hosszban (az M7
autopalya alatti atvezetésben) meder -rendezése, -burkolasa —bovitése. A felvizi és az
alvizi szakaszok hidraulikailag kedvezdbb atépitése;

Jancsdar datemelo és zsilip korszeriisitése, vizsgalandd a régi szivattyuk korszertibbre
cserélése;

Lugosi uti arok mederrendezése, burkolt kisvizi meder kiépitése;

Fontos (rovidtavon), 3-6 éven beliil megoldandé feladatok

Jancsdar-csatorna 0+900 — 1+836 km szelvények kozotti kb. 950 m hosszu belteriileti
— Bakony utca melletti — szakaszénak meder rendezése, burkolt kisvizi meder
épitésével a Komarom vasut alatti datvezetéssel,

A Széna térnél, Rakoczi F. Gt — Gaz utca keresztezddésében, az 6 db két pontban
csatlakozd csatornakra egyesité miitargyak épitése sziikséges, egyuttal az J-0-0 alvizi
szakaszan is tehermentesito csatorndt kell épiteni kb. 80-100 m hosszban,;

A-0-0 fogyiijto csatorna II/1. szakasz megépitése a Vértani utcaban kb. 280 m
hosszban a Berényi uttol a Huba utcaig;

Varga-csatorna tehermentesité kiépitése a Gaja-patak felé, zsilippel és atemeldvel,
szlikségtarozoval (célszerli az A-0-0 II/1. litemével egyiitt);
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* A-2-0 gyiijtécsatorna megépitése Zamoly utcaban kb. 730 m hosszban (+130 m

Zamoly kozben);

* V-0-0/b tehermentesité csatorna épitése az Erzsébet Uton a Zrinyi M. utcdndl kb.
100 m hosszban;

* Varga-csatorna rendezése Palotai ut és Mészoly G. u. kozott kb. 115 m hosszban;

burkolasa esetleg lefedése parkolohely kialakitassal;

* Vendel-arok jokarba helyezése (Aranysas utcai zart szakasztol a Fecskepartig, kb.
500 m hosszon);

* Basa-arok als6 szakasz rendezése, kisvizi meder burkolasa a teriiletfejlesztésekkel
osszhangban (Uj Varalja sor — Barandi utca kozott).

* Mori uti arok 0+065 — 0+073 km szelvényei kozott a régi ut nyomvonalan talalhatéd
boltozatos kéohid elbontdsa.

C. Kozéptavon, 5-10 éven beliil megoldandé feladatok

* A-0-0 fogyiijto csatorna II/2. szakasz megépitése a Vértani utcaban kb. 460 m
hosszban a Huba utcatol a Géza utcaig;

* A Gugasvolgyi zdaportdrozo kiépitése, szigetelése;

Az akkori allapotok, fejlesztési teriiletek alapjan vizsgalando egy masodik iiritési vonal,
az U-2 iirité nyomdvezeték és dtemeld épitése a Gaja-patak felé;

* A-1-0 csatorna megépitése Malom-csatorna és Vendel-arok mellékag kozott;

* Basa-darok zdportarozok épitése és tehermentesito dtkotés Sosto  felé, a
tertiletfejlesztéstdl fiiggden korabbra kell hozni;

* Oreghegy észak-keleti részének tehermentesitése a tavlati fejlesztési teriiletek
1étesitésével, a csapadékvizek atvezetése Cs-3-0 kiépitésével a Csaszarviz vizgyijto
felé;

* A-0-0 fogyiijto csatorna I1/3. befejezd szakasz megépitése a Vértanii — Taksony utcaban
kb. 570 m hosszban a Géza utcatdl a Kadocsa utcdig;

* V-0-0 Aszalvéolgyi arok Megyei Korhaz teriiletén huzodo zdrt szakaszdanak dtépitése,
bévitése sziikséges, amennyiben az Oreghegyen a Béla Uti hosszitivii fejlesztés
megvalosul, vagy a csatorndra épiilet keriil, kb. 215 m hosszon,
egyiitt lehet elvégezni; amennyiben a hid javitasara kordbban keriil sor akkor az arok
atépitését is elore kell hozni;

* Malom-csatorna rendezése, kisvizi meder burkolasa Fiird6 utca felett kb. 1130 m
hosszon;

* Maros-viz és a mellékag meder rendezése, burkolt kisvizi meder kiépitésével, egyes
mély szakaszokon zart csatornaval;

* V-9-0 gyiijtécsatorna kiépitése Hunyadi J. u. — Seregélyesi uton 480+300 m hosszon (a
Korhazi V-0-0 szakasz tehermentesitésére €s a teriilet ellatasara);

* J-0-0 fégyiijto, Prohaszka O. Gt — Varkorat szakaszon statikai problémak, mederfenék
stillyedés, kikopas miatt javitds sziikséges kisvizi meder épitéssel kb. 560 m; **

* J-9-0 Budai uti gyiijtécsatorna dtépitése tobb szakaszon, felmérés alapjan; (Rossz
allapot és kapacitds bovités is sziikséges, vizsgalandd mas altartnativ megoldas is); **

* Kossuth L. utcai csatorna atépitése; (Rossz allapot, szelvényben keresztezé kozmiivek,
szukiteni kellene); **
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J-0-0 fogyiijté Rakoczi F. utcai kb. 200 m hosszu szakasz felujitisa; **

Ezen 1étesitmények kiépitése mellett, illetve fiiggvényében folyamatosan végezhetd a
helyi problémak megoldasa. A helyi ellatast szolgald és a fejlesztésekhez kapcsolodo
létesitményeket nem iitemeztiik, azokat a fejlesztésekkel egyiitt kell végezni. A
kategoridkon beliili felsorolas nem jelent sorrendet.

Ezek mind siirgds rekonstrukcios feladatok. Az idoérendi litemezést az egyéb
kapcsolodo fejlesztések (Utépités, kdozmiirekonstrukcio), esetleg palyazati lehetdségek
befolyésolhatjak.

Terviinkben az alabbi teriileteket javasoljuk zaportarozo, arapaszto-sziikségtarozo
céljara kijelolni (a meglévok vagy engedélyezett tervvel rendelkezdk mellett)

Aszalvolgyi-arok E-i oldalan a 0+900 — 1+110 km szelvények kozott 5,0 ha arapaszto;
Aszalvolgyi-arok D-i oldalan a 2+600 — 3+300 km szelvények kdzott 9,2 ha arapaszto;
Aszalvolgyi-arok két oldalan a 3+400 — 3+500 km szelvények kozott a Balatoni ut és a
Szombathelyi vasttvonal kozotti teriileten, 1,4 ha arapaszto;

Hosszuéri-arok torkolatanal 2,53 ha 4rapaszto;

Varga-csatorna tehermentesitd arok két oldalan a Gaja-patak elétt 0,93 ha drapaszto;
Borgond, ,,A” jeli arok mellett 0,35 ha arapaszto;

Csutora utcai és a temetdi cs6-zaporviz tdrozo6 az A-0-0 fogyiijton;

Gugasvolgyi zaportarozé 10,9 ha;

Maroshegyen, a Maros-viz mellett 1,90 + 1,75 ha zaportarozo;

Maroshegyen, a Lugosi ti arok also szakaszan 1,55 ha zéportarozo;

Maroshegyen, a Lugosi uti arok mellett 0,58 ha zaportarozo;

Harmatosvolgy, a Lugosi tti arok mellett 0,35 ha zaportarozo;

Harmatosvolgy, Temesi utca mellett 0,32 ha zéportarozo;

So6sto Ujtelep I1., Zalatnai utca végén 0,50 ha zaportarozo;

Sosto, a Maros-vizen Alvinci utca mellett 2,35 ha zéportarozo;

Basa-arok mellett 6sszesen 2,05 ha 2 db zaportarozo;

Basa-arok fejlesztési vizgyiijto teriiletén dsszesen 4,24 ha 2 db zéportarozo;

Tervezett Cs-1-0 mellett (AIZ V-VI.) 6sszesen 0,9-1,0 ha 2 db zéportarozo;
Golya-diilon 6sszesen 0,60 ha 2 db zaportarozo;

A vizfolyasok kiilteriileti szakaszan tobb helyen is kijeldltiink arapasztdo kiontési
tertiletet.
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1. MEGBIZAS, ELOZMENYEK

Jelen tanulmanyterv készitésére a Székesfehérvar M.J. Viros Onkormdnyzata adott
megbizast tervezoi kozbeszerzési versenytargyalas alapjan.

A terv készitése azért valt aktudlissa, mert a teljes varosra kiterjedd felszini vizelvezetési
tanulmdnyterv utoljara mintegy tizenkét évvel ezel6tt, 2008-ban késziilt (Alba Geotrade Zrt.
— ComPlanEx Kft. — Viziterv Alba Kft.; Munkaszam: 2742), és ennek korszeriisitése
idoszeriivé valt az elmult idOszak valtozasainak figyelembevételével.

Fent emlitett valtozasok szempontjainak megfeleld Telepiilésszerkezeti és Szabdlyozdsi
Terv késziilt 2019-ben. A terv vdrosrendezési vonatkozdsait a felszini vizelvezetés
tervezésénél, a csatornahdlozat kialakitasanal is figyelembe kell venni, beleértve az idokdzben
késziilt és késziilo Részletes Szabalyozasi Terveket is.

A korabbi tanulméanyterv készitése ota nem valtoztak a hidraulikai méretezésre
vonatkozo, a tervezésnél figyelembe veendé Miiszaki Iranyelvek, de erre €s a hasznaland6
alapadatokra vonatkozoan a tervinditd adatkérésben megkértiik a Kozép-dunantali Viziigyi
Igazgatosag elvi allasfoglalasat, kiemelve az ipari zondk felszini vizrendezési kérdéseit.

2. ALAPADATOK, EGYEZTETESEK

A tanulmanyterv készitéséhez meglehetdsen nehéz €s hosszadalmas volt a szlikségesnek
itélt alapadatok beszerzése, 0sszegytijtése, kiillonds tekintettel a tervezési iddszak egészére
kiterjed6 COVID 19 virushelyzetre vonatkozd korlatozasok miatt. A meglévd haldzatra
vonatkozo nyilvantartasi adatok még sok helyen hidnyosak és tobb esetben nem szakszertiek,
hibasak (pl. tobb éve megépiilt csatornaszakaszok megvaldsuldsi terve nem keriilt még
feldolgozasra). Sziikség volt kiegészitd felmérés végzésére. Itt is fel hivjuk az illetékesek
figyelmét, hogy feltétleniil sziikséges a kozmiinyilvantartisok tovabbi vezetése, uj
felmérésen alapulo frissitése és a hibdak ellenorzé mérésekkel torténd kijavitdsa.

J Tervezési alaptérképiil a Lechner Tudaskozpont vonatkozé térképeit, valamint a Varos
digitalis alaptérképét hasznaltuk fel.

o A meglévl csapadékviz csatornahdlozat adatait az Alba Geotrade Zrt.-nél késziilt
digitalis kozmi-nyilvantartdsi térképek, valamint a fellelheté megvaldsulasi tervek
alapjan abrazoltuk. Ilyen terveket a Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat,
Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft. és az Onkormanyzat Varosiizemeltetési és
Koézmiiellatasi Iroda bocsatott rendelkezésiinkre.

o Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat terv- és irattaraban 1évo aktudlis adatokat is
egyeztettiik.

o Felhasznaltuk az Alba Geotrade Zrt.,, ComPlanEx Kft. és a Viziterv Alba Kft. altal
2008-ban készitett tervét: ,,Székesfehérvar, felszini vizelvezetése. Tanulmanyterv.
Munkaszam: 2742”

o Hidraulikai méretezési alapelveket a Kozépdunantali Viziigyi Igazgatdsagtél megkért,
¢s irasban kapott eldirdsok szerint vettiik figyelembe. (Levél).
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o Székesfehérvar MJV Polgarmesteri Hivatal, Varosiizemeltetési ¢s Kozmiiellatasi Iroda
képviseldivel tobb alkalommal egyeztettiink (Emlékezteto);

o Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft. képviseldjével tobb alkalommal egyeztettiink
(Emlékeztetok);

o Egyeztettiik a Telepiilésszerkezeti és szabalyozasi terv, illetve jelen tanulmanyterv
kozlekedési munkarészeit a Polgarmesteri Hivatal Féépitészi Iroddjaval és Kozlekedési
Irod4ajaval egyeztettiik (Emlékezteto);

o Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat képviseldjével, tobb alkalommal egyeztettiink
(Emlékezteto);,

o Egyeztettiink az Alba Ipari Zona Kft. képviseldjével (Emlékeztetd),

o Egyeztettiik a Fehérvar Tiideje Programot a Mundus Viridis képviseldjével;

o A tervezéshez sziikséges kiegészitd geodéziai méréseket az Alba Geotrade Zrt. végezte;

o Az A-4-0 és A-4-2 csapadékviz csatorndkat (Koppany — Tompa M. u.) a ComPlanEx
Kft. altal készitett 17-01 munkaszami engedélyezési kiviteli terve szerint
szerepeltetjiik.

o Alba Ipari Zoéna IV. ilitem Zaportarozé (Z2), Kozlekedésfejlesztés Kft. 1074
Munkaszamu terve;

o Alba Ipari Zéna IV. V. {item csapadékviz elvezetési koncepcidterve, Kocsis Katalin;
Munkaszam: 204/2018;

. A Tarnocai, Locsei utcak csapadékviz elvezetését a ComPlanEx Kft. altal készitett 02-
14 munkaszamu engedélyezési terve szerint szerepeltetjiik;

o Téancsics M. utcai csapadékviz csatorna rekonstrukcidjat a ComPlanEx Kft. altal
készitett 01-22 munkaszamu engedélyezési terve szerint szerepeltetjiik;

o Rachegy felszini vizrendezése, csapadékviz elvezetésének hianyzd létesitményeit a
Fehérvari Viziterv 1430 munkaszamu terve szerint szerepeltetjiik;

o Inter Modalis Csomdpont csapadékviz elvezetése, engedélyezési terv; Kozlekedés Kft.
— Dima Mérndki Iroda Kft.; 2020;

J Egyeztettink a Megyei Korhdz melletti parkold épités kapcsan a V-9-0 also
szakaszanak tervezdjével, Torok Tibor;

. A folyamatban 1évé utépitési projekteket egyeztettiik a tervezd Polanyi Péterrel;

o Székesfehérvar, nagyszelvényli csapadékviz csatornak felmérése; Alba Geotrade Zrt.
(2019);

. Tarsulati vizfolyasok kaszalasi teriileteinek részleges felmérése; Alba Geotrade Zrt.
(2018);

o Székesfehérvar, nagyszelvényli csapadékcsatorndk allapotrogzitd terve, Jancsar
csatorna, Gaja-Malom csatorna; HIDRO Tervez6 és Fovallalkozé Kft.; Munkaszam: 93-
24/94.

o Allapotmeghatarozé Statikai Szakvélemény a Székesfehérvari Jancsar, Gaja — Malom
¢s Aszalvolgyi csatornaval kapcsolatban; CAEC Kft. 1999.

A jobb attekinthetdség érdekében a rajzokon elsdsorban a — nagyobb jelentdségli —

DN300-as ¢és az ennél nagyobb méretli vezetékeket szerepeltetjiik. Tehat egyes részteriiletek
ellatottsagara vonatkozoan nem nyujt teljes informaciot.
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Az Aszalvolgyi-arok €s a tobbi arokndl is a hossz-szelvények frissitésé¢hez az Alba
Geotrade Zrt. altal a vizfolyasok rézsiikaszalashoz készitette felmérési adatait hasznaltuk fel.
Megjegyezziik, hogy a felmérések tovabbi részletes tervezéshez nem alkalmasak. A vdaroshoz
tartozo vizfolydsokrol datfogo szakdgi felmérés tobb évtizede nem késziilt, friss digitdlis
dllapot felmérésre és a felmért adatok hossz-szelvényi, keresztmetszeti rogzitésére sziikség
lenne.

3.  ALTALANOS ISMERTETES, TORTENETI ATTEKINTES

Székesfehérvar kozigazgatdsi teriilete és belteriilete két vizgylijtéhoz tartozik.
Legnagyobb része a Sarviz-Nador-csatorna vizgyiijtojéhez tartozik, a Nagyszombati 0tt6l
keletre eso teriiletek Csala és Kisfalud, valamit a tervezett fejlesztési teriiletek egy része pedig
a Csdszar-vizen keresztiil a Velencei to vizgyiijtojének része.

A Sarviz-Nador-csatorndba csatlakozo, a varos nyugati részén atfolyd Gaja-patak a
befogaddja a varos felszini vizeinek befogaddjaul szolgéald ¢éldvizfolyasoknak, igy a
Hosszuéri-aroknak; az Aszalvolgyi-aroknak és mellékcsatorndinak (Lugosi uti arok, Maros-
viz, Basa-arok) ,V” RENDSZER; a Jancsar-csatornanak (,,J” RENDSZER);
mellékcsatornainak (Varga — Malom-csatorna); €s az ebbe csatlakozé ,,A” RENDSZER-nek.

Ugyancsak a Sarviz-Nador-csatornaba csatlakozik délen a Dinnyés-Kajtori csatorna,
amelybe a varos keleti részeirdl 0sszegytijtott felszini vizeket szallitd mesterséges nyilt arok-
rendszer, a ,,C” RENDSZER koét, ehhez tartozik az ,,4” jelii drok és mellékagai (,,B” jelii
arok, a ,,C” jelii arok, és a Nagyszombati uti arok).

Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat kezelésében vannak a kovetkezd kozcélu
vizfolyasok: ,,A” és ,,C” jelll arok; Diill6kozi-arok; Feketehegyi-arok; FelsGvarosi-arok; Mori
uti arok, a Seregélyesi Uti arok; és részben az Akolpusztai-arok, Aszalvolgyi-arok; Basa-arok;
Jancsar-csatorna. (Ezeknél a Varosgondnoksaggal k6zos a kezelés.)

A fenti él6vizfolyasokba, illetve ezek varoson beliili zartszelvényli f6gylijto szakaszaiba
kotnek be a varosi gytijtécsatorndk, amelyek elnevezésénél megtartottuk a Mélyépterv és a
ComPlanEx Kft. korabbi tanulmanytervi, — a befogadok szerinti — betiijeles megnevezéseit.
A Tanulménytervben most is a fentiekben ismertetett befogadod, vizgyijté rendszerek szerint
targyaljuk az anyagot.

A varosias beépitésli teriileteken zOmmel zartszelvényli csatorndk talalhatok, a
csaladihazas beépitésti kiilsobb varosrészeken (Pl. Feketehegy, Maroshegy, Oreghegy)
részben Utmenti arkok, folyokak szolgaljak a felszini vizelvezetést.

A varosi csatornahdlozat két kategoridba sorolhaté a vdros torténelmi fejlodésének
megfeleloen, ,,régi” és ,,uj” csatornakra. A varos kozpontjat régen vardarkok vették koriil,
amelyeket az idék soran a mindenkori igények fiiggvényében szakaszosan dtalakitottak
(sbeboltoztak”, lefedték) zartszelvényiivé. Ezt igazoljak a buvarvizsgalatok, és tv kameras
felvételek, amelyek szerint altalaban tégla, vagy kdszelvényli oldalfalazatokon valtozo
mindségli beton, vasbeton lemez-, gerenda, boltozatos lefedések talalhatok, és a
szelvényméretek, -alakok logikdval nem kovetheto tavolsigonként viltoznak. Ezek a

ComPlanEx Kft.; Alba Geotrade Zrt. — 2021. 16



SZEKESFEHERVAR FELSZINI VIZELVEZETESE Munkaszam: 1905 - 5917
Tanulmanyterv — Miiszaki leiras Iratszam: 1.02

szelvények altalaban szélesek, kismagassagtiak, allaguk valtozo. Sok esetben mas célu
kozmiivek is — helyreallitas nélkiil — keresztezik a szelvényt. Rossz, korrodalt allapotuk
miatt egyes szakaszokon megerdsitésiik, javitasuk sziikséges. Tobb szakaszon a mederfenék
ki- és elmosddott, ami a megtamasztds nélkiil maradt, alamosott oldalfalak beomldasdahoz és
ezzel a fodém beomldsdahoz vezethet.

A régi nagyszelvényll gyljtécsatorndk a torténelmi belvarosban tobb kilométer
hosszban huzddnak (J-0-0 Vak Bottyan kdz — Prohaszka O. ut — Varkorat — Rakoczi ut; J-10-
0 Varkorut — Orszagzaszlo tér; J-8-0 Prohaszka O. Ut; J-6-0 Vordsmarty tér — Palotai ut —
Piac tér — Matyas kiraly krt.; V-0-0 Széchenyi u. — Béke tér — Lovolde u. Erzsébet ut). Ezek
allapotrogzitd és szerkezeti felmérése szakaszonként tobb iitemben is megtortént a
Viarosgondnoksag megrendelésére a ’90-es évek kozepétdl. Ezzel egy iddben par helyen
hordalék-kiemelé mutargyak is €piiltek a tisztitas érdekében. Ismereteink szerint a vizsgalatok
sok szerkezeti hibat is feltartak, de atfogd javitasrol, rekonstrukciorol nem tudunk.
(Consultant-IT kft. — Cemkut Kft 1997.; FCSM, CAEC Kft. 1999.; Hidro Kft., stb.).
Legutoljara az Alba Geotrade Zrt. végzett a nagyszelvényu csatornakban fényképekkel
dokumentalt digitdlis felméréseket, de ezekhez nem tartozik statikai dallapotvizsgalat,
feldolgozas, és kiértékelés.

A varos fejlédése az 6tvenes években rohamos volt, amikor is a lakételepeken kiépiilt a
zartszelvényii csatornahdlozat, tobbségében betoncsovekbdl. E csatornak azonban csak a
lakotelepen beliil keriiltek kiépitésre, a befogadok bévitésére mdr nem jutott pénz. Igy
fordulhatott eld, hogy egyes lakdtelepekrél a DNI1,00 m atmérdjii csatorna kisebb pl.
T600/900 mm-es tojasszelvényli csatorndba csatlakozik. Ezért a befogaddk és a meglévo
rendszerek folyamatos rekonstrukcioja, bdvitése sziikséges. (Pl. a Budai uti meglévé
csapadékviz csatorna bovitése, atépitése sziikséges; a telepitett fak és egyes kozmiivek miatt
gyakorlatilag tizemképtelen és tisztitani, mosatni sem lehet mar.) A lakotelep épitésekkel
egylitt ,,rohamtempdban” ¢épiilt betoncsatorndk ma mar 50-60 évesek, a vizzardsagi
hidnyossagok miatt sok helyen gyokér bendvések miatt dugulnak el.

A 80-as években megindult az Oreghegy beépitése, teriilete két vizgyiijtéhoz tartozik:
az Aszalvolgyi-arok és ,,A jelli” arok. Az Aszalvélgyi-arok felé kiépiiltek a lejtdiranyn utcak
burkolattal, kiemelt szegéllyel, viznyelokkel és csapadékviz csatorndval (Mariavolgy —
Sasvari u., Kassai ut — Tapolcsanyi u., Selmeci u., Pozsonyi ut, Bartfai u., Nyitrai utca). Ezek
utan nagyrészt kiépiilt a csatlakozé haloézat is. Az ,,4” jelii darok felé megépiilt a C-0-0
[fBgyiijté és tobb mellékgyiijté is (Lomnici u., Popradi u.). Itt, az Oreghegy DK-i részén még
sok utcaban hianyzik a vizelvezetés kiépitése, ezekhez a kozvetlen befogaddk adottak, a
tavolabbi alvizi befogadok egyes szakaszin még tovabbi atépités, kapacitds bovités is
sziikséges.

Korabban a varosnak jelentds beruhazast jelentett a Jancsar-csatorna és az Aszalvolgyi-
arok iker keretszelvényli kiépitése. Most a vizfolyasok alsobb szakaszain vannak feladatok,
pl. az Aszalvolgyi-arok sziik keresztmetszete a Balatoni Uti és vasiti keresztezések
atereszeinél van.

A varos felsziniviz elvezetésének rendszerében jelentds valtozast jelentett, hogy a
VIDEOTON melletti iparteriilet fejlesztése soran a CD lizem épitésekor megépiilt egy, a
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8 sz. utat keresgtezd csapadékviz csatorna, amely a kialakult Gugdsvolgyi tarozoba kot.
Ugyanitt kés6bb megépiilt egy masik atkotd csatorna is a Kadocsa uti tervezett csatorna
fogadasara, a Berényi ut tehermentesitésére. Sajnos anyagiak hijan nem keriilt sor a Szt.
Florian korati kordbban tervezett GA-8-0 csapadékviz csatorna kiépitésére. A csatorna
megvalositdsainak miszakilag mar nincs realis lehetdség, mert a Magyar Kozat kezelésben
1év6 ut mindkét oldala beépiilt (Tilizoltd laktanya, Tesco aruhaz, stb.), igy a Megbizéval és a
Varosgondnoksaggal egyeztetve ezt kivettiik a tervbdl és mas, — nem teljesen egyenértékil
— megoldasra tettiink javaslatot. Ehhez az un. ,kis” Kadocsa zdportirozot kell bovitve
kiépiteni, aminek az iiritéséhez kellett egy j nyomvonalat taldlni.

A véros egyik legfontosabb tervezett csatorndjabol az A-0-0 fégyiijtébol 1.538 m épiilt
meg eddig, ez az I. litem teljes tervezett szakasznak 2/3-a. (A maradék Berényi utig tartd
szakasz épitése egyrészrél olcsobb lesz, mert burkolatlan teriileten épiilne és a nagyobb
atmérok mar elkésziiltek, de a temet6i nyomvonal egyéb nehézségeket jelenthet.) Az eddig
elkésziilt fogylijté hasznossdga mar jelentkezik azzal, hogy tobb iranyba folytathaté a
rendszer. Az A-5-0 bdvitése folytathatd a Nefelejcs utcaban. Megépiilhet az A-4-0 a Koppany
— Tompa M. utcéban (ez tervvel rendelkezik), ezutan folytathatd6 a Gugéasvolgyi és Kadocsa
tarozoig is. Az 1. szakasz befejezése utan kezdddhet a II. szakasz épitése a Vértanu utcaban,
ahol jelenleg megoldatlan tertiletek vizelvezetését szolgalna.

Nyilt arkos és kisebb atmérdjli csatornds vizelvezetd rendszer kiépitése folyik tobb
kiils6bb varosrészeken.

A varos koradbbi, BGTV altal készitett 1:500 méretaranyt papiralapu szakdgi
kozmiitérképek digitalis adatbazisba torténd feldolgozasa elkésziilt. Ki kell hangsulyozni,
hogy az adatok nagyrésze még nem uj GPS felmérésen alapul, ezért még hianyosak és sok
hibat tartalmaznak, foként a nagyszelvényli csatorndk méreteit, helyét illetden. Az ujonnan
épiilé csatornakrol a megvalosuldskor mar digitalis felmérési térképet kell leadni és ez keriil
bedolgozasra. Forrast kell biztositani csapadékviz halozat felmérésnek és feldolgozdasanak
folyatasara.

Korabban a csatornahdlozat egy része nagymértékben feliszapolodott, ezért a BGTV
felmérésében szerepld folyasi fenékszint bemérések nem tekinthetdk elég pontosnak a régi
csatornaknal. Miutan a rendszeren tobb helyen vannak hordalék-kiemelo aknak, itt
folyamatos a csatornahalozat ellenérzése ¢és sziikség szerinti tisztitisa. Igy a
csatornahaldzatban elkészithetdk a sziikséges geodéziai ellendrzd mérésének és szerkezeti
allagvizsgalatok.

A varosnak csak a varosias beépitésii részén ¢és a fentiekben emlitett teriileteken van zart
csatornahdaldzata, a kertes, csalddihdzas beépitésii teriileteken, a széles utcakon folydkas vagy
arkos rendszer mikddik. Helyszini adottsagok miatt helyenként a két rendszer
kombindcidjaval lehet taldlkozni. Az utobbi években, a kiilsd varosrészekben tobb helyen
késziiltek zdportdirozok, eczek Aaltalaban foldmedriiek, szivattyus {iritéssel. Ezeket is a
Vérosgondnoksag kezeli a vizfolydsokon, arkokon 1évo zsilipekkel egyiitt, azokra a
terliletekre ahol nincs dramellatas, sziikség esetén mobil aggregattal és szivattyuval vonulnak
ki.
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4. TERVEZESI IRANYELVEK, A TERV TARTALMA

Tervezési iranyelvek szempontjabol nem tértiink el a Complanex Kft. korabbi
tanulmanytervétél, mert egyet kell érteni azzal a szemponttal, hogy a kiilvizeket a
legmesszebbmendokig célszerii tavol tartani a vdrosi belteriilettol, a varos belteriiletérol
pedig a leheto legrovidebb uton ki kell vezetni a csapadékvizeket a kiilteriiletre. Tovabbi cél
a  hidraulikai  csucsok  csokkentése a  csapadék  oOsszegyiilekezési  idejének
meghosszabbitdsaval és kozbenso tarozok beiktatdasdval.

E célbol a Malom-csatornan — Felsévarosi arkon érkezd vizeket a varostol északra, még
a 8 sz. uton kiviil, a felujitott zsilippel a Gajara lehet dtterelni, ¢s ezt a célt szolgilja az
Oreghegyen teljesen kiépitett C-0-0 fégyiijtd-rendszer, valamint a Nagyszombati uti arok
elvezetése. Ezek az Aszalvolgyi-arok varosi szakaszdat tehermentesitik a természetes
vizgyljté teriiletéhez tartozo egyes teriiletek lekapcsolasaval. 4 befejezett C-0-0 igy a ,,C” és
a ,,A” jelii arkon keresztiil az Oreghegy D-DK-i része csapadékvizeit kozvetleniil a Dinnyés-
Kajtori csatorndba vezeti. Tovabbra is kiemelten fontos az Oreghegy északi részének
beépitése esetén azok vizének a Csdszdar-vizhe vald vezetése.

A Kiskut utnal a 8 sz. ut alatti atereszen érkezd kiilviz bevezetése a Gugasvolgyi
tdrozoba megoldott, ¢és ezt fenn is kell tartani. A korabbi tanulményban azt irtuk, hogy a
Gugadsvolgyi tarozo tovabb nem terhelheté! Ezt azota sikeriilt betartani, mert két telephely
csapadékviz gylijtése is tarozdval tortént, és az elvezetés a Gaja-patak iranyaba tortént. A
tervezett Gjabb beépitési teriiletek csapadékvizének fogadasa csak késleltetéssel és a tarozo
dtépitése és az iirito-vezeték kiépitése utdan lehetséges.

A vizek kivezetése a varos belteriiletérél annal is inkabb fontos, mert a felszini vizek
befogadoi a varos belteriiletén valtakozva nyilt és zart szelvénytliek, és bizonyos mennyiségu
kiilvizeknek a varoson keresztiili atvezetésére is hivatottak. A nyilt arkos szelvények bovitése,
lefolyasi viszonyainak kedvezobbé tétele viszonylag kis beruhazdssal megoldhato, (amint az
tortént pl. az Aszalvolgyi-arok 8 sz. fkl. Gt és a Béla ut kozotti szakaszan). A rendszer
kapacitasat azonban a zartszelvényii szakasz hatdrozza meg. Ennek bévitése szinte
belathatatlan koltséget jelent, a varoson beliili épitkezés igen nehézkes, sok mas koézmu
atépitését is sziikségessé tenné. Ezért a meglévd csatornahdlozat kapacitasanak teljes
kihasznalasa alapjan lehataroltuk azt a teriiletet, amelyrdl a Jancsdr-drokba csatlakozo ,,J”
fogytijté rendszer a varos belsd részeirdl a felszini vizet le tudja vezetni. E vizgytijt6 teriilet
hataran kiviili és a 8 sz. aton beliili teriiletekrdl a felszini vizek osszegyiijtésére és a Varga-
csatorndn torténd levezetésére szolgadl az ,,A” fogyiijto rendszer, amelynek kiépitése folyik.

Az Oreghegy, a Rachegy és a vasttvonaltdl Délre esé teriiletek, Maroshegy, Alsovaros,
az Aszalvolgyi-arok (V-0) vizgyiijt6é rendszeréhez tartoznak, amelybe a topografiai adottsagok
miatt csak a fent emlitett oreghegyi teriileteken lehet a tervezett moédon beavatkozni.

Terviinkben tovabbi javaslatként szerepeltetjiik az Oreghegyen tervezett uj fejlesztési
teriiletek egy részérol a vizelvezetést a Csaszar-viz felé megoldani, ezzel lehet az
Aszalvolgyi-arok tovabbi terhelését csokkenteni. Ugyanigy — a Csaszar-vizi befogado felé
— lehet elvezetni a Nagyszombati Uti arok egy részét is, ezzel lehet tehermentesiteni az ,,A”
jelii arkot az 1) kereskedelmi, gazdasagi fejlesztési teriiletek részére. Ezen kivil tavlati
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javaslatként tovabbra is szerepel a Gugasvolgyi tarozobol egy U-2 iirité vezeték kiépitése,
amely — egy rovid nyomott szakasz kozbeiktatdsaval — kozvetleniil a Gaja-patakba
vezetne, ezzel meggyorsitva a sziikség esetén bovitendd, atépitendd Gugdsvolgyi tarozo
iiritését, amely a varhat6 tovabbi terhelések miatt hosszabb tavon sziikséges.

A tanulmanyterv feladata, célja:

o A kordbbi tanulmanyterv készitése Ota eltelt id alatt a halozatban bekovetkezett
valtozasok atvezetése, a korabbi terv korszertsitése;

o A hidraulikai méretezés alapelveinek rogzitése a tovabbi részletesebb tervezésekhez;

o A meglévd csatornahalozat hidraulikai ellendrzése, a tulterhelt szakaszokon sziikséges
beavatkozasok, tehermentesités, valamint a rekonstrukciok meghatarozasa;

o Azokon a teriileteken ahol még nem megoldott a felszini vizelvezetés, javaslattétel az
elvi megoldasra és a befogaddkra, illetve az eddig elkésziilt tervek bedolgozasa;

o A jelenleg érvényes Telepiilésszerkezeti €s szabalyozasi tervben szerepld fejlesztési
terliletek vizelvezetési hatdsdnak vizsgélata, és az ezek megvaldsitasdhoz sziikséges
beavatkozasok meghatarozasa;

° Tovabbi, részletesebb tervezésekhez alapadatok biztositasa;

o Utemezési javaslat készitése

Feladatunk volt a véros kozigazgatasi teriiletének (belteriilet és kiilteriilet) felszini
vizelvezetésének vizsgalata. A varos teljes teriiletét, valamint a vizrendszerek befogadoit és a
vizgyljté teriileteket 1:25 000 &tnézeti és 1:10 000 méretardnyt 5 db helyszinrajzon
abrazoltuk. A fOleg zart csatornahalozattal ellatott belteriiletekrél 1:4 000 méretaranyu
részletes helyszinrajzokat készitettiink (10 db).

4.1  Hidraulikai méretezési alapelvek

A vérosi csatornarendszer €s annak részét képezd nyilt arkok hidraulikai méretezésének
alapelveire vonatkozéan — a tervezés soran — javaslattétellel dlldasfoglalast kértiink a
Kozép-dunantuli Viziigyi Igazgatosdagtol. Szamitasainkat ennek megfeleléen ,,Raciondlis
modszerrel” végeztik az aldbbiak szerint, az MI-10-455/2:1988. sz. miszaki iranyelv,
valamint ,,A vizek hasznositasat, védelmét ¢&s kartételeinek elharitasat szolgald
tevékenységekre és 1étesitményekre vonatkozd altalanos szabalyokrol" szold 147/2010.
(IV.29.) Korm. rendelet figyelembevételével. A korabbi tervekhez képest, — a tapasztalatok
alapjan — novelni sziikséges a lefolyasi tényezoket a gazdasagi- ipari teriileteken és a
bevasarlo kozpontoknal a nagy burkolt feliiletek miatt. A Tarsulati kezelésben [évi
kiilteriileti darkokndl az vizjogi engedélyben szereplo, vagy azok hianyaban az OVF dltal
készitett arvizszamitdasi segédlet alapjan meghatarozott vizhozamokkal szamoltunk. A
zaportarozok méretezését a ,,Belteriileti vizrendezés - Zaportarozok" cimit MI-10-455/4:1988
miiszaki iranyelvben foglaltak szerint kell végezni.

o A mértékadd nagy vizhozamot okozo csapadék meghatarozasa sikvidéki telepiilésre

alkalmazott racionalis modszerrel tortént. A zart csatorndak tdarozoképességét nem
vessziik figyelembe. (Ha lehet, egyes helyeken javaslunk csotarozast.)
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J Az Osszegyiilekezési 1d6 (tc) meghatarozédsa szamitassal tortént, a terepen vald lefolyasi
id6 (t1) és a nyilt rendszerben vagy gravitacios csdvezetékben vald lefolyasi id6 (t2)
Osszegzésével.

o A szamitasban alapul vett mértékado csapadékintenzitas (ip) teriiletenként valtozo:
A 2010-es Korm. rendelet szerint a korabbi tervekhez képest itt a is szigoritani kellett.
— a belvarosi teriileten, ahol az épiiletek alapincézettek, a beépités stlirli, és az elontés
altal okozott karok a legszamottevébbek lehetnek, a visszatérési idd, gyakorisag

* uj épitési fogyijto / gytijtéesatornaknal (pl: A-0-0) p=10¢v
* régi varosi fogytijtéknél (J-0-0, V-0-0) is elérendd cél p=10¢v
* meglévo csatornaknal p=4¢év
— vegyes beépitésti, 1-2 szintes belteriileten a gyakorisag p=4¢v
— gylijtdcsatornak 1j belteriileti miitargyain a gyakorisag p=10¢v
— kevésbé frekventalt teriileteken (pl. zartkert) a tervezett gyakorisag p=3¢v

o a befogado vizfolydsok, csatornak medrének, valamint miitargyainak kiépitési mértékét
* belteriileti fogylijtoknél, kiemelt jelentdségli 1étesitmények
kornyezetében - miitargyaknal, épiiletek alatt 1-3%-o0s p=100-33 év
* kiilteriileten legfeljebb 10%-0s p=10¢v
eléfordulasi valoszinliségli vizhozam levezetésére kell méretezni.

o A kozigazgatdsi hatdaron belépo vizfolydsokat p = 10 éves gyakorisaggal jelentkezd
vizhozam levezetésére kell alkalmassa tenni. Az érkez6 mértékadd vizhozamokat a
korabbi tanulményterv, illetve a Vizig adatszolgaltatasa szerint vettiik figyelembe.

o A kozigazgatasi hataron beliili, de kiilteriileti vizfolyasokndal a figyelembe vett
mértékado gyakorisag ugyancsak p = 10 év.

o Az alapadatként felhasznalt tervekbdl, a hivatkozott tervezok altal készitett hidraulikai
szamitasok eredményeit vettiik at, azokat szerepeltetjiik.

o Az egyes fogylijté / gylijté csatorndk hidraulikai méretezési tablazatdban tdjékoztatoul
szerepeltetjiik a kiilonb6z6 visszatérési idokkel szamitott értékeket is.

A meglévad fogyiijtok kapacitasat is ellenoriztiik p = 10 éves visszatérési idore, hogy 1j
tervezésnél mérlegelés targyat képezhesse az alkalmazott biztonsag. Miutan a varosban mar
féleg kialakult, meglévé rendszerek vannak, nem megfeleldség esetén irredlis lenne ezek
bovitése, atépitése, illetve indokolatlanul nagy lenne a koltsége. Ilyen esetekben
vizvisszatartdssal javasoltuk a mértékadd vizmennyiséget csokkenteni.

J Az egyeztetéseknek megfeleléen a lefolydsi tényezdket az aldbbiak szerint vettiik
figyelembe:
Megjegyezziik, hogy a varosi helyszinrajzok alapjan készitettlink egyes minta
terlileteken fedettségi vizsgalatot, szamitést.

— telepszerti tobbszintes beépitésii lakoteriilet, és a belvaros 0,50-0,55
— vegyes beépitésli egy-, kétszintes lakoteriilet 0,25-0,35
— intézményteriilet, gazdasagi-, iparteriilet (meglévo) 0,50-0,75
— kereskedelmi, szolgaltato teriilet (meglévo) 0,55
— zoldtertlet 0,03-0,06
— egyéb teriilet 0,25
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o Tervezett fejlesztési teriileteknél eld kell irni a helyszini vizvisszatartast szikkasztassal,
vagy atemeléses zapor tarozon keresztiil késleltetett bevezetéssel, igy ezeket a
terlileteket az alabbi értékekkel vettiik szamitasba:

A ingatlanon beliili taroz6 méretezési eldirdsara is készitettiink javaslatot, amit a
késdbbiekben ismertetiink.

— intézményteriilet, gazdasagi-, ipartertilet 0,30-0,35

— kereskedelmi, szolgaltato tertilet 0,25-0,30

o Alkalmazott érdességi tényezd csoszelvénynél (k):

— UPE / KG milanyag cs6 0,40
— kbagyag, azbesztcement cs6 1,00
— beton cs6 1,50

o Erdességi tényezd nyilt arkokndl (n) [kgt=1/n]:

— f6ld meder 0,027
— falazott szelvény 0,018
— betonlap burkolat 0,017
— eldre-gyartott beton elem 0,013

Fentiek alapjan végzett szdmitasok adatait tdbldzatosan dokumentéljuk 1.03 iratszdm
alatt, és a hossz-szelvényeken is feltiintetjiik. Mindkét helyen szerepeltetjilk azokat a
méretezési szakaszokat, ahol kétféle visszatérési idovel is szamoltunk. Mivel feladatunk volt a
meglévo halozat feliilvizsgalata alapjan az atépitendd szakaszok kijelolése is, a tablazatban
kozoljiik a szamitas alapjan atépitendd csatornaszakaszoknal a meglévd csatorna kapacitasat
is, €s az utolso rovatban hidraulikai megfeleldségiiket.

A belvarosi csatorndk nem kor-szelvényméretek megaddsa a tojdsszelvényével analog
modon (B/H, szélesség/magassag) torténik. A keresztmetszetek jelolésénél a kovetkezo
roviditéseket hasznaltuk a méret megadasa eldtt: N (négyzetes), T (tojas), B (békaszdj), P
(parizsi), Biv (boltives). Az egyértelmiiség kedvéért a hossz-szelvényeken idénként a
szelvény keresztmetszeti rajzat is feltiintetjiik, igy a fentiek egy részének van folydkds
valtozata is. Ahol a méretezéshez fontos volt, — a méret utan jeloljiik a cséanyagot (b, ma, t).

A Rendszer helyszinrajzokon csak a fogyiijté- és fontosabb gyiijtécsatorndk
szerepelnek, a vizgyujté teriiletek lehatarolasaval, a tdblazatokkal €s a méretezési hossz-
szelvényekkel azonosithatdoan. A méretezés szempontjabdl fontosabb, kiemelt részvizgyiijté
teriilethatarokat is jeldltiik.

Gyakorlati tapasztalatok alapjan megallapithatd, hogy a szdmitisokban alkalmazott
lefolyasi tényezoket az uj beépitésii helyeken, gazdasagi — ipari — kereskedelmi zondkban
joval tullépik az utdlagosan kialakitott burkolt feliiletekkel. Ennek ellenére ezeken a
helyeken nem kivantuk emelni az alkalmazott lefolyasi tényezo értékét, nehogy az a téves
szemlélet alakuljon ki, hogy a magasabb értéki beépités a megengedett. Azt az elvet
kovetjiik, hogy a kordbban alkalmazott alapértékekbdl adodo vizmennyiséget kell a varosi
hdlozatnak elvezetnie — a belvarosi f0gylijtok kapacitasa realisan amugy sem novelheté —,
¢s az e feletti vizmennyiséget az ingatlanokon kell hasznositani, visszatartani, és csak
késleltetve lehet a halozatba vezetni. A tovabbiakban olyan 0sztonzok bevezetését javasoljuk,

ComPlanEx Kft.; Alba Geotrade Zrt. — 2021. 22



SZEKESFEHERVAR FELSZINI VIZELVEZETESE Munkaszam: 1905 - 5917
Tanulmanyterv — Miiszaki leiras Iratszam: 1.02

amellyel a meglévd teriileteken is csokkenteni lehet a kibocséjtast. A sziikséges
vizvisszatartas (tarozo, atemeld) méretezés eldirdsahoz a késébbiekben javaslatot adunk.

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy a csatorndk levezeto képessége csak hordalékmentes,
tiszta szelvény esetén felel meg a hidraulikai szamitdasok szerinti elméleti kapacitasnak.
Ujabban tibb nagyszelvényii csatorndn épiiltek hordalék-kiemeld miitdrgyak. A tisztitas,
hordalék kiemelés rendszeres és folyamatos, a sziikséges tisztito aknak rendelkezésre allnak,
¢€s az 1j csatornakon is betervezésre keriilnek.

A csatorndk a szamitdssal szemben kialakul6 tényleges kapacitasat az alsobb szakaszok
altal okozott visszaduzzasztéas is negativan befolyéasolja. Ennek oka a hordalék lerakddas, és
az arkokban megteleped6 novényzet.

4.2  Zaporvig tarozdsra, vizvisszatartdsra vonatkozo adatok

A meglévd varosi csapadékviz haldzat terhelésének csokkentése zaportarozok
létesitésével oldhatd meg. A zaportirozok méretezését a ,Belteriileti vizrendezés -
Zaportarozok" cimii MI-10-455/4:1988 miiszaki irdnyelvben foglaltak szerint kell végezni.
Ezen kiviil az arhullamok csillapitasara a vizfolyasok als6 szakaszan eldrasztasra javaslatot
teriiletekre tesziink javaslatot.

4.2.1 Meéretezési javaslat ingatlanon beliili tarozasra

Székesfehérvar belteriiletén 1év6 fejlesztési ipari €és kereskedelmi ingatlanokon az
alabbiak szerint javasoljuk a csapadékviz vizvisszatartds méretezését, a Vizig eldirdsa szerint
4 éves gyakorisagu csapadékkal kell szamolni:

Alapadatok:
Ingatlan tertilete: Ac = [ha]
Az ingatlan kiilonb6z6 fedettségii teriiletei: Aii= [ha]
Ovezeti besorolés szerinti beépithetdség, burk.: Bei = %; Pe2= %

ebbdl szamitott lefolyasi tényezd: o = 0,30 — 0,90 [m*/m’]
Zoldteriileti lefolyasi tényezo: oz = 0,05 - 0,10 [m*/m°]
Az ingatlan kiilonbozd teriileteinek atl. lef. tényezdje: o = [m*/m’]
Visszatérési id6 (gyakorisag): p=4-2-1¢v
Szamitasnal alkalmazott 6sszegyiilekezési id6: te= 10— 15 perc

4.2.11 Uj épités, vagy bovités esetén:
Meértékado csapadék intenzitas (10—15 perc; 4-2 év): i4-10 = 270 1/sxha; i2-15 = 133 1/sxha
Bevezetheto csapadékviz mennyisége: Q=Acx 0 *x 152 /s

Tényleges mértékado csapadékviz mennyiség: Qr=Arix 0 x 270 I/s

ComPlanEx Kft.; Alba Geotrade Zrt. — 2021. 23



SZEKESFEHERVAR FELSZINI VIZELVEZETESE Munkaszam: 1905 - 5917
Tanulmanyterv — Miiszaki leiras Iratszam: 1.02

A kiilonbézetet az ingatlanon beliil sziikséges szikkasztani,
vagy tarozni és késleltetve kell bevezetni: Qa=Qr— Qs [Is]

A tarozas méretezésének sziikséges ideje: tv =30 — 60* perc
* a nagyobb értéket a hosszabb befogadok also szakaszan kell alkalmazni
ez utan a Qa vizhozammal le kell iiriteni

A tarozo sziikséges térfogatanak szamitasa: V =Qa x 60 x ty + 1000 [m?]
4.2.12 Zoldmezds beruhazas esetén:
Meértékado csapadék intenzitds (10 perc; 4-2 év): 14-10 = 270 1/sxha; i1-10 = 133 I/sxha
Bevezetheto csapadékviz mennyisége: Qp=Acx 0z x133 Vs
Tényleges mértékado csapadékviz mennyiség: Qr=Arnix 0 X 270 I/s
A kiilonbozetet az ingatlanon beliil sziikséges szikkasztani,
vagy tarozni és késleltetve kell bevezetni: Qa=Qr— Qs [Is]
A tarozas méretezésének sziikséges ideje: tv =30 — 60* perc

* a nagyobb értéket a hosszabb befogadok also szakaszan kell alkalmazni
ez utan a Qa vizhozammal le kell {iriteni

Ugy szamolunk, hogy a beépitésre szant zoldteriiletrél korabban is a befogadéban jutott kb.
10%-nak megfeleld csapadékviz. Amennyiben nodvelni szeretnék a bevezethetd
vizmennyiséget a varosi elvezetd-, tarozé kapacitas fejlesztéséhez kozmii—hozzajarulas
fizetését javasoljuk.

A tarozo sziikséges térfogatanak szamitasa: V =Qa x 60 x t, + 1000 [m3]

Megjegyzések:

* Sok esetben dsszekeverik zaportarozo szerepét az ontdzoviz tarozassal. Amennyiben —
a kiilonben feltétleniil tamogathaté — 0OntdzOviz tarozast egy miitargyban kivanjak
megvalositani, Ggy kell megtervezni, hogy a zaporviz tarozasra sziikséges mennyiség
mindig (a lelirités utdn) rendelkezésre alljon.

* A tarozéds helyett elsdsorban tamogatandd a szikkasztas lehetdségének vizsgalata.
Természetesen helyi talajvizsgalat ¢és méretezés alapjan hatdrozhaté meg a
visszatartando viz szikkaszthatosaga. (Székesfehérvar sok teriilete a talaj- és talajviz
viszonyok miatt nem alkalmas a szikkasztdsra.) Ehhez t4jékoztatoul készitettiink egy
helyszinrajzot, az ezen szereplé furashelyekhez kapcsolodik egy adatbazis, ahol a
talajvizszintre €s a szikkasztasra vonatkozo tajékoztatd adatokat Iehet lekérni.

4.3 Altalinos megjegyzések, javaslatok

Remélhetdleg a kozeljovOben — az unidés és kormanyzati palyazati forrasoknak
koszonhetden — egyre tobb lesz az anyagi forras szakagi tervezése €s a kivitelezés is. Az
egységes elveken alapuld tervezések eldsegitésére javasoljuk a vizelvezetés tulajdonosa és
lizemeltetdi részére egy ,, Tervezési iranyelvek” Osszeallitasat. Ezzel felgyorsulna az eldzetes
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egyeztetés €és az engedélyeztetés is, elkeriilve az utdlagos kész terveken alapulo vitdkat. Egy-
két szempont, amit ebben meg lehet hatarozni, eld lehet irni:

* Meéretezési alapelvek: figyelembe veendd alapadatok elvezetdkre, vizvisszatartdsra
(koztertileti és magantarozok, szikkasztok, stb.);

* Preferélt hasznaland6 csdanyagok, elére-gyartott arokelemek, lejtések;

* Torekedni kell kisvizi meder kialakitdsara mind a nyilt arkoknal, atereszeknél, mind a
nagyszelvényl csatornaknal;

* Atereszek el6- és utofejének, burkolasanak kialakitasa;

* Aknék, mitargyak kialakitasa

bukasok, olajfogok, hordalékfogo vizladak, hordalékkiemeld helyek, stb.;

Székesfehérvar Megyei Jogi Varos a vonatkozo jogszabalyok eldirasainak megfeleléen
Vizkdarelharitasi Tervvel rendelkezik. Ez a terv sok vonatkozdsdban Osszefiiggésben van a
varosi felszini vizelvezetési tanulmany tervvel. Idonként a vizkarelharitasi tervet is frissiteni
kell.

4.3.1 Nyilt vizelvezetések, Tarsulati arkok

Az tanulmanytervben vizsgalt vizfolydsokban (nagyobb vizgyiijté elvezetdk) ma mar
gyakorlatilag van egy dllando kis vizaramlds. A nagyvizek levezetésére — sokszor nagy
talpszélességgel — kialakitott medrekben a kisviz aramldsa nagyon lelassul. Felujitisanal,
— az lzemeltetd tapasztalataival aldtdmasztva —, javasoljuk egy burkolt kisvizi meder
kialakitasdat elore-gydrtott mederelemekbél. EbbOl konnyebb az 6sszegylild hordalék
eltavolitasa mielétt még a ndvényzet megtelepedne benne, és hosszitadvon biztonsaggal
megmarad az eredetileg tervezett és kialakitott mederfenék, nem torténik pl. ,,talkotras”.

A javasolt elv 1ényege az, hogy a kisvizek levezetése folyamatos, akaddlytalan legyen,
(ilyenkor elvégezhetd a felette 1évé mederrész tisztitdsa karbantartisa), a nagyvizek
mennyiségét probaljuk korlatozni, a levezetés sebességét akar (részbeni) foldmeder
kialakitdssal is lassitani. Ennek eldénye, hogy né az arokszakaszon az elszivargd viz
mennyisége, megnd az Osszegylilekezési 1d0, ezzel a mértékadod csapadékintenzitds is
csokken, az arkok valamennyire atfolydsos tarozoként is lizemelnek. Hadtrdnya, illetve a
megvalodsitas akadélya, hogy sok meglévd szakaszon a mar kiépitett mederszelvény nem
alkalmas a nagyobb, visszatartott viztomeg befogadésara.

Egy masik egyre gyakrabban jelentkezd probléma a kiépitett rézsithajlasokbol
szarmazik. Varosi teriileteken beliil kialakult gyakorlat, hogy a vizfolyasokat probaljuk meg
minél ,,sziikkebb” mederbe terelni, ezzel ,értékes” teriileteket nyerve beépitéshez, tovdabb
novelve a levezetendo vizmennyiséget. A mély, meredek 4/4-es mederrézsikon a
karbantartdshoz, felujitashoz a lejutds €s a munkavégzés nagyon nehéz, balesetveszélyes.
(Sok helyen hidnyoznak, vagy romosak a rézslilépcsdk.) Az ilyen lapburkolati rézsiik
gyakran a sajat sulyukndl fogva is el6bb-utobb megcsusznak, sokszor a talpburkolatot is
tonkre teszik, ezeket a folyamatokat a burkolat alé jut6 viz csak gyorsitja.
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A vizfolyasok 1j burkolasanal, vagy felujitdsoknal a javasolt mederkialakités: kisvizi
burkolt meder; egy-két oldali padka, nagyvizi mederrézsti. A foldrézsti 6/4-nél ne legyen
meredekebb, ha lehet 8/4-es legyen. Burkolt rézsi maximum 4/4-es lehet, de javasolt inkabb a
6/4-es kialakitas; alul monolit beton megtamasztd borda (alapozas) sziikséges, nagyobb
magassag estén kozben is legyen meg(ald)tdmasztas, ilyenkor célszeri egy ujabb padka
kialakitasa.

Arok és csatorna becsatlakozasoknal az eddig el8irt 5-5 m mederburkolas hosszat
javasoljuk legalabb a duplajara, 10—10 m-re emelni. Sziikség esetén a bekotés energiatdron
keresztiil torténjen. Keriilni kell a folyasirannyal szemben torténd bekotést, eld kell irni a
hidraulikailag kedvezO kialakitast az egyenletesebb vizsebesség érdekében. (A meglévd
bekotéseket is at kellene nézni, €s a nagyon kedvezdtleneket at kell épiteni, amivel jelentésen
lehetne javitani a levezetésen.) A bekdtéseket szabalyos kitorkollo-fejjel kell kialakitani.
(Tobb helyen tapasztaltuk, hogy a bekotd csé benytlik az arokszelvénybe.)

A mederburkolatokat legalabb 0,8 m mély beton ,,foggal” kell lezarni az aldmosas
megakadalyozasa érdekében. A foldmederi atmenetnél nagy sebesség kiilonbség alakul ki, ezt
az atmenetet sok helyen egyszerli ,,kOszordssal” oldjak meg, néha gyermekfej nagysagu
kovekkel, ami még ront is a helyzeten, arrdl nem is beszélve, hogy igy ez a mederszakasz
teljesen kezelhetetlenné valik. Erre a célra legjobb lenne a ,klasszikus” betonba rakott
terméskd burkolat, de kalodds max. 40 mm-es vegyes zuzottkd is megfeleld. Keriilni kell a
rovid szakaszon valtakozo, foldmeder-burkolt-foldmeder-burkolt-foldmeder kialakitast, itt a
kozbensé rovid foldmedret is célszerti burkolni. (A kozbensé rovid szakaszon lerakodd
hordalék és megtelepiilé novényzet eldbb-utobb a burkolt szakaszokra is atterjed.

Fenti szempontok vonatkoznak az éles iranytdrésekre is, 1-2 m?/s vizszallitd kapacitas
felett javasolt az ives (R=5B), vagy sokszogii kialakitas.

A varos vizfolyasai egyre tobb helyen kereszteznek kozutakat, autopalydkat hid alatti
mederrel vagy ateresszel. Ezeken a helyeken — szinte mindenhol — fenntartasi, karbantartasi
hianyossagokat tapasztaltunk. Megoldando a kiilonbozé kezelok munkdjanak az
osszehangoldsa, folyamatos koordindldsa. Talan a legegyszeriibb az lenne, ha ezeket a rovid
szakaszokat is a csatlakozo vizfolyas, arok iizemeltetdje kezelné, megfeleld dijazéas fejében.
Azt is tapasztaltuk, hogy a vadvédd kerités mar eredetileg is, vagy csak leszakadva belelog az
arokszelvénybe az uszadékot és szemetet felfogva, a lefolyast akadalyozva. A kerités a rézstin
korbehaladva szabad atjarast hagyna a hidnyilason keresztiil mind a viznek, mind az arok
kezeldjének. A masik, — nem tal szerencsés — lehetséges megoldas, hogy a kerités alatt
atereszbe kertiiljon a vizfolyas.

Egyre gyakoribb az atereszeknél a négyzetes iker keretszelvények alkalmazasa. A
kozépsd vastag elvalaszté falon gyakran fennakad az uszadék, ez kés6bb tovabb nd és
akadalyozza a lefolyast. A mederburkolat ravezetésénél torekedni kell ennek kikiiszobolésére.

A mellékutcak vizelvezetéséhez az utarkok kiépitése, rendszeres karbantartisa is
nagyon fontos és nagy feladat. Itt ki kell hangsulyozni, hogy a vizelvezetést a legcélszeriibben
az utépitéssel egyiitt, azzal osszhangban lehet kiépiteni. (A vizelvezetés megoldasa, egyuttal
az ut szerkezetét, alapozasat is hosszl tavon védi.) Sajnos sok helyen — nyilvan a lakossag
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siirgetd igényére — megtortént a mellékutcak ,leaszfaltozdsa” mindenféle vizelvezetés
nélkil. Jellemzden els@sorban azokon a helyeken, ahol tavol van a befogad6 és a teriilet kozel
vizszintes. Utolag ezeket mar nagyon nehéz megoldani.

A burkolaton, ,,K” vagy kiemelt szegély melletti vizelvezetés csak egy bizonyos hosszon
(kb. 150-200 m) ajanlott, ez utdn mar kell egy ,,befogadd”. Ez a megoldas elsésorban a
burkolat vizeinek elvezetésére szolgal, ezen kiviil az utburkolat hosszesésétol is fiigg az
alkalmazhatosaga. Utmenti drkokkal torténd vizelvezetésnél altalaban kritikus pontot
jelentenek az ingatlan kapubejdarok kialakitasa és az atereszek. Egy utcan belill is nagyon
valtozatos a kép hossz/atmérd/anyag tekintetében. Két tipikus hiba: az ateresz csdszintje nem
illeszkedik az arok egyenletes hossz-lejtéséhez (sokszor ellenlejtésil), €s az ingatlan eldtti
parkolohely kialakitdsa miatt hosszabb szakaszon ,,fedik le” az arkot (van amikor egyszertien
csak betoltik). Ezek a ,,hazilag” tortént kialakitasok lehetetlenné teszik a karbantartast és a
kiontések kart tehetnek az ingatlanokban. Egy-egy rossz ateresz az egész utca vizelvezetését
teheti tonkre. Az dtereszek kialakitisat sokkal komolyabban kell ellenérizni és
szankciondlni, visszabontani a szabalytalan kialakitast. Ahol ezt az altalaj lehetdvé teszi
szikkaszto darkokat is lehet hasznélni, de a tobbletviz gravitdcios elvezetését meghagyva.

A vizfolyasok, arkok mellett a kezelosav tobb helyen nem biztositott, vagy nem lehet
hozzaférni. ,, A nagyvizimeder, a parti sav, a vizjdarta és a fakado vizek dltal veszélyeztetett
teriiletek haszndlatarol, hasznositasarol, valamint a folyok esetében a nagyvizi mederkezelési
terv készitésének rendjére és tartalmara vonatkozo szabalyokrol” szolo 83/2014. (111.14.)
Korm. rendelet 2.§ (3)bekezdés b)-c) pontjai alapjan a kizarolagos dllami tulajdonu
vizfolyasok esetén a partvonaltol szamitott 6 m-es, egyéb vizfolydsok esetében 3 m-es parti
savot szabadon kell hagyni.

Amennyiben a kezelésav Dbiztositasa, hasznalata akadalyozott, a vizfolyasok,
vizilétesitmények megkdzelitéséhez, kezelés¢hez sziikséges vizvezetési, vizhaszndlati
szolgalmi jog alapitdsdra vonatkozd szabalyokat a , vizgazdalkoddsi hatosagi jogkor
gyvakorlasarol”  szolo 72/1996. (V.22.) Korm. rendelet 6-8.§ tartalmazza. A Kisajatitasra
vonatkoz6 szabalyokat, eldirasokat ,, a kisajatitasrol” szolo 2007. évi CXIIL. tv. tartalmazza.

4.3.2 Csapadékviz csatorndak

Zart csatorndk ¢és miitargyaik tervezésénél-épitésénél is tobb szempontot, eldirast kell
betartani. Célszerli egyre inkabb hasznalni a korszeriibb cséanyagokat (kdagyag, UPE).
Keriilni kell, meg kell szlintetni a nagy atmérdjii fogyujtok hidraulikailag kedvezotlen
csatlakozédsat. Az ¢éles iranytoréseket DN600 atmérd felett keriilni kell, normal 1,0 m
belméretli tisztitdakndban ketténél tobb nagyobb atmérdjii csatorna ne csatlakozzon, a
csatlakozast ,,szét kell htizni”, vagy csatlakozd miitargyat kell épiteni. A DN600-nal nagyobb
csOatmérdknek megfelelden az tisztitdaknak méretét is ndvelni kell a karbantartas érdekében.
Tovabbra is javasoljuk a hordalékfogds kialakitasu viznyeldaknak beépitést, ezzel a
gerinchéaldzat hordalékterhelése csokkenthetd.

A véros terlilete nagy, igy gyakran eléfordul, hogy egy-egy intenziv zapor atvonulasa
csak a varos egy részét érinti. Ezért torekedni kell arra, hogy a kialakult vizgyiijtok kozott
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tehermentesito dtkotések, terelések legyenek. Ezeket szakszeriien tervezett miitdrgy épitéssel
lehet megvalodsitani ugy, hogy a késobbi tapasztalatok alapjan lehessen azokat beszabalyozni.
A terelések, atiranyitasok a megfelelden kialakitott aknakban egyszertien zsiliptablak
elhelyezésével is megoldhatok. Egyik irdnyban az als6 keresztmetszettel korlatozni lehet az
atfolyast, mig a masik iranyban, pedig a valasztott vizmagassag felett biztositani az atfolyast.
A ,kézi” zsiliptablaknal fontos, hogy ne rozsddsodjanak, ne dagadjanak bele a sinbe, erdsek
¢s konnytiek legyenek (pl. aluminium). Persze kézi/motoros/taviranyitott zsilipekbdl is nagy a
valaszték.

Fontos természet-és kornyezetvédelmi kérdés az olajfogo és olajlevilaszto miitargyak
alkalmazasa, kialakitisa. Tény, hogy az egyre korszerlibb személygépkocsipark miatt a szgk.
parkolokra vonatkoz6 eldirdsok lehet, hogy talhaladottak. (Ennek persze ellentmond a
gépkocsiallomany 16 éves atlagéletkora.) A tapasztalatok alapjan olajszennyezettségre inkabb
a tehergépjarmiivek alkalmazzak a Barczy féle olajlevalaszto, szlir6t egyszerlisége ¢&s
olcsdsdga okéan. Sajnos a hosszabbtavli lizemelteté tapasztalatok nem kedvezdek. A
viznyeldkbe helyezett szlir6betétek nagyon hamar megtelnek, eltomddnek hordalékkal és nem
olajjal. Ezutan a hordalékkal teli betétet veszélyes hulladékként lehet elhelyezni ¢és dragan
potolni. Ez oda vezet, hogy egy 1d6 utan a viznyelOakna rendes lizemeltetése érdekében a
szlirdt végleg eltavolitjak. Javasoljuk az erre célra kifejlesztett hagyomdnyos elven alapulo
tobbrekeszes gyartmdanyok alkalmazdasat. Sok gyartd megbizhatd terméke koziil lehet
valasztani, ezek egyuttal iszapfogoval is rendelkeznek, a mértékadd vizmennyiség és a
szlikséges tisztitdsi fokozat szerint lehet tipust valasztani. Megkeriild ,bypass” vezeték
természetesen sziikséges, ehhez azt kell szdmitasba venni, hogy az zapor elsé par perces
hullama ,,mossa le”” a szennyez0dés nagyrészét.

4.3.3 Kozponti zaportarozok, dar-apasztok kialakitisa

A zdportdrozokkal elsGsorban a vizfolyasok felsd — kozépsd szakaszan létesitve az
alatta 1év0 vizfolyasokat, csatorndkat lehet tehermentesiteni. Ezek létesitésére — az egyre
stirlibb beépités és a meglévo levezetdk korlatozott kapacitdsa miatt — nagy sziikség lenne.
Foldmeder esetén ezek egyuttal a talaj vizhaztartasat is kedvezden befolyasoljak. Ezek
telepitésére egyre kevesebb hely all rendelkezésre. A magénteriileti zaportarozok javasolt
méretezési alapelveit egy kordbbi fejezetben ismertettiik. A kozteriileti tarozok méretezése
egy Osszetett feladat, sok figyelembe veendd kiinduldsi adat van (vizgyijto teriilet,
Osszegylilekezési 1d6, leilirités mennyisége, ideje, szivattys, gravitacios, stb.) ¢&s
természetesen a rendelkezésre allo tertilet.

A kialakitds néhany fontos szempontja: ha lehet foldmedrii legyen a tarozé (van ahol,
pl. a Gugasvolgyinél szigetelni kell a mélyebben fekvd ingatlanok védelme miatt); a medret
lapos géppel jarhato rézsiikkel kell hatarolni, vagy lejard rampat kell biztositani; a bevezetés
¢s az elvezetés vonaldban legyen egy burkolt folyoka, vagy vapa. Gravitacios leiiritésnél a
befogadd korlatozza a mélységet, igy a térfogatot is, az lrités folyamatos €és a beépitett
csOmérettel lehet meghatdrozni leiirités mennyiségét. Szivattyus-atemelds iiritésnél
megoldhat6 a késleltetett bekapcsolas és a szivattyu(k) - nyomovezeték valasztassal lehet az
iirités mennyiségét szabalyozni, akar lizem kozben is valtoztatni. A tarozo gravitacios
letiritését biztositani kell az dtemeld akna felé. A biztonsag érdekében tulfolyodkat is be kell
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tervezni. A zéportdrozo teljes leliritését — méretétdl fliggden — 1-2 napon beliil biztositani
kell. Miutan ezek a tdrozok altalaban lakoteriilet kozelében vannak, ne maradjon benniik
pango viz.

Ar-apasztds, elontés részére hasznalhatd lehetséges teriileteket a vizfolyasok alsd
szakaszan jeloltink ki. Ezek a visszaduzzaddstol tudjik tehermentesiteni a felsébb
szakaszokat, a vizszint csokkentésével. A teriiletre kidramld és onnan a vizfolyasba visszajutd
viz tervezés alapjan kialakitott burkolt miitargyon, csdvon, zsilipen jut oda-vissza a tdltésen
keresztiil egy meghatarozott vizszint felett. Természetesen gondoskodni kell arrol, hogy a
kijelolt teriiletrdl se juthasson ki a viz (kortoltés).

A tervben tobb helyen is javaslatot tesziink koézponti zdportadrozo, arapasztod-
sziikségtarozo teriilet részére. (0.1 fejezet, D)

4.3.4 Vizvisszatartds, hasznositds

A lakéovezetben a csapadékviz hasznositasaval kapcsolatban a tervezett
ingatlantulajdonosokat érdekeltté kell tenni. Az érdekeltség megteremtése torténhet timogatas
(csapadékviz tarozas, és mascéll felhasznalas anyagi tdmogatasa). Az lizemi, iparteriileteknél
javasolt az elvezetett csapadékviz mennyiség alapjan a haloézat fenntartasi koltségek egy
részét a bevezetOkre haritani. Torekedni kell a csapadékviz mind szélesebb kori
felhasznalasara, nem csak a lakok, hanem a kozteriilet fenntartéinak is. A kozteriileteken
szikkaszto arkok 1étrehozasaval, illetve a vizek tarozasaval. A tarozott, de fel nem hasznalt
vizmennyiségek a nagyvizek levonulasat kovetd iddszakban a befogaddba vezethetdk.

Az ideiglenes tarozds idotartamat az aktudlis befogado folotti halozat (csatorna-arok)
leiiriiléesének ideje hatdarozza meg. A rendszer leiiriilésének ideje (Osszegyiilekezési 1d6)
hidraulikai méretezési modszerekkel csak kozelitden hatdrozhatd meg. A sziikséges
vizvisszatartds iddtartamat helyszini mérések és megfigyelések tutjan lehet pontosabban
meghatarozni, ez altalaban 0,5-1,0 6ra. Megjegyezziik, hogy a nagy kiterjedésli, hosszu
vizelvezetd rendszereknél az arhulldm levonulasi idejét a zépor atvonuldsi iranya is
befolyasolhatja.

4.3.5 Informatikai fejlesztés, adatgyiijtés

A tanulmanyterviink palydztatasa el6tt is felmeriilt egy uj — korszerli méretezési —
alapokra épiild terv készitésének lehet6sége. Erre a sziikséges alapadatok, az anyagi forras
hidnydban nem keriilhetett sor, csak az adatgyiijtés tobb mint egy évig tartott volna. A
joviben erre elébb-utobb sziikség lesz, ha nem is az egész varosara, de egyes vizgylijtd
teriiletekre, igy célszeri az ehhez sziikséges eldkésziileteket, adatgytijtést haladéktalanul
elkezdeni. A csapadékviz elvezetéssel kapcsolatos palyazatokhoz elobb — utobb
kovetelmény lesz a hidraulikus modellezéssel torténo vizsgalat!

Egy Dinamikus hidraulikai modellezéssel készitendd terv a valdsaghoz jobban
megkozelitéen tudja abrdzolni a csatorndkban kialakulé maximalis terheléseket, mivel a
lefolyési arhullamok idébeni valtozasat is vizsgadlja. Mar a modell felallitdisdhoz is nagy
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elokészitd és feldolgozé munka sziikséges, a kiindulési alapadatokhoz folyamatos mérések
szlikségesek. Késobb a modell felallitdsa utan annak kalibralasara is sziikség lesz tovabbi
mérésekkel.

A varos vizelvezetési modelljének elkésziilte utdn, kiilonb6z6 allapotokra torténd
futtatdsaval lehet az sziikséges eredményeket kinyerni. Ezen kiviil modellhez sziikséges
adatfeldolgozas révén a varos egyéb célokra is hasznosithatd adatokhoz (digitalis
helyszinrajzi allomany, 3D-s héalozati szimulacio) juthat hozza, a térinformatikai rendszert
bovitve. Késdbbi tervezésekhez igy pontosabb adatokat lehet majd szolgéltatni.

A motoros zsilipek, méréhelyek, atemeldk automatizalasat neheziti az, hogy sok helyen
még aramellatas sincs. (Ma mar ez napelemekkel is potolhat6.) Tudjuk, hogy a rongalasok és
az eltulajdonitasok miatt ezeket nehéz megoldani, nehéz ezzel ,,megbaratkozni”. A sziikséges
informatikai fejlesztésekkel a jovoben a kozponti bejelzés alapjan gyorsan €s hatékonyan
lehet majd beavatkozni, akér az illetékes mobil telefonjarél is. Ha ezeken a helyeken kiépiil az
informacios Osszekottetés is, ezt a vagyonvédelemre is fel lehet/kell haszndlni (riaszto,
kamera, stb.)

A DHI Hungary altal 2011-ben készitett Integralt Telepiilési Vizgazddlkoddsi keretterv
is rdgziti a Térinformatikai modulok és méréhelyek kialakitasanak fontossagat.

Javasolt informatikai fejlesztés és adatgyiijtés:

* Szamitogépes  kozpont  feldllitdisa a  Polgdrmesteri  Hivatalban vagy a
Varosgondnoksagon a sziikséges szoftver elkészitésével, adatvevovel és kezeldvel
(kiindulasi minta lehetne a Fejérviz atemeldinek adatgytlijtési rendszere);

* A meglévl atemeldknél adatgylijtés és tovabbitas kiépitése pl. GSM rendszerrel; a
szivattyik miikddési adatainak folyamatos rogzitése a kdzpontban;

* A halézaton tobb kritikus ponton (aknakban, mitargyakban, tarozéknal) ultrahangos
vizszintmérok beépitése, tavadodval;

* Sziikség van a csapadék adatok rogzitésére is a varos tobb pontjan, ehhez legalabb 4-5
helyen csapadékmérdket kell elhelyezni; Ezek lehetnek pl. szennyvizatemeld telepeken,
vagy ,,amatOr meteorolégusoknal” adatrogzitével, taroloval;

* Meg kell szervezni a miiszerek kezelését, adatkiolvasast és begytijtést;

* Késdébb, ha mar a rendszer miikddik, egy-két un. papucsos vizhozammérdt is be kell
szerezni ¢és ezeket a megfeleld mérési eredmény elérése utdn uj mérési pontra lehet
athelyezni.
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5. RESZLETES ISMERTETES

El6szor a belvaros, belteriilet fo-vizgyiijté rendszereit ismertetjik a befogadoktol
kezddédéen, majd kiilon fejezetben ismertetjiik, a fOleg kiilteriileteket érintd kozcéla
vizfolyasokat a fejlesztési teriiletek megvalositasahoz sziikséges beavatkozasokkal egyiitt.

5.1 ,J” RENDSZER

A Jancsar-csatorndba csatlakozo Balatoni uti J-0-0 fégyiijto jelenleg a torténelmi
vérosrész, vagyis az Aszalvolgyi-arok, Horvat Istvan ut vonalatél Eszakra esé, — a 8 sz. fkl.
ut altal koriilzart — tertiilet felszini vizeinek levezetésére szolgal. Mivel az eredeti vizgy(ijtd
terlilete nagymértékben megnétt, a csaladihdzas beépitési teriiletek helyére épiilt tobbszintes
lakotelepekrdl a levezetendd vizmennyiség is megszaporodott, talterheltté valt. Az eddig tett
intézkedések nem voltak elegenddek terhelésének csokkentésére, javulas csak az uj ,,A”
fogyiijto-rendszer kiépitésétol varhato.

Mivel ma ezen az arkon vonul le a varos felszini vizeinek nagy része, €s terviink szerint
a tavlatban is mintegy 439 ha lesz a vizgyljto teriilete, a varos szempontjabol az egyik
legnagyobb jelentoségii fogyiijté-rendszer. Most még a Csutora utcanal a Berényi uti
csatornakon érkez6 vizének egy része a ,,J” rendszerbe jut, de az A-0-0 L. iitem befejezésével
41,5 ha tertilettel csokken, a II. iitem teljes kiépitésével tovabbi 24,3 ha-ral csokkenthetd a
»J” RENDSZER terhelése.

5.1.1 Jancsdar-csatorna (J-0)

KDT-Vizig adatszolgaltatasa a befogado Gaja-patakrol
Jancsar-csatorna csatlakozasanal:

* szelvényszam: 3+994 km

* mértékadd vizhozam: Q =50,0 m%/s

# fenékszint: 102,30 mBf.

* depodnia szint jobb part: 107,70 mBf.

* deponia szint bal part: 107,60 mBf.

* bevezetés: gravitacios, nyilt szelvényii

Kozcelu vizfolyas vizjogi iizemeltetési engedély

*  vizikdnyvi szama: ,»C7330/7219-8039

* engedélyes: Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
* engedély érvényessége: 2022. december 31.

* engedélyben szerepld arokszakasz: 0+000 — 1+017 km szelvény

Arvizi zsilip alvizi oldal
* Vizgyljto teriilet, az engedély szerint: 657 ha
Vizgyujto teriilet lehatarolasunk szerint: 439 ha (tavlatban); 504,8 ha (jelenleg)
Meértékadd vizhozama (OVF segédlet) Qio% = 14,50 m%/s

Q25% = 11,00 m*/s
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Az arok kezeldi:
* 0+000 — 1+017 Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
* 1+017 — 1+836 Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.

A Jancséar-csatorna a komaromi vasttvonal alatt 950 m-re kot be a KDT-VIZIG
kezelésében 1€v6 Gaja-patakba, és innen 0,8%o-es lejtéssel a 6.11 hossz-szelvény szerinti
méretekkel halad a vasutvonal keresztezése utan a Bakony utcdval parhuzamosan a Balatoni
utig, ahol zart szelvényben folytatodik.

A csatorna vasuti hid alatti szakaszan a varosi szennyviztisztitd teleprél van két csé
csatlakozas (DN600, DN800), majd egy foldut alatti iker keretateresz talalhat6. A Bakony
utcai szakaszon a lakotelep feldl harom csapadékviz csatorna csatlakozik be, a J-1-0, J-2-0,
¢és a J-4-0A.

A Jancsar-arkon az I+017 szelvényben szivattyuhaz és zsilip épiilt, amelyet a Szfv.
Varosgondnoksdga kezel, iizemeltet. A zsilipnek kettos feladata van:

* egyrészt a Jancsar-csatorna vizét befogadd Gaja-patak nagyvizét kizdrni a varos
belteriiletérol;

* masrészt zart zsilip allas esetén a csapadékviz elvezetd rendszerben Osszegyiilekezd
vizet szivattyukkal az zsilipen kiviilre emelni.

A zsilip zarasat sziikségessé tevd Gaja-vizhozam valdszinlisége (a KDT VIZIG
Miiszaki Tervezési Osztalya altal 1992. februarban 3/1992. tervszdmon készitett
tanulmanyterv szerint) 3-5%, tehat =zéardsara 20-30 évenként lenne sziikség. A
Varosgondnoksag tajékoztatasa szerint az utobbi idében ez gyakrabban, 2-3 évente fordul eld.
Ilyenkor a 3 db beépitett szivattyuval lehet a vizdtemelést megoldani. A felszini vizek
zavartalanabb levonuldsanak biztositasa érdekében a zardtdbla melletti meriilofal also savjat
elbontottak. A varos feldl érkezd arhullam esetén iizemeltetdi tapasztalat szerint a zsilip szitk
keresztmetszemek bizonyul, mivel a zsiliptablat nem lehet teljesen a vizszint folé emelni!

Kozvetlentil a zsilip felett kot be a Varga-csatorna hidraulikailag kedvezdtlen
derékszogli csatlakozassal. A Varga-csatorna betorkollasa feletti arokszakasz levezetd
képességét a nyilt arok paraméterei és a rajta lévo miitargyak dteresztoképessége hatarozza
meg. Az darok szelvény kapacitisa 13,5 m’/s, igy megfelel a J-0-0 fogyiijtén érkezd 4 éves
visszatérési idejii mértékadd vizmennyiség levezetésére, sot telt mederrel a 10%-o0s
vizmennyiség levezetésére is.

Megjegyezziik, hogy ez tiszta, iszap- és novénymentes mederre vonatkozik, amit a kis
lejtés miatt nehéz folyamatosan fenntartani. A meder vizszallitoképességét ezen kiviil
nagyban befolyasolja a befogadd visszaduzzasztd hatasa, amit szamitasokkal nehéz kovetni.
Tudomasunk van arr6l, hogy eléfordult a telt szelvényli levezetés, s6t kiontés is a Bakony
utcaban. A korabbi allapoton javitott, hogy a Varga-csatornan elkésziilt zsiliprendszerrel a
Palotavarosi also t6 zaportarozoként iizemelhet, igy onnan késleltetve érkezik az arhullam.
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5.1.1.1 A Jancsar-csatorna jellemzo keresztmetszeti szelvényei, miitargyai

0+000 — 0+015; 2,2—2,8 m talpszélességli foldmeder, 6/4-es rézsiikkel;

0+418 — 0+430; 2xN2,0/2,0 iker keretateresz, foldut alatt;

0+954 — 0+961; burkolt szakasz atvezetés Vasuti hid alatt;

1+017; Zsilip és atemeld géphaz;

1+017 — 1+836; 2,2-2,5 m talpszélességli foldmeder, atereszek el6tt és utan
rovid szakaszokon betonlap meder és rézsiiburkolat van.

1+520 — 1+542 2xN2,4/2,0 iker keretateresz, Horog utca alatt;

1+670; Tarsashazi bejaro hidja

1+732; Gyalogos hid

5.1.1.2 A Jancsar-csatorna problémas szakaszai, és azok megolddsa

A tarsulati kezelésli szakasz jelentdsen feliszapolodott, mértékét nem tudtuk

megbecsiilni. Javasoljuk a teljes Jancsdr-csatorna iszapkotrdsdt. Az iszap eltavolitasat a
vdros kezelésében lévid szakaszon is el kell végezni, a meder nagy része novényzettel bendtt.
A részleges kotrasi munkalatok sordn az érintett szakaszok a megvaltozott mederhidraulika
miatt gyorsan ujra feliszapoldodnak, hossza tava hatasuk nincs. Hosszu tavi hatdsa csak a
teljes szakasz iszapkotrasanak van!

A hidraulikailag nem megfeleld dtereszek dtépitése, elbontdsa megtortént, igy ezek

mar nem akadalyozzédk a vizszallitast.

a)

b)

d)

0+357; A szennyviz tisztitotelep feldli vizbevezetés mennyisége az arok
kisvizéhez képest jelentds, igy turbulenciat és visszaduzzadast okoz. A
bevezetés alatt a ndvényzeten szemmel lathato a tdpanyagban gazdag viz hatasa.
A bevezetést hidraulikailag kedvezobben kell kialakitani, a mederburkoléast
hosszabban kiépiteni.

0+418 — 0+430; az iker keretateresz kozépsd dupla ferde falan fennakad az
uszadék, ezen a mederfenék kedvezébb ravezetésével, megosztasaval lehet
javitani; Szerintink az is probléma, hogy nincs az arok el6- és utdfencke
burkolva, csak egy k&szoras van, ami lassitja a vizaramlast, 10-10 m hosszon
burkolni kell az arok medrét.

0+954 — 0+961; A hid alatti atvezetés iranytorései kedvezdtlenek, a viz a
mederburkolatot tobb helyen mar megbontotta. Javasolt a mederszakasz
korrekcioja, atépitése a zsiliptdl kezdddve, a vasuti hid alvizi oldalan min. 10 m
hosszban.

Megjegyezziik, hogy a vasbeton vasuti hid szerkezete is felujitasra szorul.
Kétoldali konzolos részeken alul mar kilatszanak a korrodaldédott betonvasak.

A szivattytk és a zsilip mar régen megérett a felgjitasra, cserére. Egy korszerli
zsilipet sokkal konnyebb lenne kezelni. A régi korszeriitlen szivattytk
inditaskor nagy aramerdsséget igényelnek, igy jelentds rendszeres kiadast jelent
ennek a lekotése. Korszerlibb szivattytra torténé cserével ez a kiadas
megtakarithaté és mas feladatokra fordithato lenne.
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e) 14520 — 1+542 2xN2,4/2,0 iker keretateresz ko6zépsd dupla fiiggdleges falan
fennakad az wuszadék, ezen a mederfenék atépitése soran kedvezdbb
ravezetésével, megosztasaval lehet javitani,

e.l) A zsilip f6l6tt néhany méterrel, észak feldl a Varga-csatorna torkollik a Jancsar-
arokba. A betorkollds hidraulikai szempontb6l nagyon kedvezdtlen, kozel
merdleges, ezért nagyvizek esetén visszaduzzasztas keletkezik mindkét arokban.
A Jancsar-csatorna rendezése esetén javasoljuk a kismértékti mederkorrekciot is
elvégezni.

e.2 A folyamatos lerakddas Gigy csokkenthetd, ha biztositjuk a kisvizek folyamatos
aramlasat, erre két lehetdséget latunk:

* Burkolt kisvizi meder kiépitésével megelézhetd a novényzet megtelepedése a
mederfenéken, egyszeriibb a meder tisztitasa, a mederfenék egyenletes lejtése
biztosithatd, nem kell a talkotrastol tartani. Ezzel a jelenlegi kis lejtés nem
valtozik.

* Fenti megoldas hatasossagat azzal lehet fokozni, hogy noveljiik az arok lejtését
(a hossz-szelvényen jeloltiink egy lehetséges tervezett fenékvonalat). A
megoldas hatranya, hogy allandé6 — szakaszos lizemii — szivattyuzast igényel.
Ebben az esetben a lecserélt korszeriibb szivattytkat kisviz esetén esetleg
napelemekkel is lehetne taplélni.

* Mindkét valtozat esetén a zsilip eldtti szakaszon egy hordalékfogd vizlada
telepitését javasoljuk, ahonnan géppel kiemelhetd az 6sszegytijtott hordalék.

A teljes rekonstrukcid elvégzéséhez a befogadd Gaja-patak rendezésére is sziikség
lenne, illetve csak ennek megtorténte utan lesz hosszabb tavon hatéasos.

A Jancsar-csatorna zart szelvényl also szakasza négyszog ikerszelvény. Kordbban volt
elképzelés a zart szakasz folytatisara a Bakony utcaban. Ugy tudjuk, hogy a lefedés terve mér
lekeriilt a napirendrél, de a Jancsar-csatorna zart szakaszanak kb. 30 m-rel torténd
meghosszabbitasa megtortént.

5.1.1.3 A Jancsar-csatorna vizgytijtojét érinto kozéptavu fejlesztési teriiletek, és azok hatdsa

A nyilt arok szakaszt kozvetleniil érint6 fejlesztések a jelenlegi terheléshez képest nem
okoznak szamottevd ndvekedést. Anndl is inkdbb, mert a teriiletek fedettsége, beépitettsége
nem nagyon valtozik.

A Palotavaros teriiletén, a J-1-0 gylijtOcsatornan vannak kozéptavu fejlesztési teriiletek:
* Intézményi teriilet a Horog utcanal — 1,1 ha
* Telepiiléskdzponti teriilet a Horog utcanal — 1,1 ha

5.1.2  J-0-0 fogyiijto
A J-0-0 f0gylijtd zdrt szakasza Bakony utcaban a Jancsdr utcdndl kezdidik, és a
Balatoni ut alatt halad a Vordsmarty térig, majd a Vak Bottyan kdz — Prohaszka Ottokar u. —

Varkorut — Rakoczi F. 1t alatt halad a Széna térig. Innen — kisebb kitérével — a Kiraly soron
folytatodik a csatorna egészen a Budai tutig. A Bakony utcai befogado eldtti kb. 93 m-es
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szakasz két iitemben iker vasbeton keretszelvénnyel keriilt meghosszabbitasra. A kovetkezd
»eredeti” also szakaszon falazott ikerszelvény van, betongerendas lefedéssel (korabbi FCSM
vizsgalat szerint), ez a szakasz 1937-ben épiilt. A folytatdsban a fogyiijtd tovabbi része a
Rékoczi utig, majd a J-10-0 Varkorut alatti szakasza a hajdani vardarok szakaszos
befedésével alakult ki. Ennek folytan szelvénye igen vdltozo, mind méret, mind alak, mind
anyag szempontjabol, ezt a hossz-szelvényen vazlatosan tajékoztatasként dbrdzoljuk. A Széna
tér utan a Kiraly soron folytatodik a csatorna DN1000 majd DN600 mérettel, ezek mar (ijabb
¢épitéstiek.

A kozmunyilvantartas €s a rendelkezésiinkre all6 adatok alapjan szerkesztettilk meg a
tanulmany szintli hossz-szelvényt. (Régen tobb részletes felmérés is késziilt, utoljara az Alba
Geotrade Zrt. készitett felmérést, de ezek részletes feldolgozasa, dokumentaldsa még nem
tortént meg.) Minden tovabbi tervezés eldtt sziikkség lesz a csatorna részletes
allapotrogzitésének dokumentaldsara (részletes méretaranyban) a korabbi és 0j vizsgélatok és
mérések felhasznalasdval. Miutdn sok helyen a fenékburkolat elkopott, megsiillyedt,
fontosnak tartjuk a boltozat/fodém szintezését is.

A valtozatos szelvények mellett a Varkorati és a Prohdszka utca szakaszokon gondot
jelent a minimali kb. 1%o-es lejtés, valamint a folyamatos allagromlas. 4 J-0-0 fogyiijté
Hosszusétatér és Budai ut kozott tobb szakaszat fel kell ujitani, dllagat javitani kell! Az
lizemeltetési tapasztalatai alapjan most mar tobb olyan szakasz talalhato, ahol gyakorlatilag
,elfogyott” a csatorna fenékburkolata. (0,5-1,0 m mély gddrok vannak, elsGsorban a
becsatlakozasok kornyezetében.) Ennek az a szerkezeti veszélye, hogy a megtimasztds
nélkiil maradt és alaazott oldalfalak beomolhatnak. Kisvizi meder kialakitdssal a
fenékburkolat €s a szerkezeti hidnyossag is helyreallithaté lenne.

A Berényi utig megépiilt A-5-0 mar most kis részben tehermentesiti a ’J”” rendszert és a
tovabb ¢épitendd A-0-0 fiigytjtével ez véglegesés valik. A hossz-szelvényi hidraulikai
adatokban ezt a végleges allapotot szerepeltetjiik. E szerint egy-két rovid szakasz kivételével
az elvart 10 éves gyakorisagra meg fog felelni a j6 karban 1év6 csatorna. Az éllagjavitdson
kiviil, a sziik kapacitast szakaszokon sem terveziink — a nagyon nagy koltségili, nem reélis
— szelvény dtépitést. Hosszabb tavon azonban — az lizemeltetési tapasztalatok alapjan —
lehetségesnek tartjuk tombon beliili uj, vagy atépitendd parhuzamos csatorndkkal, esetleg a
csatornak magasponti 0sszekotésével dsszehangoltan megoldani a J-0-0, a J-8-0 és a J-9-0
tehermentesitését.

Tekintettel arra, hogy tudomdsunk szerint ebben a térségben a szennyvizelvezetéssel
kapcsolatban is vannak rekonstrukciés teendok, javasoljuk a vasuti pdalyaudvar és a Budai
ut, valamint a Vorosmarty tér és a Dedk Ferenc utca ut kozotti teriilet komplex csatorndazdsi
feliilvizsgdlatat és tanulmdnyterv készittetését! A terv tényleges adatokat tartalmazo
felmérésen alapuljon és terjedjen ki mindkét csatornarendszer komplett vizsgélatara,
tekintettel arra, hogy vannak olyan utszakaszok, ahol tobb azonos jellegii csatorna is halad
(pl. a Prohaszka Ut egy részén Osszesen 5 db parhuzamos csatorna talalhatd). A teriileten a
meglévd rendszer nem ilizemel megfeleléen, ezért atépitésekre, tehermentesitésekre van
sziikség, ennek mértéke fiigg attol is fligg, hogy mikor éri el a Berényi utat az A-0-0 fogyijto.
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A J-0-0 fogyljtd Rakoczi uti szakasza korabban mar felujitasra keriilt, ennek adatait
terv alapjan vettiik figyelembe. Itt a Varkorat és a Széna tér kozott a meglévd szelvény alsod
részének ¢és oldalfaldnak megtartasaval 0 betonlemezes lefedés késziilt, ezért itt is rovid
szakaszonként valtozik a szelvény mérete, lejtése, és ennek folytan kapacitasa. A készitett
fényképek alapjan ezen a szakaszon is vannak szerkezeti hianyossagok, keresztben futo
kézmiivek, az oldalfalon a bekotéseknél beomlasok, ott maradt tormelékek, és a fenékburkolat
is tobb helyen feltjitasra szorul. Osszességében 4 éves visszatérési idére mindenhol megfelel,
tobbségében 10 évesre is. Azt a szakaszat, melynek kapacitdsa 4 évesre sem elegendd
atépitendonek jeloltiik, de kis tiilnyomdssal ez is levezeti a mértékado csapadékvizet, és az
A-0-0 kiépitésével itt is csokkenne a terhelés.

A Rakoczi ut és a Széna tér sarkan, a Széna téri csatornak csatlakozasa az lizemeltetd
tapasztalata szerint sem megfeleld. Itt a J-0-0 fligyiijtdbe rovid szakaszon tobb iranybol két
helyen 5 db nagy dtmérdjii csatlakozik be fenékszinten. (A helyzet szemléltetésére lejjebb
megadjuk az érkezd, csatorndk 6sszeadddo keresztmetszetét €s az elvezetés szelvényét.) Az
ezeken érkezd nagyvizek olyan mértékli turbulenciat okoznak, ami akadéalyozza a levezetést
¢és az akndk, szelvények 1d6 eldtti elhasznalodasdhoz vezetnek. A Széna téri J-15-0B kivalto
csatorna megepitése részben segitett ugyan a sokéves probléma megoldasan, de a sziikséges
lenne a csomopont dtfogo végleges rendezésére. A csatorndk hidraulikailag megfeleld
csatlakoztatasara két miitdargy épitését javasoljuk, ezen kiviil, ezzel egyiitt a miitargyak utan

rrrrrr

J-0-0 — DN1000; A1 = 0,785 m?
J-14-0 — DN600; A2 = 0,283 m?
J-15-0B — DN900; A3 = 0,636 m?
J-16-0 — DN600; A4 = 0,283 m?

1. csatlakozdsnal osszesen: 1,987 m?
J-13-0 — DN600; As = 0,283 m?
J-15-0 — DN800; As = 0,503 m?

2. csatlakozdsndl dsszesen: 0,786 m?

Az 1,6%0-es lejtésti elvezetd csatorna jelenleg egy boltozatos 1,2/1,0 m szelvény,
aminek keresztmetszete 1,17 m?. Véleményiink szerint az atalakitis kedvezd hatéssal lenne
mind az alsobb, mind a fels6bb szakaszokra az egyenletesebb lefolyassal és a kis puffer
kapacitassal.

5.1.2.1 A J-0-0 fogyiijtécsatorna fontosabb jellemzo keresztmetszeti szelvényei, miitargyai

* A valtozatos keresztmetszeti kialakitasrol a hossz-szelvényen tiintettiink fel
rajzokat, de ebben a méretaranyban ezek csak tajékoztato jellegliek.;

5.1.2.2 A4 J-0-0 fogyiijtécsatorna problémas szakaszai, javaslat a megoldasokra

a) Az als6 ikerszelvényli szakaszon a kapacitas megfeleld lenne, a problémat a
nagyon kis lejtés és a folyamatos feliszapolddas jelenti. Ebbe belejatszik a

ComPlanEx Kft.; Alba Geotrade Zrt. — 2021. 36



SZEKESFEHERVAR FELSZINI VIZELVEZETESE Munkaszam: 1905 - 5917
Tanulmanyterv — Miiszaki leiras Iratszam: 1.02

b)

d)

folyatodo Jancsar-csatorna nyilt szintén minimalis lejtésti foldmeder. A az egyre
hosszabb szaraz iddszakok miatt a kisviz szétteriil a lapos mederben, és a
lerakott hordalékot, megszilardult hordalékot mar a ritkdbban jelentkezd
nagyvizek nem tudjak kimosni. A problémat egyiitt kell kezelni és megoldani az
als6 szakasz rendezésével. Javaslatunk szerint valamilyen kisvizi meder
kialakitasaval, kiépitésébe lehetne javitani a helyzeten;

Prohészka Ottokar — Varkoruti szakaszon a hidraulikai szamitas szerint a jo allapotu
szelvényeknek, a 10 éves gyakorisaghoz kozelitene a kapacitdsa. Viszont a csatorna
felmérésénél készitett fényképek és személyes tapasztalatok is bizonyitjak, hogy ezen a
szakaszon a legnagyobb mértékii az allagromldas. Korabban mar irtunk errdl, a
fenékburkolat elkopott, sok helyen eltlint, az iizemeld és mar nem iizemeld becsatlakozo
csatornak kialakitdsa miiszakilag teljesen elfogadhatatlan; keresztez6 esetleg mar nem is
¢16 kozmiivek és azok falattorései; aknak, lejardk hianya, balesetveszélyes és statikailag
nem megfeleld kialakitasa;

A megoldasi javaslatunk tobb iitemi:

bl) az 1) ¢és a kordbbi vizsgdlatokat, felméréseket egy ,allapotrogzitd
dokumentéacioban” kell feldolgozni, ezt a sziikségesnek itélt helyeken tjabb szerkezeti
vizsgalatokkal kell kiegésziteni;

b2) meg kell hatarozni a javitasra, rekonstrukciora szoruld szakaszokat, és azok
fontossagi, siirgdsségi sorrendjét;

b3) ki kell valasztani a legkedvezobb kitakaras nélkiili épitési, javitasi technologiat, ami
a kopasallo kisvizi medret, az oldalfalak also megtiamasztdasdt ¢s a tovabbi sziikséges
javitasokat tartalmazza (pl. pdrizsi tipusii meder). Erre alkalmas lehet egy tervpalyazat
kiirdsa, vagy i1d0 hianyaban egy ilyen témaban referencidval rendelkezd szakcég
megbizasa, helyi ismeretekkel rendelkezd tervezdk bevondsaval.

A Rakoczi F. utcai szakaszon is vannak kritikus helyek, ahol sziikségesek a
mederburkolat és az oldalfal javitasa.

A Széna téri csomoOpontban a csatorndk csatlakozasdnak kialakitdsa egy rovid uj
tehermentesitd csatornaval.

5.1.2.3 A J-0-0 fogyiijté vizgyujtojét érintd tavlati fejlesztések és azok hatdsa

A fogylijtéd a mar kialakult, beépitett belvaroson halad, az érintett fejlesztési

teriiletek nem jelentenek 1ényeges valtozast a csapadékviz mennyiségben. Jelenthetik
viszont a sziikséges rekonstrukciok, atépitések elérehozasat.

*

A Jancsar u. ¢és a Hosszusétatér kozott szerepel egy kozéptava atalakulod teriilet
fejlesztés, ami kb. 6,8 ha-t érint. Ez teriilet a J-3-0 as J-5-0 gy(ijtokon keresztiil
Kozéptavon atalakuld telepiiléskézponti 7,5 ha nagysagu teriilet van kijeldlve a
Géz u. — Kirdly sor — Major utcaknal. Ez érinti a Széna téri csomopontot €és
J-13-0 és J-14-0 gyujtoket;
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5.1.3  Mellékgyiijték

A ,,J” RENDSZER mellékgyiijtéir6l mar érintdlegesen emlitést tettiink. A Jancsar-
csatorndba és a Balatoni Ut alatti ikerszelvénybe csatlakoznak E-felél a Palotavirosi
lakonegyed csapadékviz csatornai, ezek betoncsovekbdl késziiltek a *70-es *80-as években, itt
nincs lényeges emliteni valo, nincsenek lényeges iizemelési problémak. A déli oldalrol
csatlakozik a Tovdrosi lakonegyed csapadékviz csatornahaldzata a J-3-0, és J-5-0 gyiijtivel.
Itt a nyilvantartisi adatk nem teljesen egyértelmiiek, ¢s ennek folytdn hidraulikai
ellendrzésiik sem tekinthetd teljesen megbizhatonak. De az biztosnak tekinthetd, hogy a J-5-0
csatorna hosszusétatéri szakasza nem megfelelo kapacitasu és/vagy allagu. Hosszabb tdvon
sziikség lesz a feltjitasara és az als6 szakasz bdvitésére, annal is inkabb, mert itt fejlesztések
varhatok.

A Vorosmarty térnél csatlakozik a fogyljtébe az egykori a Malom-csatorna fedett
szakasza, a J-6-0 gyiijté. Régen ez is myilt darok volt, és 1910-ben keriilt befedésre,
,leskalpolasra” a Szabadsagharcos tuton, a Matyas Kiraly koraton, a Piac téren és a
Vorosmarty téren. Ebbdl kifolydlag ennek a csatorndnak is igen vdltozatos és nagyméretii a
keresztmetszete. A fOgylijtoi csatlakozasnal N3,15/2,0 m négyzetes szelvény; az autdbusz
palyaudvarnal valtozé Biv3,2-3,5/2,4-3,25 m magas boltiv; a Matyas kiradly korat Plaza
melletti szakaszdn hasonld6 méretli valtozatos boltives szakaszok kovetkeznek, majd a
Schwabisch Gmiind utcaig Biv2,15/1,40. Innen a Mészoly G. utcdig mar nem jarhato
B1,50/1,12 békasz4j a szelvény. Ez csatlakozik a Szabadsagharcos ut folytatasdban Malom-
arok nyilt szakaszahoz. A Mészoly G. 1t alatti keresztezésben az A-0-0 épitésekor a békaszaj
szelvénybe egy bujtaté miitargy épiilt (6.15 Hossz-szelvény), és itt kot be kelet feldl egy
DN600-as csatorna is.

A kozminyilvantartas €s a rendelkezésiinkre all6 adatok alapjan szerkesztettiik meg a
tanulmany szintli hossz-szelvényt. (Régen tobb részletes felmérés is késziilt, utoljara az Alba
Geotrade Zrt. készitett felmérést, de ezek részletes feldolgozasa, dokumentalasa még nem
tortént meg.) Minden tovabbi tervezés eldtt sziikkség lesz a csatorna részletes
allapotrogzitésének dokumentéalasara a korabbi és 0j vizsgalatok és mérések felhasznalasaval
(a tanulmanytervi méretaranyban nem abrazolhatok a siirli valtozasok). Ezen a szakaszon a
csatorna bizonytalan dllaga mellett probléema még a feleslegesen nagy méret. Javaslatunk
szerint kisebb datmérdjii miianyag csé beépitésével lehetne az egyenletes lejtést is biztositani.

A feliszapolodas miatt bizonytalan adatokbol felszerkesztett hossz-szelvényen is
latszik, hogy két helyen is, — a Piac tér felett és az Ady E. utcdnal — egyértelmii 0,3-0,5 m-
es kontra-esés vagy negativ mederlépcsd van, amelyek visszaduzzadast €s tovabbi hordalék
lerakddast okoznak. Megjegyezziik, hogy ez régi probléma, mert évtizedekkel ezelott emiatt
¢piilt itt két hordalékkiemeld miitargy is.

Az Iber csatornandl léve zsilippel a kiilvizek egy részét a Malom-csatornabdl kizarva,
szabalyozottan a Gaja-patak felé terelik. Korabban innen csak az lizemszerli vizkivétel
(Patex) miatt sziikséges vizet engedték a varos felé, ez a vizigény mar megszlint. A varosba
tovabbra is szabalyozottan érkezd vizek nagyrészét a Kodolanyi féiskoldnal a belvarost
elkeriild6 Varga-csatornaba terelik, amivel a Palotavarosi tavak vizellatasat, cseréjét is
biztositjak.
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gy ma mar Malom-csatornan érkezé vizek csak egy kis része keriil a Szabadsagharcos
uti révid (kb. 250 m hossz) nyilt arok szakaszba ¢s e mellett a kis teriilet vizelvezetését
szolgalja. Itt viszont az utdbbi idOben megnétt a Malom-csatorna jelentdsége, mint a
vizfolyas kornyezeti hatisa miatt lett fontos és megtartando. Ehhez itt a vizmindség 1ényeges
Javitasara van sziikség. A hossz-szelvény szerint a nyilt arok szakasznak gyakorlatilag nincs
lejtése. A kis vizmennyiség miatt nagyon lassi az dramlas, aminek részben a Mészoly G. uti
,.bujtatd” is az okozodja, mert sokkal nagyobb vizmennyiségre lett tervezve. Igy az drokban
pang a viz! Tovabb fokozhatja problémat a J-6-0 kovetkezd szakaszénak kedvezodtlen
lefolyasi viszonyai, alland6 feliszapolodasa.

A Malom-csatorna szintbeni keresztezése bujtatoval tortént az A-0-0 fogyiijtd
megépitésénél, az atvezetd szelvény keresztmetszet (N1500/700 mm), kb. 0,8-1,0 m’/s
vizmennyiség atvezetésére késziilt. Ma mar ennek a vizmennyiségnek kb. 25-50%-a keriil itt
atvezetésre. Amennyiben a bujtatéd also zsdk szakasza teljesen feltoltddne, akkor kb. egy 5 cm
magas 1,50 m keresztmetszet maradna szabadon, ami szinte atjarhatatlan. Vagyis joval
nagyobb folyamatos vizmennyiség kell egy egészséges vizaramlas kialakuldasdahoz, ami a
bujtato feltoltodését is megakadalyozna, vagy az darokszakasz lejtését kell visszaforditani a
Varga-csatorna zsilip felé.

A Piac térnél a Palotai ut és a belvaros fel6l két csatorna csatlakozik a J-6-0-ba,
valamint a Vordsmarty térnél a Kossuth utca feldl még egy csatorna. A bekoto csatorndk
mértékado vizhozamdnak a sokszorosdt lenne képes elvezetni a befogado. A sok nem ¢élo
becsatlakozés, illetve a szelvényt keresztez0 mdas kozmiivezetékek mellett befolyd vizek
rontjak az allagat, jelentds hibaforrasok, lehetetlenné teszik a megfeleld karbantartést, és ezért
megfontolandonak tartjuk a tavolabbi jovOben a feliszapoldsat, és benne egy, a hidraulikai
kovetelményeknek megfelelé méretii kisebb csdcsatorna elhelyezését. (A Kossuth utcai
csatornaszakasz rekonstrukciojara hasonld technologiaval késziilt mar terv — ComPlanEx
Kft.)

A J-8-0 a Vak Bottyan koznél csatlakozik a J-0-0 f6gylijtébe, innen a Prohaszka O. Gt —
Horvéth 1. u. — Gyiimdlcs utca ,,U” alaki nyomvonalon halad a Martinovics 1. utcaig. A
Viarosgondnoksag tajékoztatasa szerint a Prohdszka Ottokar uti szakaszon a J-8-0 kiontése kb.
évente kétszer el6fordul. Az elsé két szakaszon jelentos szelvényméret bovitésre van sziikség,
ez a tarozo kapacitasaval is lassitand a lefolyast, ezzel tehermentesitve a fogytijtét. A Horvath
I. lakotelep elavult csatornahalézatdnak feljitasdhoz is sziikséges a gylijté atépitése. A
Gyiimdlcs utcai szakasz az allaga miatt szorul rekonstrukciora.

A J-9-0 kb. 2,5 km hossza csatorna alsé szakaszarol mar emlitést tettiink, de fel kell
hivni a figyelmet arra, hogy a Budai at Lovolde utca és Hadidrva utca kozti szakasza sem
felel meg a 4 éves visszatérési idejii csapadékviz levezetésének. Ezen kiviil a betoncsatorna
rossz mindségii, nem vizzard csatlakozasain allandéan bendnek a fak gydkerei, tovabb rontva
tehermentesito csatorna épitésének sziikségességével kell szamolni. Fontos lenne a korabban
emlitett tdmbre vonatkozd tanulmanyterv elkészitése, a pontos szelvényméretek és terelési
lehetéségek meghatarozasahoz, kidolgozasahoz.
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A J-10-0 mellékgyiijté a Varkorat alatt ugyancsak a vararok befedésével késziilt, de a
belvarosi szakasza mar csovekbol. A Fo utcai T0,8/1,2 szakasz részben atépiilt, de bélelni
kell a szallo elott is, mert nem vizzard. A mellékgytijté a Csatary G. Emil utcanal elbontésra
keriilt egy rovid szakaszon, mert a Mori uti szakaszdat az A-0-0 jelii fogyiijtére kototték,
részeként annak a koncepcionak, amely szerint a varos északi teriilete lekapcsoland6 a ,,J”
fogyiijté-rendszerrdl. Ugyancsak az A-0-0 fogyljtore kototték a Malom utcai csatornat is. A
J-10-0-ba csatlakoz6 Fé utcai nem vizzard csatorna felujitasa megtortént hidraulikailag
kisebb DN700 miianyag csdvel.

Az A-0-0 fogyljtd tovabb ¢épitésével a ,,J” rendszerr6l mar atkotésre keriilt a
Gugasvolgyi tarozot iiritd Kertalja utcai csatorna és a Kertaljai arok is. Ezek ellenére a
Kiralykuti lakételeprol érkezd csapadékviz levezetésére a J-15-0 jeli gylijtdcsatorna nem
felel meg, a Cserkész utcaban dtépitendd. Ezt a Széna téren javasolt csatlakozo miitargyakkal
egylitt, azzal 6sszefliggésben kell tovabb vizsgalni. A gyljtére a Kertalja utca egy részének
korabbi levalasztasan kiviil, mar a Csutora utcai A-5-0 megépitése is kedvezden hatott. Az
»wA” rendszer rész¢rdl a végsd tehermentesitést az jelenti majd, amikor a Vértant utcénal az
A-0-0 fogyiijté eléri a Berényi utat! Ezaltal a Kadocsa utca térsége is az ,,A” rendszerhez
kapcsolodik majd.

Tualfolyon keresztiil, még mindig részben a ,,J” rendszert terhelé Nefelejcs utcaban
jelentkezd csapadékviz elvezetési problémadk kezelésére az A-5-0 Nefelejcs utcai meglévd
csatorna bovitését, atépitését kell megvaldsitani.

5.1.3.1 ,,J” RENDSZER mellékgyiijtoi fontosabb jellemzo keresztmetszeti szelvényei

* A valtozatos keresztmetszeti kialakitasrol a hossz-szelvényen tiintettiink fel
rajzokat, de ebben a méretaranyban ezek csak tajékoztato jellegiiek;

5.1.3.2 ,,J” RENDSZER mellékgytijtoin javasolt felujitasi munkdak

Szovegesen mar ismertettiik a csatornak allapotabol adodddo problémakat.

a) J-3-0 —a Tovarosi lakonegyedben DN80O javitasa kb. 150 m hosszban;

b) J-6-0 — Tobb szakaszon is felujitasra szorul; Javaslatunk szerint felmérés
alapjan a felsé szakaszrol inditva kisebb méretii milanyag (UPE) cs6 beépitését
javasoljuk; A Mészoly G. utcai bujtatot meghagyva a Malom arok csatlakoz6
szakaszat at kell épiteni kisvizi mederrel és lejtéssel a zsilip felé;

c) J-9-0 —a Budai uton T900/1350 tojasszelvény javitasa, kb. 155 m;

d)  J-15-0 — a Cserkész utcaban DN8O0O csatorna javitasa, felajitasa;

e) A Kossuth L. — Tancsics M. utcakban a nagyméretli tojasszelvényli csatornak bélelése
sziikséges DN400-DN600 miianyag csdvel.
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5.1.3.3 ,,J” RENDSZER mellékgyiijtoin végzendo rekonstrukcios és bovitési munkak

Az atépitéseket a sziikk hidraulikai kapacitas mellett altalaban a csatorna allapota is
indokolja.

a) J-3-0 — a Jancsar utcdban a megl. T600/900 tojasszelvény felujitando, atépités
esetén bovitendé DN 1,0 m-re 265 m hosszban;

b) J-5-0 — a Hosszusétatéren bdvitendé DN500 atépitése DN80O méretre, kb.
355 m;

c) J-8-0 — Prohaszka O. Ut — Horvath 1. u. meglévd csatorna atépitése nagyobb
méretre kb. 370;

d) J-8-0 — a Gyilimélcs utcaban se az allaga, se a kapacitdsa nem megfeleld atépités
szlikséges kb. 265 m hosszon;

e) J-9-0 — a Budai Uton a meglévd rossz allapota T600/900 ¢és T900/1350
tojasszelvény javitasa ¢és kivaltasa, vagy atépitése nagyobb méretre, kb. 250 m;

f)  J-9-0 — a Budai Gton a meglévo rossz allapoti DN600 csat. atépitése DN800-ra,
550 m hosszon;

g) J-13-0 — Széna tér — Gaz u. — Major u. meglévd csatorna atépitése DN600-ra,
kb. 265 m;

5.1.3.4 ,,J” RENDSZER mellékgyiijtoit érinto taviati fejlesztések és azok hatdsa

A csatornahaldézat mar kialakult a beépitett belvarosban, az érintett fejlesztési
teriiletek nem jelentenek 1ényeges valtozast a csapadékviz mennyiségben, viszont a
szlikséges rekonstrukcidk, atépitések elore hozasat indokolhatjak.

* A Jancsar u. ¢és a Hosszusétatér kozott szerepel egy kozéptava atalakulod teriilet
fejlesztés, ami kb. 6,8 ha-t érint. Ez teriilet a J-3-0 as J-5-0 gy(ijtokon keresztiil

* Kozéptavon atalakulo telepiiléskdzponti 7,5 ha nagysagu teriilet van kijelolve a
Géz u. — Kirdly sor — Major utcaknal. Ez érinti a Széna téri csomopontot €és
J-13-0 és J-14-0 gyujtoket.

5.1.4 Osszefoglalds

A ,,J” RENDSZER tehermentesitésére épiil az A-0-0 fogyiijtd. Annak kiépitése utan az
ugy csokkentehetd a terhelés, hogy a J-0-0 als¢ szakaszan, — a Vorosmarty térig — a 10%-
o0s, tobbi részén pedig a 25%-o0s mértékado vizhozamok levezetésére tehetd alkalmassa. A
palyaudvar és a Budai ut kozotti teriileten komplex csatorndzasi tanulmanyterv készitendo a
rendszerek pontos felmérésének elkésziilte utan.

A Jancsar-csatorna levezetd képessége az iszapkotrassal javithatd, mivel a lejtésén
alapvetéen nem lehet valtoztatni, ezért ez egy visszatérd probléma ¢s feladat marad, amig
nem ¢épiil meg a burkolt kisvizi meder a javasolt szakaszon. Tébb régi csatorna egy-egy
nagyon elhaszndlodott szakasza szorul felujitasra. Ezeket nem lehet kampanyszeriien
végezni, ezért javasoljuk egy alland6 éves keret biztositasat, amelybdl a folyamatos ellendrzés
alapjan mindig a legsziikségesebb szakaszok tervezett feljjitasa torténhetne meg. Célszerii
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ezeket mas munkéakkal — szennyvizcsatorna rekonstrukcid, Utfeltjitas — Osszehangolni. A
felujitasok, fenékburkolat helyredallitdas, a csatornak vizzarova tétele a késobbi karmegelozés
miatt is fontos (Utbeszakadasok, épiilet alamosas, mas kozmiivekben okozott kar, stb.).

A Berényi uti két csatorna Kadocsa utcatol a Cserkész utcanal kot a J-15-0
mellékgyiijtdbe. A rossz allapoti csatorndk a Berényi ut utépitésével egyiitt atépiiltek az
elmult idészakban, és a Csutora utcanal mar részben dtkotésre keriiltek ,,A” rendszerre, az
A-5-0 csatornara. Ezzel mar csokkent a ,,J” rendszer terhelése, de tulfolyoval még mindig
iizemel a csatorna a Berényi Ut felé. Az A-0-0 fogyijté Berényi utig torténd kiépiilésével
majd tovabb csokken a J-15-0 terhelése.

Tobb csatornaszakaszon az dtépitést a hidraulikai kapacitas novelése is indokolja. Ezen
a teriileten — a legégetdbb, rossz allapot miatti atépitések kivételével — javasoljuk megvdarni
az A-0-0 fogyiijté Berényi utig torténd kiépitésének kedvezo hatdsdat. Majd az ezt kovetd
tapasztalatok alapjan esetleg feliil lehet vizsgdlni egy-két atépités sziikségességét.

5.2 Felsovaros, Malom-csatorna és Varga-csatorna

KDT-Vizig adatszolgaltatasa a befogado Gaja-Malom-csatornarol
a Mori uti becsatlakozasanal:

* szelvényszam: 2+695 km

*  mértékadd vizhozam: Q=2,5m%s

* fenékszint: 110,10 mBf.

* deponia szint jobb part: 112,00 mBf.

* depodnia szint bal part: 112,40 mBf.

* bevezetés: gravitacios, csdateresz

KDT-Vizig adatszolgéltatasa:

Az IBER zsilip K6zép-dunantali Viziigyi Igazgatosag vagyonkezelésében van

A zsilip miiszaki adatai:
helye: Gaja-Malomcsatorna 3+386 km szelvénye
tipusa: ikerzsilip
nyilasa: 2x1,0/1,2 m
A zsilipen keresztiill a Gaja-Malom-csatorndbol a Malom-arok felé 166.000 m*/év
vizmennyiség atadasa torténik. A zsilip felijitdsa megtortént, aminek az elvégzését
Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft. vallalta.

A Mészoly Géza utca vonalatdl északra es6 — az arok melletti — teriileten a
legkiilonb6zOobb funkcioji 1étesitmények taldlhatok, oktatdsi és szoérakozasi intézmények,
tobbszintes lakonegyedek, és a leghagyomdnyosabb hosszutelkes foldszintes csaladi hazas
beépitésii tombok.

A Felsévaros teriiletén folyik keresztiill a Malom-csatorna és a folytatdsdban Varga-

csatorna kezdeti szakasza, a tombbelsOkben kisebb vizfolyasok taladlhatok, tovabba van itt
horgész t6 és Csonakazo t6 a Bregyo koz két oldalan. Vizrajzi vonatkozasban szervesen
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kapcsolodik a teriilethez a Varga-csatorna folytatasa a Mészdly G. utcatdl délre. Ez mar
teriiletileg a Palotavaroshoz tartozik, a csatorna mellett itt is van két joléti to.

Eszakon a Méri uttal parhuzamosan, a halastavak nyugati oldalan kézeliti meg a varos
teriiletét a felszini vizek nagy részének végso befogaddja, a Gaja-patak. Ezutan a FelsOvaros
¢s Szarazrét kozott délre folyik, majd dél-nyugatra fordulva, a kiilteriiletet is elhagyva a
Sarviz-Nador csatornaba torkollik. Kdzben a varosbol belecsatlakozik a Jancsar-csatorna, a
Hosszéri-arok ¢és az Aszalvolgyi-arok is.

5.2.1 Malom-csatorna

A Gaja-patakkal parhuzamosan a halastavak keleti oldalan, a Moéri Gt mellett folyik a
Gaja-patakbol kidgazd Gaja-Malom-csatorna. A varos északi kiilterliletén 1évé halastavak
toltésére és vizceseréjére is szolgal. A Gaja-patak kiépitési vizhozama a vizikdonyv szerint a
Fehérvarcsurgoi tarozo alatt, — vagyis a terv 4ltal érintett szakaszon — 50 m>/s. A 6+800
szelvénynél torkollik a Gajaba az Iber-csatorna, amelynek feladata, hogy a Gaja-Malom-
csatorndn érkezd vizet, annak 1+767 szelvényében 1év0 zsilip segitségével — a halas tavakat
megkeriilve a Gajdaba visszavezesse. Ezzel szabdlyozhaté a Malom-csatorndn a vdrosba
érkezd vizmennyiség is. (Korabban a varos felé allanddan biztositandd vizmennyiség 0,8-
1,0 m*/s volt, ami a Patex textiliizem vizhasznalatat biztositotta. Ma mdr erre nincs sziikség.)

Iber-csatorna és az azon 1évo zsilip szolgdal a Gaja-Malom-arkon érkezd vizek
megosztdsdra, szabalyozasara a Malom-csatorna és a Gaja-patak kiozott. Igy a varos helyett
a Gaja-patakra legyen a felesleges viz az Iberen keresztiil vissza-terelve, pl. a hirtelen
hoolvadas ne veszélyeztesse a varost. Viszont Székesfehérvar szempontjabol az is fontos,
nydri szdrazsdag idején is kapjon friss vizet a vdaros nyilt darkos elvezetd rendszere és azon
keresztiil a joléti és horgasz tavak. A zsilipet az elmult években felgjitottak. A Felsdvarosi-
arkon érkez0 vizek Gaja-patak felé torténo terelésében csak attételesen tud részt venni.

A Gaja-Malom-csatorna, az Iber ¢és a zsilip is a KDT Vizig kezelésben van, a csatorna
szakaszba csatlakozik a kiilteriilett Mdori uti darok. Az lber-csatorna csatlakozasa alatti
szakaszt nevezziik Malom-csatorndnak, innen a Varosgondnoksag kezelésben van. A szintén
kiiltertileti Felsévdarosi-arok mar ezen a szakaszon csatlakozik.

A Malom-csatorna a FelsOvarosi-arok bekdtése utan éri el a belvarost, majd egy hosszu
jo allapotban 1évé DN1,5 m ateresszel keresztezi a Szt. Floridn kdorutat, ahol egy csatorna
bekotés van a Mori ut iranyabol. A folytatasban a Malom-csatorna a Mori  uttal
parhuzamosan, attol nyugatra, a kertek végében folyik dél felé rendezetlen foldmederben. A
Fehérvarra jellemzd 16sz0s talajviszonyok miatt a meder rézsti folyamatosan elmosodik,
,szeétesik”, igy karbantartdsa nagyon nehéz. A 2+611 km szelvényben zsilipen keresztiil
agazik ki a Bregyo-to tapcsatorndja. Ez taplalja a Halastavat és innen egy DN600 csatornan
keresztiil a Csonakdzo tavat is. Ezutan az Aranysas utcanal alulrdl keresztezi az arkot a
Vendel utca drok zart DN600-as csatorna szakasza, ami hosszan vezetve kb. 650 m-rel
lejjebb tud gravitacidsan az arokba kotni. Miutan ennek kicsi a kapacitasa, épiilt egy atemeld
az arok bal partjan, ami a visszaduzzasztott vizeket beemeli az Aranysas utcanal a Malom-
arokba.
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Ezutan a Fiirddsor utcan, majd a Szabadsdgharcos utcan beépitett teriileten halad az
arok, harom kozuti hid keresztezéssel, részben mar burkolt, részben felajitanddé mederben.

A Malom-csatorna a CsOnakdzo t6 déli részén az 1+651 km szelvényben (a nyilt
szakaszon mérve 0+255) 1évo zsilipnél agazik ki, kezdddik a Varga-csatorna. A meder
kialakitasaval és a zsilip bedllitdsaval a Malom-csatorna vizének nagy része a Varga-
csatorndba keriil, és azon folyik le a Jancsdr-arokba. A Malom-csatornaba pedig a zsilip
alatti szakaszan a Szabadsagharcos ut keleti oldalan 1év6 oktatasi intézmények csapadékvize
keriil be kozvetlen bekotéssel, valamint a Sar utca déli részérdl érkezd csapadékviz csatorna
csatlakozik a Mészoly Géza utcai hidnal. A Malom-csatorna a Mészéoly G. utca alatt, mint
J-6-0 zart csatornaban folytatodik, ezt ott targyaltuk. Szintén a Mészoly G. utcanal kot be az
A-0-0 6gyljto a Varga-csatorndba, igy annak déli szakasza pedig az ,,4” vizgyiijto rendszer
része.

Gyakorlatilag tehdat a Malom-csatorna, és a Varga-csatorna is varosi nyilt szelvényii
csapadékviz gyiijté csatornaként miikodik.

5.2.1.1 A Malom-csatornan végzendo felujitasi, épitési munkdak

a) Az Iber-csatorna — Aranysas utca kozotti szakaszon a foldarkot burkolni kell kisvizi
meder kialakitassal;

b) A Fiird6 sor mellett, a Régi malom kdrnyezetében 1évé mederszakaszon a burkolatot ki
kell épiteni ,,U” szelvényli kismederrel;

c) A Fiird6 utcai hid alvizi oldalatol a Varga zsilipig a meglévé mederszakasz burkolatat
(mederlap) cserélni kell kisvizi meder épitésével;

d) A Malom-csatorna Szabadsagharcos utca melletti szakaszan az arokban alig van viz, az
is pang; A Varga zsilip és Mészoly G. utca kozott rendezni kell a medret lejtéssel a
zsilip felé és kisvizi meder kiépitésével (6.15 Hossz-szelvény);

5.2.1.2 A Malom-csatornat érinto tavlati fejlesztések és azok hatasa

* A Szabadsagharcos utcai szakaszon a Kodolanyi Iskola teriiltén rovid tava fejlesztések
varhatok. Ez érinti és fontossa teszi az elotte 1€vo arokszakasz rendezését.

A kovetkezOkben ismertetett vizfolyasok, és tavak a Felsdvaros felszini vizelvezetését
részben egyszerlsitik, részben nehezitik. A tavak és a vizfolydsok kozvetlen kornyezetébdl a
felsziniviz rovid darkokon vagy csatorndkon kit be a tavakba, igy elkeriilhetd, hogy ezen
teriiletekr6l a felsziniviz a varosi csatornarendszert terhelje. Ezeket a kovetkezdkben
ismertetjiik.

5.2.2 Felsovaros, Palotavaros, darkok, tavak
5.2.2.1 Varosi tavak

A Bregyo to (Halastd) a vizellatdsit a Malom arokbol zsilippel szabalyozva
tapcsatornan keresztiil kapja.
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Csonakazo to részben a Bregyo tavon keresztiil jut friss vizhez. Ezen kiviil a Szedres
diill6 — Liget utca és a Szabadsagharcos Ut — Fiirdosor kozti teriiletrdl, igy a Szedreskerti
lakotelep egy részérdl, a Szeder utcai nevelési kozpontbol, a tdparti gimndziumbdl, a
sportlétesitményektdl stb. a felsziniviz kézvetleniil a Csonakazo toba keriil bevezetésre.

A Palotavérostdl nyugatra 1évdé, kb. 15-20 ha-nyi teriiletrdl a Szent Gellért és a
Hermann Ott6 utcan kiépiilt csatorna-halozatrél nyilt arok segitségével északrol kertil
csapadékviz a Palotavdrosi felsé toba (Halastd). Ezt a tavat horgdszok hasznaljak. Délen a
Varga-csatorna felé lehet liriteni, és sziikség esetén innen is kaphat friss vizet a to.

A totdl délre van a masik Palotavarosi ,,j01éti” déli to. A kettd kozott vezet at a Varga-
csatorna. (A korabbi tanulmanyterviinkben javaslatot tettiink a déli té zaportarozoként torténd
hasznositasara, ez mara megvaldsult.) Az elmult évben a Varga csatorndra itt egy zsilip épiilt.
Ezzel a Varga-csatornan levonuld arhullamot a déli téba lehet terelni, a Jancsar-csatorna
tehermentesitésére. A déli t6 vizszintszabalyozasaval igy kialakitottak egy zdportdrozot. A to
felilete 5,7 ha, az engedélyezett vizszint mozgas 0,3m, igy 17.100 m* viz ideiglenes
tarolasara van mod. A viz leeresztése a to dél-nyugati végén torténik csdzsilippel a Jancsar-
csatorna felé.

5.2.2.2 Kertalja-arok

A Kertalja utca — Kiskut utja, Zamoly utca kozotti hulldmos teriileten az utak a
gerincvonalon ¢épiiltek, ¢és a telkek a tombbelsé felé lejtenek, ahol a mélyvonulatban
vigfolyds alakult ki, a Kertalja-darok. Ennek iizemeltetése meglehetdsen nehézkes, mert csak
magdnteriileten dt biztosithato a megkozelitése. A Kertalja-arok korabban a Forgd utcanal
csatlakozott a varosi csatornahaldzatba, a ,,J” rendszerbe. Az A-0-0 fogyiijto 1./5 szakaszanak
kiépitésével megtirtént a bekitése a fogyiijtobe. Igy ezen keresztiil a vize a régi belvarosi
haloézatot kikeriilve kdzvetleniil a Varga-csatornaba keriil. Hosszabb tdvon a szabalyozasi terv
az arok nyomvonalan tOmbfeltar6 utat szerepeltet, ekkor keriilhet sor az arok sziikséges
rendezésére.

5.2.2.3 Vendel utca arok

A Mori Ut kozépsd részének vizét, valamint a Malom utca — Malom-arok — Mori ti
tomb vizét gylijti 6ssze a Vendel utcai darok. A telkek itt is a tombbelso felé lejtenek, ahol a
mélyvonulatban vizfolydsok alakultak ki. Itt is nagyon nehéz az arok karbantartésa,
megfelelo iizemének biztositasa, mert csak magdnteriileten dt biztosithato a megkozelitése.
Ezen kivill egyes ingatlanok tulajdonosai , birtokba vették” az drok teriiletét, feltoltotték,
engedély nélkiili atereszeket épitettek, stb. (Vendel utcai darok dél felé, a Vendel-darok
mellékdga észak felé, az Aranysas utca fel¢ lejtenek).

A Vendel utcai darokrendszer kialakulasa specialis megoldasu. Az északi agahoz a Mori
ut és a Gerle u. talalkozasanal dél felol csatlakozik a Mori uti zart csatorna, észak felol a
Fecskeparti lakotelep egy Kis része rossz dllapotu csatorndn keresztil, és a Gerle utcai nyilt
arok. A Mori utrdl két ingatlan hataran vezet dél-nyugati iranyba, a Mori it és a Malom-
csatorna kozti tomb belsejében dél-kelet felé fordul, ahol a dél feldl érkezd mellékaggal
talalkozik, majd a Malom-csatorna fel¢, 0jbol dél-nyugati irdnyba folytatdodik az Aranysas

ComPlanEx Kft.; Alba Geotrade Zrt. — 2021. 45



SZEKESFEHERVAR FELSZINI VIZELVEZETESE Munkaszam: 1905 - 5917
Tanulmanyterv — Miiszaki leiras Iratszam: 1.02

utcan. A déli Vendel-darok mellékag az Iranyi D. utcatol a tombbelsdben halad észak felé és a
Vendel utcat is keresztezve csatlakozik az Vendel utcai arokhoz. A Szt. Vendel utcanal a
mellékagba kot bele a Havranek J. utca és a Mori Ut egy szakaszanak DN800 méretli zart
csapadékviz csatorndja is.

A Vendel utcai darok és a déli Vendel-arok mellékdga szakaszok egyesiilése utan az
arok DNy felé fordul, DN1,0 m zart csatorndban folytatédik az Aranysas utcadban, de a nem
tud bekotni a magasabb vezetésii Malom-csatorndba, ezért azt DN600 dteresszel alulrol
keresztezi, a Malom-csatorna 2+277 km szelvényében. A sziikitett szelvényli csatorna nem
tudta biztositani a vizelvezetést, ezért a Malom-csatorna partjan egy atemeld épiilt, ami a
visszaduzzasztott vizeket az arokba emeli. Az arokszakaszok iizemeltetése itt is nehézkes,
mert csak magdnteriileten dt biztosithato a megkozelitésiik.

A keresztezés utan délre fordul a zart csatorna, késébb — a Bregyd koz utan is —
DN600 mm zartszelvényli csatornaként halad a Csénakazé t6 €s a Malom-csatorna partjan,
majd a zsilip alvizi oldalan kot be a Varga-csatornaba. Jelenleg a ,,Vendel csatorndnak”
(Rozsakerti csatorna) a vizgytjto teriilete 82,8 ha. Ebbdl valamennyit el tud vinni az atemeld,
a tobbi a Vendel-arok zart csatornaszakaszan keriil levezetésre. (Tudomasunk szerint a
Csonakazo to felé késziilt egy ,,megcsapolds”.) Késdbb tovabbi megfontolast igényel a
meglévd csatorna 4llapota, és az, hogy megépiil-e a tervezett A-1-0, ami jelentdsen
csOkkenthetné a Vendel utcai arok vizgytijté teriiletét.

A Vendel utcai drok tehermentesitésére, a Gomboclesé u., Kiskat utja, Havranek
Jozsef u., Szt. Vendel utcai teriilet levalasztasat terveztiik a Vendel utcai arokrol. A meglévd
csatornahaldzat részleges felhasznalasaval és a Szt. Vendel u. — Malom utca nyomvonalon az
A-1-0 1j magas-vezetésii csatorna megépitésével javasoljuk a tehermentesitést. A keletrol
érkezd Szt. Vendel utcai csatorna és a dél feldl érkezé Vendel-arok mellékag bekotésével ez a
csatorna — el8zetes vizsgalatunk szerint — gravitdciésan a Malom-csatorndba kothetd. igy
az uj csatorna vizgyijto teriilete kb. 51,9 ha lesz. Amennyiben a keresztezd kézmivek
lehetdvé teszik a magas-vezetésii (pl. fedett ,,U” szelvényll) csatorna kiépitését a Malom
utcaban, gy a Malom-csatorna fenékszintje megmaradhat. De lehetdség van a befogadd
Malom-csatorna fenékszintjének sziikség szerinti siillyesztésére is a 1+955 szelvényben 1évo
— kb. 1,4 m-es — vizlépcs6tdl kb. 200 m hosszban. A Malom-csatorna szelvényét a hossz-
szelvényen feltiintetett méreteknek megtelelden kell kialakitani, amely az 1976-os fenntartasi
terv szerintinek felel meg. Fontos szempont, hogy a Malom-csatornanak a Felsdvarosban
varosképi jelentosége legyen, ne pedig szemétgyijto szerepét toltse be!

Mivel a topogréfiai adottsagokon a jovOben sem lehet valtoztatni, Szabdlyozdsi Terv
keretében kell megoldast talalni a tombbelsében halado drkok rendezésére. Kedvezd
lehetéségnek latjuk azon javaslatot, amely szerint a témbbelséket feltirjak, és a
tombbelsékben gyalogutak, vegyes haszndlatu utak épiilnek, amelyek a tombot hatdrolo
kozutakhoz bekotd utakkal csatlakoznak. Ez lehetdséget nyujtana arra, hogy a felsziniviz
elvezetése rendezett kisvizi burkolatu, fold rézsiis arkokkal torténjék. (Zart csatorna épitését
hosszl tavon se javasoljuk.) Ezek — a lejtésviszonyoknak megfeleloen vezetve — az utcai
kozcsatorndba, vagy a Malom-drokba kithetok be. Tekintettel arra, hogy tervek még nem
késziiltek, tanulmanyterviinkben ezt nem tudjuk részletezni, csupan jeldlni, és felhivni a
figyelmet, hogy a szokasosnal részletesebben kell a kérdést a késdbbi tervekben targyalni. Itt
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is meg kell jegyezni, hogy a nyilt arkok zart szelvényli csatorndba csatlakozisanal minden
esetben hordalékfogo miitargyakat kell tervezni és épiteni.

A Fiirdo utcanal egy DN800 mm csatorna kot be a Malom-csatornaba, amely kb.
11,3 ha-os vizgyujtoteriilet felszini vizeit gyljti 0ssze. A szelvény hidraulikailag megfelel,
vonalvezetése is jO, megtarthatonak itéljiik meg.

5.2.2.4 Fecskeparti ltp. és lakoteriilet

A Vendel utcai aroknal mar emlitést tettiink a teriiletrdl, azzal, hogy a déli részérdl
rossz allapott zart DN300-as csatornan a Gerle utca és a Mori ut keresztezésével jut a
csapadékviz az arokba. A teriileten részben négy lakdszintes tarsashdzak vannak aszfaltos
parkolokkal, masrészt kertes csaladi hazas részek vannak. A szegély nélkiili burkolt utcak
sz¢lesek, kétoldalt zold teriilettel. A vizelvezetés nagyon valtozatos, burkolt arok, fold arok,
szikkasztd arok, a kapubehajtoknal, — ahol van — az 4tereszek egy része részben eltomddott.

Egyrészt a teriileten beliil meg kell oldani, ki kell épiteni a vizelvezetést, a
lejtésviszonyok és szélességek lehetdvé teszik a nyilt arkos kialakitast. A nagyobb forgalmu,
emeletes hazas utcakban zart csatorna elvezetés javasolt a nagyobb burkolt feliiletekre
tekintettel. A terliletrdl Osszegy(jtott vizeket a két irdnyba lehet elvezetni, a Vendel utcai
arokba ¢s a Malom-csatorndba. Részletes geodéziai felmérés alapjan lehet a rendszert
megtervezni, azzal a céllal, hogy a teriilet minél nagyobb része a Malom-arok felé menjen.

5.2.2.5 Az ismertetett vizfolydasokkal kapcsolatban végzendo felujitdsi, épitési munkak

a) A Vendel-arokrendszer kezeléshez sziikséges teriilet biztositasa

b) A Fecskeparti lakoteriilet vizelvezetésének kiépitése arokkal, csatornaval;

c) A Fecskeparti lakoteriilet vizelvezetésének bekotése a befogadokba DN400-DN5S00
csatornaval kb. 550 m hosszban

d) A Palotavarosi dél t6 zaportarozoként torténd iizemeltetésé¢hez be kell szerezni a vizjogi
iizemelési engedélyt;

5.2.2.6 Az ismertetett vizfolydsokat érintd tavlati fejlesztések és azok hatdsa

* A Gants Pal u. és a Hiibner Andras utca térségében kozéptavon kisvarosias lakoteriilet
épiil (5,1 ha), aminek a csapadékvizei kozvetleniil a Gaja-patakba keriilnek bevezetésre.

5.2.3 Varga-csatorna

A Malom-csatorna és a Varga-csatorna talalkozasanal 1évé zsilip alatt mar a Varga-
csatorna tolti be a csapadékviz fogylijtd szerepét. A Mészoly Géza utcanal 1évo A-0-0
fogylijtd becsatlakozasa alatti szakaszt az ,,A” vizgylijté rendszer részének is tekinthetd. A
M¢észoly Géza utcai hid f6lott a Liget sorrdl és a Szeder utcabol van egy-egy bekdtés DN300,
¢s DN600 mm mérettel.

A tovabbiakban a Varga-csatorna kapacitisanak vizsgdlatat targyaljuk az ,,A”
fogyiijto-rendszer teljes kiépitésének idején. A Mészoly Géza utca €s a Palotai ut kozotti nyilt
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arok lejtése csak kb. 0,7%o, ami 1ényegesen eltér a megeldzo és kovetd szakaszokétol, amelyet
a Palotai uti hidnal gyakran jelentkezé hordalék lerakddas is jelez. A szelvény kapacitisa
megfelel, de a vizaramlas gyorsitasa miatt sziikséges, legalabb a meder also, kisvizi részének
a burkoldasa. A rovid, kb. 115 m hosszl drokszakasz rendezése a prioritasok kozott szerepel,
kialakitasara két véaltozatban lehetséges. Korabban itt a Varga-csatorna parton a Szabéalyozasi
terv vendéglatd létesitmény, cukraszda telepitését javasolta, amelynek hangulati jellegét a
nyilt arok (megfelelo kialakitas és kell6 karbantartads esetén) csak emelheti. A masik felmeriilt
javaslat szerint itt be kell fedni az arkot, és ezzel a kornyék parkolasi gondjan lehetne
enyhiteni. (Altalaban nem javasoljuk nyilt arkok befedését, de itt ezen a révid szakaszon, mas
szempontokat is mérlegelve kivételt lehet tenni.)

A Palotai hid szerkezete alatt két csatorna torkollik a Varga-csatorndba észak és dél
feldl a Palotai ut és kornyezetének felszini vizeit hozva. A Palotai Ut alvizi oldalan a Borgydr
diilon folytatdodik a Varga-csatorna nyomvonala. Mint az utca neve is mutatja, a csatorna
balpartjdan kb 100 m hosszban az egykori borgyar muemléki épiilete helyezkedik el, a
jobbparton keskeny (5-6 m széles) kozmiivesitett utca, csaladihdzas beépitéssel. A Kelemen
Béla utcatdl a vizfolyas medre mintaszerii rendezésre befejezodott ezen a szakaszon.
Mindkét oldalrol csatorna-bekotések érkeznek, a korabbi illegélis szennyviz bekotéseket
megsziintették. Az utcaképhez, a kornyék hangulatdhoz évtizedek oOta hozzatartozik a
vizfolyas, ezért javasoltuk kordbban is fennmaradasat. A hidraulikailag sziikséges (fogyiijté

//////

kiépitésre a Borgyar ipari miiemlék épiiletének megtartasaval.

A Kelemen Béla utcanadl a Varga-csatornan érkezo viz részére a korabbi DN1,65 m —
3,2 m%/s kapacitasi — dteresz mellett megépiilt az 0j cs6 DN1,45 m mérettel, ezzel itt is
megtortént a sziikséges kapacitasa bovités.

A Kelemen B. utcai ateresz és a Palotavarosi tavak kozott a Varga-csatorna nagyon
kislejtésti (0,4—0,7%0) szakasza is rendezésre keriilt a teriileten kialakitott parkositassal
egylitt. A kis lejtés miatt 1,5 m fenékszélességli, foldrézsiis szelvény épiilt, amelynek also
része burkolt. A két t6 kozott egy burkolt szintszabdlyozo csatorna épiilt, amit tovabb
vezetésnél egy kézi mitkodtetésli acélzsilip zar le. Az drapaszto csatorna déli oldalan 6 db
N1,3/1,3 keretelem épilt, ezeken keresztiil lehet az drhullam vizeit szabdlyozottan a
zdportdrozonak kialakitott déli toba vezetni. A déli t6 szintszabdlyozasa biztositja a
sziikséges tarozo kapacitast. A szintszabalyozd burkolt csatorna a felsd halastoval is Ossze
van kotve egy csdzsilipen keresztiil, ahol tolteni és iiriteni is lehet az felso tavat.

A zsilip utan folytatédik a Varga-csatorna legalso, a déli zaportarozo t6 mellett. Ez a
szakasz rendezetlen, ndvényzettel benétt. Kiépitettsége a vizjogi engedély szerint 3,5 m’/s,
0,95 m vizmélység mellett. A foldmedr(i arok 2,4 m fenékszélességii 1:1,5 rézstivel. Az arok
teljes szelvény burkoldsa esetén kapacitisa megfelelne a kdzel 7,0 m*/s vizmennyiség
levezetésére. A t0 viztarozasaval csokkenthetd az alsd szakasz maximadlis terhelése. De
figyelembe kell venni, hogy olyan eset is eldfordulhat, amikor rovid idon beliil jelentkez6
ujabb zapor esetén a to zdportirozo kapacitisa mar nem terhelheto.

Figyelembe kell venni, hogy a td iiritése is a Varga-csatorndba torténik, a talterhelt
Jancsar-csatornaba valo betorkollas kozelében. 1tt kedvezdbb hidraulikai koriilmények
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kialakitasara van sziikség. A Jancsar-csatorna ismertetésénél kitértiink arra, hogy a szintbeni,
kozel derékszogii csatlakozas mindkét arokban jelenleg jelentos visszaduzzasztast okoz.

Miutan az A-0-0 I. iitemének befejezése rovidtavon varhato, ezzel a Varga-csatorna
terhelése tovabb nd, késdbb a II. litemmel még tovabb nd a terhelés. Javaslatunk szerint a
Varga-csatorna also szakaszdanak rendezése mindenképpen sziikséges, de a teljes kapacitasra
valo kiépitést csak az iiritd alatti rovid szakaszon javasoljuk. A két zsilip kozott elég lenne
egy burkolt kisvizi meder épitése. A Megbizoval és az Uzemeltetdvel egyetértésben az

arapasztd zsilip utdn egy tehermentesto drok épitését javasoljuk — a korabbi
tanulmanyterviinkkel osszhangban — a Gaja-patak irdnydaba, a vasiuti keresztezés elott

atemeldvel majd a vasut és a Gaja kozotti terlileten sziikségtarozo elontési teriiletekkel utan
kotne a Gaja-patakba.

Ezzel a megoldassal a Varga-csatorndn érkezd vizmennyiség nagy biztonsdggal
hdarom iranyban lenne eloszthato: zaportaroz6, csatorna alsd szakasza, és a Gaja felé. A
Jancsar-csatorna nyilt arok szakaszanak terhelése is véglegesen jelentdsen csokkenthetd
lenne.

5.2.3.1 A Varga-csatornan végzendo felujitasi, épitési munkak

a) A Palotai it és a Mészoly G. u. kozott az arkot rendezni, burkolni kell, el6zetes dontés
sziikséges a kialakitas modjarol;

b) A Varga-csatorna alsé szakaszanak rendezése kb. 540 m hosszban; Az als6 kb. 100 m-
es, az Uritd zsilip alatti szakaszon a teljes szelvény burkoldsaval (A Jancsar vizének
bearamlasa miatt), feljebb csak kisvizi burkolt mederrel (min. a mértékado
vizmennyiség 50%-a = 3,6 m’/s kapacitasra); egyuttal javasolt a Jancsar-csatornaba
torténd csatlakozas atépitése is.

c) A két to6 kozotti arapasztd folytatasaban, a zsilip utdn kb. 220 m hosszban uj burkolt

meder épitendd a vasutig. A részben burkolt szelvény 0,8 m fenékszélességgel, 1:1,5
rézsiivel 2,0%o0 lejtéssel, 1,10 m vizmagassag mellett alkalmas a fenti 3,6 m’/s
vizmennyiség szallitasara. Természetesen ekkora mennyiség dtemelésére a zaportarozo
miatt nem lesz sziikség, de biztonsagbol ezt az arok kiépitést javasoljuk, mert
tarozoként is funkcionalhat.
A Komaromi vasttvonal eldtt egy zaporviz atemel6t kell telepiteni (kis emeldmagassag,
nagy kapacitas), amivel a viz a Gaja-patak és a vasut kozotti teriiletre juttathat6. Itt egy
sziikségtarozokén lizemeld elontési teriiletet lehet kialakitani, — a varostdl a vasuttal
védve. Tovabbi geodéziai vizsgalat ¢€s egyeztetés sziikséges ahhoz, hogy a Gaja-
patakba milyen szintrdl vezethetd be a viz gravitdcidsan.

5.2.3.2 A Varga-csatornat érinto tavlati fejlesztések és azok hatdsa

* Tudomasunk szerint nincs kdzéptavua fejlesztésre kijeldlt teriilet kozvetlen vizgyiijton.

* Kozvetve viszont nagymértékben érinti a Varga-csatornat az A-0-0 f6gytijté folyamatos
kiépitése. Az elmult idészakban mar sok beruhazéas tortént a csatorna rendezésére,
kapacitasanak kiépitésére. Ugy itéljik meg, hogy ha az el6zdekben javasolt harom
kisebb jelentdségli fejlesztés megvalosul, biztonsdggal lesz képes fogadni a vizeket a
vizgyljto teriilet teljes csatlakoztatasa esetén is.
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5.2.4 Osszefoglalis

A Varga-csatorna felsd szakasza és a Malom-csatorna varosi csapadékviz gytijtéként
muikodik. A Felsévaros rendezésével parhuzamosan ki kell dolgozni a tombbelsékben
talalhato vizfolyasoknak a befogadoba torténo bevezetésének leggazdasagosabb megoldasat.
A Malom-csatorndt északi iranyba a Szt. Florian korutig varosképi jelentoségiivé téve a
tervezett mederrendezést végre kell hajtani, az A-1-0 csatornat ki kell épiteni.

A Varga-csatorna két szakaszan a hidnyzo mederrendezési, burkoldsi feladatokat el
kell végezni. A csatornaba csatlakozo A-0-0 fégyiijto 11/1. szakaszdanak kiépitéséig meg kell
valositani a Varga-csatorna medrének tehermentesité kivaltisat a Palotavarosi tavak ¢és a
Gaja-patak kozott.

5.3 ,, A” RENDSZER

Ez a fogyiijto-rendszer a korabbi tanulménytervi koncepcid alapjan a varos északi
részerdl hivatott a csapadékvizet Osszegyljteni és a Varga-csatorndba vezetni. A rendszer
vizgytjtéje (935 ha) 3 kiilonadllo foteriiletbol és tobb részvizgyiijtobol dll, amelyeket a
hidraulikai helyszinrajzon lehataroltunk:

o a kordbban mar targyalt Malom-csatorna vizgyiijtéje, (Vendel utcai arok, A-1-0, Fiirdd
u., Sar utca) 126,2 ha; (Az arokba kot a varos kiilteriiletérol a Felsévarosi-arok, 644 ha.)

o A-0-0 fogyiijtd vizgyiijtd teriilete (Eszaki hatéra a 7 sz. fokozlekedési ut, Szent Florian
krt. — Kadocsa u.) I. iitem 126,8 ha. Ehhez adodnak a zaportdrozokon keresztiil
csatlakozo teriiletek: II. iitem Csutora tarozé 55,6 ha; Kadocsa tarozo 65,4 ha;

o A Gugasvolgyi zaportarozo vizgyiijtdje (a Szent Florian korut — Zamolyi utcatol DK-re
esO teriilet a volt Videoton és a Nagy Sandor laktanya tertiletével) 410,6 ha.

Jelenleg az A-0-0 fogyujtd vizgyljto teriiletének egyre kisebb 1észérdl még a
csapadékviz a ,,J” rendszerbe keriil. Az A-0-0 teljes kiépiilése utan a ,,J” rendszerbe mar
csak a kapacitasdnak megfelel6 mennyiségli csapadékviz fog keriilni, a csapadékviz jelentds
része a belvarost elkeriilve az uj ,,4” rendszeren keriil elvezetésre. A ,,J” és ,,A” rendszer
vizgylijto déli hatdra a megkdzelitdleg a meglévo és kiépitendd 4-0-0 nyomvonala (Mészoly
Géza u. — Zichy liget Eszaki oldala — Csitari G. E. u. — Virag B. u. — Zamoly u. — Koppany u.
— Csutora u. — Nefelejcs u. — Géza u. — Vértant u. — Taksony u.).

Topografiailag az ,,A” rendszerhez, illetve az A-0-0 fogylijtd rendszeré¢hez tartozik a
Varga-csatorna, illetve a Kadocsa t, Berényi ut és az Aszalvolgyi-arok altal koriilzart tertilet
legnagyobb része is.

A tervezett Gugasvolgyi tarozo és a . kis” Kadocsa tarozo késleltetett iiritése 1s az ,,A”
rendszeren fog torténni. Ezek az ,,4” rendszer részei, de kiilon keriilt lehataroldsra — a
hidraulikai méretezés miatt — a Gugasvolgyi tarozé vizgyljté teriilete dnmagaban is kb.
401 ha. (Hosszabb tivon, — a korabbi viziigyi hatosagi javaslattal egyetértve — a varost
elkeriil6 Gaja-patakba torténd iirités kiépitését is tervbe vettiik.)
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5.3.1 A-0-0 fogyiijto csatorna és csétirozo

5.3.1.1 Az A-0-0 fogytijtécsatorna nyomvonaldanak ismertetése

Székesfehérvar egyik legnagyobb tervezett csapadékviz fogyiijtije, az A-0-0 jeli
csatorna. Az A-0-0 fogyiijté csatorna a vizgyiijté gerincét képezi, és ebbe csatlakozhatnak a
terilet felszini vizeit elvezetd mellékcsatornak. A tarozok alatti Osszteriilete 126,8 ha.

A kisajatitasok  csokkentésének figyelembevételével 1992-ben késziilt egy
nyomvonalkeresd ¢és kijelold dokumenticido az A-0-0 fogyijté Berényi ut alatti 1. iitemi
szakasza nyomvonal vizsgéalatara. Ebben 0j koncepcioként jelentkezett, hogy a fogyiijtd
csatorna szelvényméretének csokkentése érdekében a nyomvonal egy megfeleld pontjan
kozbensd tarozo keriiljon kialakitasra. Erre a temetd térségében kindlkozott lehetdség, végiil a
Csutora temetd és a Csutora utca kozott egy kisajatitando ingatlan keriilt a cs6tarozo részére
kijelolésre, amelyet az Onkorminyzat mar régen megvasarolt erre a célra. A
rendezési/szabalyozasi tervekben az A-0-0 csapadékviz fogylijté6 nyomvonal kijelolésekor, €s
szerepelt a Kertalja arok nyomvonaldnak feltarasa utcanyitdssal, ehhez pedig valahol
sziikséges a feltards ,,0sszekotése” a Zamoly utcaval. A feltards graviticiés szenny- €s
csapadékviz elvezetése érdekében az 6sszekotésnek minél délebbre kell elhelyezkednie. igy
keriilt kijelolésre, megtervezésre, majd megépitésre a SzEéphd telephelyén atvezetd, — mint a
legkisebb koltséggel végrehajthatd és egyuttal a tavlati szabalyozasi tervekhez is illeszkedo
— nyomvonal.

Az A-0-0 csatorna I iitemének nyomvonala a Varga-csatornatdl halad a Felsfvaroson
keresztiil (Mészoly Géza u. — Zichy liget — Dozsa Gy. Gt — Csitary G. Emil u. — Virag
Benedek u. — Zamoly u. — Koppany u. — Csutora u. — Temetd — Berényi ut). Az A-0-0 épitése
tobb mint 20 éve folyik litemezetten €s még az 1. litem végéig, a Berényi utig sem ért el. Ez a
fogyiijto a varos vizelvezetése szempontjabol az egyik legfontosabb beruhazas.

Mar megépiilt a Csutora utcaig, és csak az utolsd, Temetdn atvezetd szakasz és a tarozo
hianyzik. Az A-0-0 fogyiijtdbe tobb fontos gyljtdcsatorna is csatlakozik. Ebbdl mar elkésziilt
a Gugasvolgyi tarozo egyik gravitacios iirité vezetéke (A-3-0), amely az A-0-0-ba a Kertalja
utcaban csatlakozik, valamint az A-5-0 rovid szakasza a Csutora utcdban a Berényi utig.
Vizjogi engedélyezési tervvel rendelkezik az A-4-0 Koppany — Tompa M. — Badogos kdzben
folytatodo szakasza. Ennek megépitése fontos lenne, mindkét tervezett zaportarozo iiritd
vezetékeként (Gugasvolgyi és Kadocsa tdrozok).

Az A-0-0 csatorna Il iitemének tervezett nyomvonala a Vértani u. — Taksony u.
nyomvonalon folytatddik, majdnem a Kadocsa utcdig. Ennek kiépitésével rendezddne a Fay
Andrés lakoételep és a kornyezo teriiletek vizelvezetése. A Nefelejcs utcdban pedig az A-5-0
gyljtot kell folytatni a meglévo csatorna felbovitett atépitésével, ami pedig az Almassy telep
¢s a kornyezd utcak vizelvezetését segitené.

5.3.1.2 A meglevo allapot és a kapcsolodo fejlesztési lehetoségek részletes ismertetése

Az A-0-0 fogyijtd a Mészoly Géza utcai hid alvizi oldalan csatlakozik a Varga-
csatorndba. A Varga-csatorndt az ,A” rendszer fogyiijtojének (befogaddjanak) tekinthetjiik,
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az A-0-0 legalsé szakaszanak. Mivel azonban ez egyben a Felsdvaros felszini vizeinek is
befogadoja, a felsdvdrosi fejezetben targyaltuk.

Az A-0-0 a Varga-csatorndba torténd betorkollds utan a Mészoly Géza utca fedett
uszoda feloli jardajaban halad, takarasa igen kicsi, ezért N2,40/1,15 m-es egyedi méretii és
alaki monolit vb. ,,U” szelvény épiilt, elore-gyartott vb. fodémmel. A korabbi fejezetben mar
emlitettiik, hogy a Szabadsagharcos utcanal, a Malom-csatorna, (a folytatasban J-6-0)
keresztezésénél a kordbban vizhaszndlati engedéllyel rendelkezd textiliizem részére a
sziikséges vizmennyiséget atbocsatd bujtato miitargy épiilt (5.1.3 Fejezet). A fogyujto
nyomvonala a Mészoly Géza utcaban folytatodik, majd a Zichy-liget északi parkoldjaban mar
vb. csdszelvénnyel (DN1,80 m) halad és a Mori ati rovid szakasz utan éri el a Csitary G. Emil
utcat, ahol egy hordalékkiemeld akna utan a lakoépiiletek elétti zold teriileten vezet tovabb a
nyomvonal. Kozben észak felél a meglévd csapadékviz csatorndkat a fogyiijtore kitotték,
kivéve a Sar utcait, amely kiilon parhuzamos vezetéken kozvetleniil kot a Malom-csatorna 1t
alatti zart szakaszaba.

A Virdg Benedek utcara fordulva a Zamoly utcat keresztezi, ahol az A-2-0
gyljtécsatorna csatlakoztatdsara kiépiilt egy DNI,2 m cs6csonk, itt lehetdség van a
folytatasra. Ezutdn egy hordalék-kiemeld miitargy utdn DN1,65 m-re csokken a vb. csd
keresztmetszete. Innen a volt SZEPHO telephelyén és a Kertalja u. 8. szam alatti ingatlan
terliletén halad a nyomvonal, ¢és igy jut el a Kertalja és Koppany utca sarkara. Itt egy
csatlakoz6 mitargyban fogadja északrol a DN1,0 m-es A-3-0 gyiijtocsatornat. Kézben a
csatornara kot a Kertalja arok hordalékfogé vizladan keresztiil.

A folytatasban az A-0-0 fogyiijté a Koppany utcan halad DN1,4 méretii UPE csdvel, és
a Csutora utcara fordulva a cs6tarozé épitésére kijeldlt ingatlanig tart DN1,1 méretli UPE
csOvel. Itt csatlakozik bele az A-5-0 DN1,0 m szelvényti csatorna, szintén milanyag csével. A
Koppany utcénal 1étesitett miitargyba kot majd a tervezett A-4-0 csatorna DN1,2 mérettel.

A tarozé részére kijeldlt ingatlant6l a Csutora-temetdi nyomvonal a kerités melletti iton
halad a Berényi ut el6tt 1étesitendd bukd mutargyig DN1,2 m csével (1. litem vége). Majd a
Berényi utat keresztezve a Vértant utcaban folytatodik a II. litem. Itt a csapadékviz f6gytijtd
magassagi vonalvezetését a szennyvizcsatornaval torténd keresztezés biztositdsa szabta meg.
Nagyon hasznos eredmény, hogy a Berényi Ut és az alatta futd csatornak rekonstrukciojaval
egyltt — a tanulmanytervvel Osszhangban — elkésziilt az A-0-0 Berényi ut alatti
keresztezése mianyag csével. Terviinkben az dtkotés is DN1200 meérettel szerepelt, nincs
informacionk a beépitett cséméretrdl! (Ellendrizni kell.) Ez az atkotés jelenleg ideiglenesen
iizemel, a vizeket az also szakaszokra tovabb vezetve. Viszont nagy elénye, hogy ha ideér az
A-0-0, az A-6-0A ¢és A-6-0B csatorndk utbontds nélkiil datkéthetok a fogytjtore és a I1. iitem
is azonnal folytathato lesz a Vértanu utcaban.

A fogylijto II. iiteme egy rovid ,,S” alaku szakasz utan a Vértant utcaban folytatodik,
majd a Taksony utcaba fordul, é¢s a Kadocsa utca kozelében ér véget. Ezt az {itemet is tobb
szakaszban javasoljuk megépiteni: 1I/1. szakasz DN1,0 m a Huba utcdig; I1/2. szakasz a Géza
utcaig; II/3. szakasz DN400—-DN600. Fontos megemliteni, hogy e nagyméretii gravitdacios
fogyiijté megval6sitasa az elvalasztott rendszerli csatornahalézattal, és igen kedvezdtlen
terep-adottsagokkal rendelkezd varosrészben sziikségessé teszi néhany kisebb méretii szenny-,
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Ezeket a helyeket, szakaszokat €s a jarulékos koltségeket csak részletes geodéziai felmérésen
¢s kozmii adatbeszerzésen alapuld tervezéssel, pl. egy megvalosithatosagi tanulmdny
készitésével lehet pontositani. (Ekkor, indokolt esetben szoba keriilhet a legkedvezébb kor
szelvény helyett més keresztmetszet.)

Az 1. litemi csatorna lejtése a befogadotol 1,1-3,6%e kozott valtozik. A csétarozas és a
kozmii-keresztezések miatt a Berényi utndl 1,0 m-es bukdst terveztink. A folytatdasban is
1,5%o0 lejtést terveztiink a Géza utcdig, innen mar a terepviszonyok nagyobb lejtést tesznek
lehetévé. (6.31 sz. hossz-szelvény) Hidraulikai méretezése a belvarosi teriileten a Zdamoly
utcaig 10 éves, e folott 4 éves visszatérési idovel tortént. A megvaldsulasi adatokbol az
latszik, hogy a kivitelezésbdl adodoan egy rovid 253 m-es szakaszon nem felel meg a 10 éves
gyakorisagnak.

5.3.1.3 A kapcsolodo javasolt ,, Csutora” zdaporviz tarozo fejlesztés ismertetése

Az A-0-0 fogyiijté vizgyiijto teriilete osszesen 247,8 ha, amelybol 121,0 hektarrol
tarozokon keresztiil, késleltetve érkezik a fogylijtébe a viz. (Ehhez hozz4jon még a kiilon
targyalt Gugasvolgyi tarozohoz tartozd teriilet, illetve az onnan szabdlyozottan érkezd
0,35 m%/s vizmennyiség.) A fégyiijtdhdz csatlakozd mellékgyijtdkrdl csatlakozasi helyiikon
mar emlitést tettiink. A vizgyijté teriilet jellegébdl kifolyodlag csak a jelentésebb utcakban
Jjavaslunk zart csatornaépitést, illetve a meglévoket ellendriztiik. (A megmarado nyilt arkok
kedvezden lassitjak a lefolyast, novelik az Osszegyiilekezési id6t. Viszont a gépkocsik
szdmanak novekedésével, az atereszek és a parkoldk kialakitdsa egyre nehezebbé teszik a
fenntartasukat.) A kisebb szélességli utcakban, mint pl. a Szévetség utca kornyékén nincs is
lehetdség zart csatorna épitésére. Ezekben az utcadkban felszini folyokat, szabvanyarkot, vagy
csészeszelvényl utkialakitast javaslunk, ahol a felsziniviz a burkolaton folyik le megfeleld
hossz lejtés esetén.

A Csutora utcai tervezett dtfolydsos zaporviz tarozo-csoétarozo (hrsz.: 3281) méretezése
az MI-10-455/4-1988. sz. miiszaki irdnyelv szerint tortént 4 éves visszatérési idejii mértékado
csapadékra. A tarozo feletti teriiletrdl érkezd csapadékviz mennyisége 2.050 /s (p=4 év
nagyviz hozam). A viz egy részét a Szent Florian korut felé el kell terelni. Igy is 55,6 ha az
A-0-0 II. iitem ¢és a Berényi uti A-6-0 vizgyUjto teriilete a Temetonél. 4 p=4 éves gyakorisagu
zdporintenzitassal szamitott vizhozam Q1s4,=1,37 I/s. A fOgylijtd alsé szakaszait ezzel a
mennyiséggel nem lehet terhelni, a szadmitasoknal figyelembe vett mennyiség 350 1/s, ezért itt
egy kozbensd tarozd 1étesitését tartalmazzak a korabbi tanulmanyok. A rendszeren t=46
perces mértékadd gyiilekezési idével szdmitva a tarozo sziikséges térfogata 2.850 m*. A
szlikséges térfogat két részbdl biztosithatd. Eldzetes szamitdsunk szerint a Csutora utcai
Onkormanyzati ingatlanon létesitendé foldalatti mitargy (85%2,4x11=2.250m?), és a
DN1,20 m, kb. 480 m hosszt temetdi csapadékviz csatorna dsszesitett térfogata 2.800 m’
lehet. A tdarozo feltoltési ideje a vizgyiijto teriiletrol kb. 46 perc, azzal, hogy a tdrozobol
folyamatosan 350 I/s vizmennyiség tavozdsdval szamoltunk. Ez 300 mm atmérdjii vezetéken
tavozik a tarozobol, a fojtashoz 11 m csOhossz tartozik, és a tarozo feldl 2,0 m duzzasztas. A
tervezett vészkiomlé 1,20 m atmérdjii és a fojtovezeték utan csatlakozik a gytjtdbe,
kapacitisa azonos a tarozd elOtti csatornaéval. A TemetOben vezetett csatorna azért
szamithatd be a tarozo térfogatba, mert a Berényi ut el6tt 1,0 m-es bukast terveztiink. 4

ComPlanEx Kft.; Alba Geotrade Zrt. — 2021. 53



SZEKESFEHERVAR FELSZINI VIZELVEZETESE Munkaszam: 1905 - 5917
Tanulmanyterv — Miiszaki leiras Iratszam: 1.02

tarozo leiiriilési ideje 2,26 ora. A részletes tervezés soran a tarozé kialakitdsa valtozhat a
sziikséges kapacitds biztositdsaval, mélyebb kialakitds esetén a végsd {lritéshez szivattyu
beépitése is sziikséges. Nagyobb intenzitasi csapadékok esetén a Berényi Utnal is van
tulfolyasi lehetdség az A-5-1, AS-2 felé, és a Csutora utcanal is kell egy vészkiomlot
1étesiteni.

A korabbi tanulmanytervekben szerepelt a Berényi ut tehermentesitésére a GA-8-0
csatorna, megépitése a Szt. Florian koruton. Sajnos anyagiak hijan nem keriilt sor a
csapadékviz csatorna kiépitésére. A csatorna megvalositdsanak miiszakilag mar nincs realis
lehetdség, mert a Magyar Kozut kezelésben 1évé ut mindkét oldala beépiilt (Tlizolto laktanya,
Tesco aruhdz, stb.), igy a Megbizoval és a Varosgondnoksaggal egyeztetve ezt kivettiik a
tervbol és mas megoldast kerestiink. Az A-8-0 csatornan a Szent Florian korut felé elterelt
vizeket a megtartando és felbovitends , kis” Kadocsa zdportarozoba kell vezetni. Az
egyeztetések alapjan ezt szerepeltetjiik terviinkben, késdbb targyaljuk.

5.3.1.4 Az A-0-0 fogyiijté csatornan végzendo tovabbi épitési munkdak

* Csutora utca, Zdporviz tarozé medence; 2250 m;

* A-0-0 fogyiijté csatorna és csotarozo 1/6. szakasz, kb. 480 m, DNI200 mm a
TemetOben; Berényi uti csatlakoz6-bukd miitargy; L. iitem befejezése;

* A-0-0 fogyiijté csatorna Il/1. szakasz; kb. 280 m, DN1000 mm a Vértanll utcdban a
Berényi uttol a Huba utcaig;

* A-0-0 fogyiijté csatorna I1/2. szakasz; kb. 460 m, DN800O a Vértan utcaban a Huba
utcatol a Géza utcaig;

* A-0-0 fogyiijté csatorna I1/3. szakasz; kb. 570 m, DN600—-DN400 Vértanu — Taksony
utcaban a Géza utcatol a Kadocsa utcaig;

5.3.1.5 A-0-0 fogyiijté csatorna problémas szakaszai, javaslat a megoldasokra

A fogylijté ,,viszonylag” 1j ¢épitésii, ¢€s nincs tudomdasunk kiilondsebb
problémardl. A csatornat a betervezett hordalékkiemeld akndkon keresztiil
rendszeresen ellendrizni kell, és az 6sszegylilt hordalékot el kell tavolitani. Miutan
sok tlitemben, kiilonb6z6 idében ¢s kivitelezOkkel épiilt, a csatornanak nem egységes
a mindsége. Idonként a vizzarosagat (infiltracio) is ellendrizni kell.

5.3.2  A-0-0 mellékgyiijtoi, Kadocsa tarozo

A Zamoly utcanal a tervezett A-2-0 gyiijtdcsatorna csatlakoztatdsara kiépiilt egy
DN1,2 m csdcsonk, innen van lehetdség gylijtdcsatorna folytatasra. A tervezett csatornat a
Zamoly utcaban kell kiépiteni a Fecskepart utcaig, majd egy rovid szakaszon a Kiskut utjan,
ahol nyilt arokkal csatlakozhat az atépitendd arok rendszer. A magassagi vonalvezetésre ¢s
igy a sziikséges atmérdkre két valtozatot dolgoztunk ki. Ha a teljes hosszon DN1,0 m
atmérovel épiil a csatorna, nagyobb (3,0%0) lejtés sziikséges, ennek megvalosithatosaga a
keresztezé kozmuvektol fiigg. (6.32 Hossz-szelvény). A csatorna megépitése esetén bekothetd
lesz a Zamoly koz, és az utcaban elkésziilhet a tervezett utépités.
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Az A-2-1 csatorna a Fecskepart utca — Baratsag liget — Tompa Mihaly utca
nyomvonalon épiilhetne tovabb. Ezzel lehet a Vajda sor, Kecskeméti utca, Godor utca
vizelvezetését is megoldani. A csatorna als¢ szakaszat DN700 mértben javasoljuk, késdbb
nyilt arokban folytatodik.

A Kertalja utcdban — Poros kézben haladdo A-3-0 jelii csatorna dtépitése, felujitisa
nagyrészt megtortént. A csatorna a befogadoja a Pords u., Attila u., Tompa M. csapadékvizei
egy részének, és ez egyuttal jelenleg a Gugasvolgyi tarozo egyetlen lirité-vezetéke. A
csatorna mar atkotésre keriilt az A-0-0 fogytijtére. (Korabban ez a Kertalja utcai csatorna a J-
15-0 csatornan keresztiil a tulterhelt J-0-0-ba csatlakozott a Széna térnél.) Tudomésunk, — a
nyilvantartasi adatok — szerint egy rovid, kb. 90 m-es szakaszon (Iskola — régi ATI telep)
nem a megfeleld mérettel épiilt at, valamint a Tompa M. utca feletti szakaszon még nem
tortént meg az atépitése. A csatorna meglévd kapacitisa 4 éves gyakorisagu zdaporok esetén
mar csak az arhullam levonuldsa utdn teszi lehetové a tarozo iiritését.

Az A-0-0 fogylijtét terheld iiritd kapacitasnal 2x0,35 m®/s lett korabban szamitisba
véve a Gugasvolgyi és a Csutora utcai csotarozo feldl. A Pords kozben részben atépitett iiritd
vezeték nem teljesen alkalmas a nagy kapacitdsu tarozé folyamatos {iritésére. Ezért a
biztonsagos lirités érdekében egy tovabbi iiritd vezeték kiépitése sziikséges. Erre szolgalhat az
A-4-0-ba csatlakozd U-1 csatorna. Az A-4-0 csatorninak most egy mdsik irdanybdl, a
tervezett Kadocsa tarozo felol is lesz iiritd szerepe, czért hosszabb tivon a Gugasvolgyi
tarozo liritésére egy harmadik irdnyi iiritésre is sziikség lesz, az U-2 atemelével és
nyomovezetékkel. Az A-0-0 felé két helyen torténhet majd az iirités, és ezek zsilipeknek
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A Kertalja utcaban az Iskolatol folytatddik az A-3-1 meglévd csatorna DN600-DN500
mérettel. Hosszabb tdvon a csatorna feltjitasat szamitasba kell venni.

Az A-4-0 a Koppany utcanal csatlakozik az A-0-0 Csutora utcanal megépiilt
miutargyaba. A csatornara engedélyezési-kiviteli szintli terv késziilt 2018-ban (ComPlanEx
Kft. Msz.: 17-01), tudomésunk szerint a terv engedélyezésre még nem lett benyujtva. A terv
szerint a csatorna DN1,2-DN1,1-DN1,0 m szelvénnyel halad a Tompa Mihaly utcaig. Itt
kettéagazik majd a csatorna: a tervben szerepld A-4-0 szakasz a Tompa M. utcan DN700
mérettel halad a Badogos kozig és ebben folytatodik az Epitémunkas utcaig. Ha ez
megépiilne, egy nagy teriileten a kornyezd utcak vizelvezetése megoldhatd lesz. A tervben
szerepel a Tompa M. utcan a csatorna folytatisa A-4-2 jellel DN500 mérettel az Acs kozig,
ide csatlakozik a Szovetség utca feldl a tervezett csatorna.

A tervezett Kadocsa tarozonak is kell egy iirité vezeték, célszerii ezzel nem terhelni a
Berényi utat és azon keresztlil egy masik tarozot, a Csutorat. Ezért egy Uj nyomvonalra
tesziink javaslatot. Az A-4-2 megtervezett szakaszat kb. 100 méteren a DN500 méretet
DN700-ra kell béviteni a Tompa M. utcdn. (Igy a szakasz kapacitasa kb. 400 I/s-mal nd, a
350 I/s iirit6 mennyiség mellett a sajat gyarapodo vizgytjté teriiletét is ki tudja szolgalni.) A
folytatasban az iirit6 csatorndnak A-4-21 jelet adtunk, és a Tompa M. — Asztalos kéz — Ovoda
u. nyomvonalon vezet, — részben meglévo, feliilvizsgalandé csatornaval — a Kadocsa tarozé
iritd vezetékéig.
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A Koppény — Tompa M. utca keresztezOdésébe tervezett csatlakozd miitdrgyba kot
majd a Gugisvolgyi tarozobol az U-1 iiritd vezeték a Tompa M. — Damjanich J. u.
nyomvonalon. A Gugdsvolgyi és a Kadocsa tarozobol nem lehetséges egyszerre az iirités, igy
ezt majd ossze kell hangolni és szabalyozni kell.

Terviinkben — a Varoslizemeltetési és Kozmuellatasi Iroda és az lizemelteto
Varosgondnoksaggal képviseldivel egyetértésben — a Kadocsa tdarozo fenntartdsat,
felujitasat és bovitését szerepeltetjiik (sziikség esetén atemeldvel). Az A-8-0 tovabb épitésével
a zaportarozoig a Berényi utrdl levalaszthatok Kadocsa utca feletti vizgyljtd teriiletek
(47,4 ha). A Szt. Florian koraton korabban tervezett, — redlisan mar nem megvalosithatdo —
GA-8-0 csatornara igy mar nem lesz sziikség, kivettiik a tervbol.

A Berényi ut Cserkész — Ovoda utca kozotti szakaszan két parhuzamos csatorna van.
felujitasa, datépitése megtortént. Az atépitéssel a csatorndk harom szakaszra lettek bontva a
Vértant és a Nefelejcs utcanal, mert itt egyuttal keresztben megépiilt a tavlati A-0-0 és az
A-5-0 csatorna ut alatti szakasza is, a két végén lezarva. Az A-6-0A és A-6-0B csatorndk a
DNI1,2 m A-0-0-megépiilt szakaszdba kotnek, és egyeldre ideiglenesen tovabb vezetnek az
DNI,2 csébdl. Az A-0-0 f0gylijté also szakaszanak megépiiltével a tovabb vezetést el kell
falazni. (Folytatas elott a megvalosulasi adatokat pontositani kell!)

A kovetkezo csatorna szakaszok (A-5-1, A-5-2) innen indulnak az A-5-0 bekdtésig. A
Nefelejcs és az Csutora utca kozott eldszor megépiilt az atkotés DN80O miianyag csdvel €s
ideiglenesen ebbdl is tovabb vezetett a viz az atépitett J-15-4 fel¢. Majd megépiilt az A-5-0 a
Csutora utcaban, és igy most mar a Berényi tr6l a csapadékviz az ,,A” rendszerbe keriil, igy
a Széna térnél ezzel csokkent a J-15-0 terhelése. (Arrdl nincs tudomasunk, hogy a Csutora
utcanal az atkotés a ,,J” rendszer felé megmaradt-e egy tulfolyoként, vagy végleg le lett zarva.
Tovébba itt is pontositani kell a megvaldsulasi adatokat, mert ugy latszik, hogy nem a terv
szerint épiilt meg, ¢s az atépitendé A-5-0 folytatdsahoz nem alkalmas a folyasi fenékszint.)

A Fay Andras és az Almadssy lakdtelepen kiépiilt csatornahdlozat alulméretezett, még
2 ¢éves, sOt 1 éves visszatérési idore sem felel meg, terinkben a hidraulikai méretezési
igényeknek megfeleld szelvényméreteket szerepeltetjiik. A teriiletek és a kornyezd utcak
kertvarosi részeit csak az A-0-0 és az A-5-0 Berényi uton tuli folytatdsdval lehet megoldani.
A teriiletek felszini vizelvezetésével egy kiilon szakdgi vizsgalat — megvaldsithatdsagi
tanulmany — keretében kellene foglalkozni. (Erre az A-0-0 II. iitem ismertetésénél mar
utaltunk.) A halozat €pitését 6ssze kellene/lehetne kapcsolni egy a lakossagi vizkdrelharitds
érdekében kiépitendo szivargohdlozat étesitésével. A Fay A. telepen atvezetd A-7-0

rrrrr

tervekkel 6sszhangban.

A-8-0 — A Kadocsa utcaban az elkeriild 8 sz. fkl. 0t kiépitésekor anyagiak hijan a
korabbi tanulmanytervnek megfeleléen méretezett csatorna nem épiilt ki, csupan az ut
viztelenitését szolgdld6 DN 400 mm, ¢és 500 mm csatorna keriilt megtervezésre ¢és
kivitelezésre. A Berényi ut elotti 200 m-es szakaszon épiilt csak megfelelé kapacitasu,
DNI1,00 m csatorna (A-8-0). A Kadocsa utca északi oldalan kiépiilhet parhuzamosan az a
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csatorna, vagy arok (A-8-0b), amely az #n. ,,Iré6” utcik drokhdlézatinak befogaddja lehet,
¢s a meglévo nagyméretii csatornaszakaszba bekdthetd.

Az elkeriild Kadocsa nit épitésének idején a Berényi ut északi oldalan az Ovoda utca és
az izraelita temetO kozott nddas teriilt el, ahova a Kadocsa uti DN 1,00 m-es A-8-0 csatorna
vezetett, kitorkollott. Ez akkor azzal a szandékkal tortént, hogy — a Berényi utat elkeriilje a
viz —, ¢és folytatasaként idaig fog megépiilni az A-0-0 f6gyiijté. Idokozben a nadas tertiletét
nagyrészt feltoltottek, és a megyei tlizoltd laktanya részére vették igénybe. Csak egy kis
terlilet maradt meg, a rendezetlen zdportarozoként ma is iizemelo” Un. kis ,,Kadocsa
tarozo”. Ide vezetnek még a Szent Florian ut vizei és atereszen keresztiil a Pestispincék feldl
is egy teriilet csapadékvize (részben folyamatos rétegviz is). A tobb iranybol érkezo viz nagy
része azota ideiglenesen” mégis a Berényi uti csatornaba keriil. Ezen keresztiil az elmult
¢vekig a ,,J” rendszerbe jutott, a régi varosi halozatott terhelve. A par éve fejezddott be az
A-5-0 épitése a Berényi utig, ezzel valamelyest tehermentesiilt a belvarosi régi hdalozat.

Meg kell még emliteniink, hogy a Szent Florian korut észak-keleti oldalardl két helyen
is nagy teriiletrél fogad vizeket az ,,A” rendszer. A Marhacsapas — Aszalvolgyi Ut iranyabol
két csatorna (DN1,4 és DN1,0) van, a Kiskut ut alatti pedig egy DN800 atereszen érkezik a
viz. Ezek vizgyljtd teriiletén részben belteriileti gazdasagi teriiletek, részben ma még
kiiltertileti, koz€ép és hosszutavu fejlesztési teriiletek vannak, ezen kiviil a kozat vizei is ide
keriilnek egy hosszu szakaszrol. Ezek a felszini vizek a Gugdsvolgyi zdportarozoba keriilnek,
ez — jelenlegi rendezetlen kialakitisa ellenére is — kedvezd megolddst jelent. A tarozobol a
viz késleltetve, zsilipen keresztiil keriil az A-3-0 {iritd csatorndn levezetésre. A tdrozot
feltétleniil meg kell tartani, a fejlesztési teriiletek beépitésével pedig még fontosabb lesz
régota esedékes rendezett kiépitése, medrének vizzarova tétele a Felsdvaros védelmére.
Jelentsége miatt a Gugasvolgy tarozoval kiilon fejezetben (5.3.3) foglalkozunk.

5.3.2.1 Kadocsa zaportarozo

A vizgylijto teriiletei: Tlizolt6 laktanya; a Szent Floridn krt. és a melletti teriiletek; a
Berényi uti A-8-1 csatorna vizgyiijtd teriilete (részben kertvarosi, részben Videoton), Kadocsa
utcai A-8-0 csatorna vizgyljto teriilete (kertvéarosi). Ez 0sszesen 65,4 ha, az atlagos lefolyasi
tényez6 0=0,375. A Szent Florian krt. és az Ovoda utca kozott 16vé 2818/15 hrsz. ingatlanon
jelenleg is van egy foldmedrii zaportarozo.

Ide érkezik jelenleg is a Tilizoltdlaktanya, a kozut és atereszen keresztiil a Pestispincék
feldl a csapadékviz. A tervezett dtalakitissal — a Berényi Ut tehermentesitésére —, ide
vezetjliik az A-8-0 és az A-8-1 vizét is a meghosszabbitando A-8-0 csatornaval. Ezzel csokken
a Gugasvolgyi tarozo tervezett terhelése.

A tarozot p=4 éves gyakorisdgu csapadékra méreteztiik. A mértékado sziikséges
térfogata a T=100 perces intenzitdsu zapornal adodik. Figyelembe vettiikk, hogy 350 I/s
mennyiséggel folyamatosan lehet iiriteni az Ovoda u. — Asztalos koz nyomvonalon a
kiépitendé A-4-0 gyljtocsatornadba. A tervezett dtfolydsos zdportirozo sziikséges térfogata
V=5.500 m>. Az ingatlanon ennck kiépitése lehetséges, az iirités nagyrészt graviticidsan
megoldhaté a tervezett csatornaval, de lehetséges, hogy a végso lritéshez szivattylra is
sziikség lesz. A teljes letirités kb. 4,5 ora a 350 1/s mennyiséggel szamolva.
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5.3.2.2 Az, A’ rendszer mellekgyiijtoin végzendo épitési munkak

* A-2-0 gyljtéesatorna épitése Zamoly utcaban kb. 730 m hosszban (+130 m Zamoly
kozben), a folytatasban arok atépités;

* A-2-1 csatorna épitése a Fecskepart — Tompa M. utcaban és Baratsag ligetnél 520 m,
DN700/600 mm csatorna, majd arok és folyoka a Godor utcaban;

* A-3-1 csatorna felujitdasa a Kertalja utcaban, DN600, kb. 430 m hosszban;

* A-4-0 gylijtécsatorna kiépitése Koppany — Tompa M. — Badogos kdz nyomvonalon,
DN1,2 248 m; DNI,I 99m; DNI1,0 140m; DN700 244 m; DNS500 253 m
(engedélyezési tervvel rendelkezik, kismértékben, (kb. 100 m-en) mdodositani kell az
atmérot a Kadocsa tarozo iiritd vezetéke miatt);

* A-4-04 burkolt arok épitése Badogos koz — Agyag utcaban;

* A-4-2 csatorna épitése Tompa M. — Acs koz — Szovetség utcdban DN700/400/300
mérettel, kb. 102+90+78 m hosszban;

* A-5-0 atépitése, bovitése a Nefelejcs utcaban, 350 + 240 m hosszban;

* A-4-10 csatorna épitése Tompa M. utcaban kb. 125 m hosszban;

* A-7-0 atépitése, bovitése a Huba utcaban — Fay A. Itp. — T6h6tom u. nyomvonalon kb.
850 m hosszban DN500-400-300 mm mérettel;

* A-8-0 gylijt6 folytatasa kb. 150 m hosszban, bevezetés a tervezett Kadocsa tarozoba;

* GA-8-2 gyljtécsatorna folytatisa az Aszalvolgyi tton, kb. 725 m hosszban,
DN1000/800/600 mérettel a fejlesztésekkel 6sszhangban;

5.3.2.3 Az, A’ rendszer mellékgyiijtok probléemas szakaszai, javaslat a megolddsokra

Az egész rendszer ,,viszonylag” 0j épitésli, ezért a mellékgylijtédk nagy része
meég kiépitésre var. Korabban a ,,J”” rendszerhez tartoz6, onnan levalasztott régi beton
csatornak szorulnak felujitasra, dtépitésre, ezeket az el6z6 fejezetben ismertettiik
(A-3-1; A-5-0; A-7-0). Ezeknél vizzarosagi és szerkezeti problémak meriilhetnek fel.

Ezen kiviil feliil kell vizsgalni az A-5-0 megépiilt atkotdé szakaszanak szintjét.

5.3.2.4 ,, A’ rendszer mellékgyiijtok vizgyijtojét érinto taviati fejlesztések és azok hatdsa

A kozép- és hosszutavon tervezett fejlesztési teriiletek a Gugasvolgyi tarozo
részvizgyjto teriiletéhez tartoznak. Ezekrol a kovetkezd 5.3.3 fejezetben irunk.

5.3.3 Gugasvolgyi zaportirozo

A tulterhelt varosi csatornahdlozatba keriilé vizmennyiség csillapitdsdra szolgalt mar
korabban is az Gun. Gugdsvolgyi tarozo, amelybdl a varosi haldzatba elfolyo viz mennyiségeét a
déli részen 1évo zsilippel lehet szabdlyozni. A zsilip jelenleg is fapallokkal szabalyozhatd. Az
elsO varosi tanulmdnytery ezt a tarozot a kiépitendd A-0-0 fogyiijté rendszerébe kapcsolta be,
¢s megoldast adott a tarozd vizgyljtdé teriletén a tdrozoba csatlakozo gyiijtok
nyomvonalvezetésére is. A Gugdsvolgyi tarozobol és a tervezett Csutora utcai csétarozobol
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az A-0-0 fogyiijton leeresztheto maximadlis vizmennyiséget is meghatarozta a tanulmany a
csatornahalézat feliilvizsgalatahoz, illetve az 0j csatornak méretezéséhez, ez 2x0,35 m’/s.

A VIDEOTON-t01 ENy-ra es§ teriileten bekovetkezett iparfejlesztés (CD itizem)
kapcsan a Marhacsapas ttol ENy-ra a 8 sz. ton beliili teriileten kialakitottak azt a foldmedrii
tarozot, amelyet az 1983-as Mélyépterv tanulmany és a Viziigyi hatdsag is sziikségesnek
tartott az akkori varosrendezési tervvel ellentétben, neve ,, Gugdsvolgyi tarozo” lett. A Sarvizi
Malomcsatorna Tarsulat 77/232-5/83 sz. dokumentdcidja szerint teriilete 8,6 ha. A
zaportarozd 3521/19 v. 28 hrsz.-on ilyen megnevezéssel szerepel a telekkonyvben. A
tervezett zaportaroz6 helyén jelenleg egy nem szigetelt, rendezetlen foldmedrii ,,godor” van
egy kis szigettel, amely kordbban a téglagydr anyagnyerdé helye volt, majd szemétlerakonak
is hasznaltak. Jelenleg a kialakult adottsdgokbol adddoan a teriilet zaportirozojaként
miikodik.

A varos feldli déli oldalon 4,0 m széles B 115,30 m koronaszintii toltés hatarolja, a 8 sz.
ut feldli oldalon a jarout szintje B 115,50 m, és 1épcsdzetes rézstivel csatlakozik a meder. Az
iizemeltetési engedély szerint a maximalt vizmagassag B 114,00 m, amelyet maximadlisan 24
ordig lehet tartani, mert egyébként félo, hogy a kornyéken a talajviz kdrosan
megemelkedik.

A Gugasvolgyi zaportarozd térségére 1995-ben Részletes Rendezési Terv késziilt,
amely a tdrozo fteriiletének felhaszndlasdat két valtozatban tartalmazta. Végil a
csatornarendszer részét képezo zdporviz tarozorol sziiletett dontés. Az RRT-ben szereplo 60-
80 m széles telekkialakitisok a Szent Florian korat feldli oldalon megtorténtek és mar
nagyrészt be is épiiltek. A zdportarozé a 2018-ban késziilt telepiilésrendezési terv alatdmasztd
munkarészében is szerepel.

A tarozd vizutanpoétlast csak csapadékvizbdl kap, a Szent Florian korut és a Nagy
Sandor laktanya feldl, vizgyiijtd teriilete 4106 ha. Uritése a Poros koz feldli oldalon torténik a
tartosan zart fapallos zsilippel, amellyel a kezeld biztositja a tartosan tarolhato vizmagassag,
a B 113,50 m bedllitasat. Ezen a csatornan (A-3-0, U-1) szamitasaink szerint 175 l/s viz
leeresztés torténhet, figyelembe véve a sajat vizgyljto teriiletét. Az drhullam levonuldsa utdn
novelheto a levezetés 350 l/s-ra. A maximalt vizmagassag elérése utan, az elozoket betartva
kb. 35-38 oraval dllhat be az iizemi vizszint a tarozo jelenlegi kialakitasaban.

5.3.3.1 Rovid talajmechnikai ismertetés

Régi, kb. 20 évvel ezeldtti adatokbol ismertetiink egy-két fontosabb megéllapitast. A 7
sz. ut — Kiskut tja térségében laza szénporos feltoltést talaltak. A fouttol tavolabb, délre
barna, iszapos, tormelékes szerves szeméttel kevert feltoltést tartak fel. Ezek alatt a szokasos
iszapos homokliszt talalhato. Nagyobb mélységben egyes furdsokban sarga agyagos homok
jelentkezett. A talajviz szintje dél-nyugat felé haladva csdkken. A tarozo teriiletén készitett
furasokban a talajrétegzodés nagyon heterogén.
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5.3.3.2 Tervezett kialakitas

A tervezett zdportdarozo a méretezés és a kialakitas jellegénél fogva dtfolydsos, nyitott,
foldmedrii zaportarozo. Ennek kovetkeztében csak elvalasztott rendszer(i csatornahalézatban
lehet alkalmazni. Szerepe a vdrosi csapadékviz drhullimok csiékkentése, az elvezetd
csatornarendszer tehermentesitése érdekében.

A tarozoba érkezd vizmennyiség a gazdasagi és iparteriiletek beépitésével
parhuzamosan egyre nagyobb lett. A tavlati fejlesztési teriiletek beépitésével tovabb fog noni,
ezért a meghatarozott 350 1/s-os leeresztési korlat miatt a viz tartozkoddsi ideje is megndtt.
(Ezt az tlizemeltetést végzd Viarosgondnoksag is megerdsitette, gyakorlati tapasztalata
alapjan.) A tarozo jelenlegi dllapotiban (lefolyéstalan részei, gyenge toltés, ateresztd altalaj)
a feladatinak mar egy ideje nem tud eleget tenni, ezért a tovabbi fejlesztések (ipari, €s
szolgéltatd) teriiletérol érkezd felszini vizek bekitéséhez az iizemelteto Varosgondnoksdg
nem jarul hozza.

A tarozoba ma két iranybol érkez6 vizek csatlakozasi helyének megtartasa ugyancsak
adottsagként kezelendo.

Ezért — az uj, ma érvényes — tavlati igények ismerete alapjdn kell a teriilet vizelvezetését
megoldani. Ez tobbrétli, tobb valtozos feladat. A vizsgalt megolddsokat és azok
problémait roviden ismertetjiik:

* A tarozoba érkezd viz mennyiségének csokkentése. Ez ugy oldhatdé meg, ha a Berényi
ut kornyéki lakoéteriiletek, és a régi VIDEOTON teriilet 17,5 ha-nyi részének felszini
vize nem a Gugasvolgyi tarozoba keriil, hanem az A-0-0 rendszerbe az alsobb
szakaszon. Ez azzal jarna, hogy a Berényi tton kellene 1) fogytijtdt épiteni, €s a Csutora
utcai csOtarozé tervezett kapacitdsat is a tobbletviz miatt megndvelni. Vagy a Kadocsa
uti A-8-0 csapadékviz gytijté vizével egyiitt a bovitendd kis Kadocsa tarozdba vezetjiik.

* A megfelelé tarozokapacitis kialakitasa a tirozo fenékszintjének, oldalrézsliinek
rendezésével, az  lizemszeri  fenntartdas  biztositasaval, az  elszivargas
megakadalyozasaval. A tdrozo kialakitisara egy megoldast dolgoztunk ki, ez
vizszintjében ¢és partvonalanak kialakitdsaban megegyezik a régi RRT-ben szerepld
toval. Ehhez a meglévé tarozot dt kell épiteni, rendezni, és feltétleniil szigetelni kell!

* A leereszto zsilip korszeriisitése, lehetoleg automatizaladsa.

* A vizsgalt valtozatokban a rendelkezésre allo helyen elégtelen tarozokapacitdst lehetett
biztositani, amellett, hogy még irredlisan hosszu leiiritési ido is adodik az
tiritévezeték(ek) 0,35 m’/s-ban korlatozott elfolydsa miatt. Mint az a hidraulikai
adatokbol kitlint, a taviathan érkezd vizmennyiségekhez viszonyitva ez az elvezetés
elenyészé. 1gy vizsgalatunk eredménye az volt, hogy vérosi halozaton torténd iirités
mellé egy tovabbi iiritési lehetdség (U-2) biztositdsdra sziikség van.

Fentiek miatt hosszabb tdvon megvaldsulo fejlesztési teriiletek esetén szitkségesnek
itéltiik egy madsik iiritési lehetoség megkeresését. Székesfehérvar felszini vizeinek végsd
befogaddja a Gaja-patak, ahova a varoson atvezetd fogylijté rendszerek csatlakoznak. A
varos vezetOségének célja a kozeljovoben a felszini vizelvezetés megoldasa. Legnagyobb
problémat az jelenti, hogy a varos K-i részérdl is csak hosszan a varoson keresztiil lehet
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gravitdciésan a befogadoba juttatni a felszini vizeket. Az ipari- gazdasagi teriiletek
kijelolésénél sajnos ezt a szempontot nem vették figyelembe, és a tovabbi varhato fejlesztések
a vizgyljtd tertileten beliil csak ndvelik a gondot. A hosszi tdvon sziikségesnek tartott
masodik, tervezett U-2 iirité vezetéket a viros elkeriilésével a Gaja-patakba javasoljuk
vezetni. Ez a megoldas még azzal az elonnyel is jar, hogy kb. 110 hektdrral csokkentheto a
mezdgazdasagi terliletrdl a zdportdrozoba érkezd viz, mert ez elvezethetd lesz gravitacidsan a
Mészaros Lazar utcatol.

5.3.3.3 Hidraulikai vizsgalat a tervezett kialakitasra

A tarozo sziikséges térfogatat a befolyd és az elvezethetd vizek aranya hatdrozza meg.
Emellett figyelembe kell venni a leiirités idejét, ami nem javasolt, hogy 24-36 Oranal
hosszabb legyen. A tervezett Csutora és Kadocsa tarozot is tiriteni kell, ezek kimeritik az A-0-
0 fogyiijton rendelkezésre alld 2x350 1/s kapacitast. Miutan egyelére még nem kapcsolodott
be a teljes vizgyijto teriilet a tavlati kapacitassal, ezért igy szdmolunk, hogy a Gugasvolgyi
tarozo iiritése is elkezdddhet kb. 175 1/s kapacitassal az A-3-0 csatornan. Késobb be kell kotni
az A-4-10 csatorndba, ahol nagyobb mennyiséggel lesz iirithetd. A tervezett Kadocsa tarozo
¢s a Gugasvolgyi 1j liritdje is a tervezett csatornara az A-4-0-ra vezet, ezek egyidoben nem
miikédhetnek majd. Fontos megjegyezni, hogy a fejlesztési teriileteket — a helyi tarozast
figyelembe véve —, csak a=0,35 lefolyasi tényezdvel vettiik figyelembe.

Tobb valtozatban vizsgaltuk a Gugas tarozot:

1.  Meglévé beépités. Urités a meglévd A-3-0 csatornan kezdetben 175 1/s, majd 4 6ra
eltelte, a csatornan az arhullam levonuldsa utan 350 I/s. A mértékadd tarozando
viztdémeg P=46.500 m?; a gravitacios leiiriilés ideje ti=36,9 h.

2.  Meglévo beépités, az A-4-0 és a Kadocsa tarozé megépitése utan. Urités a meglévo
A-3-0 csatornan 175 1/s, majd 4,5 ora eltelte, a Kadocsa taroz¢ leiiritése utan 350 I/s az
A-4-10 csatornan. A mértékadé tarozandé viztomeg P=44.000 m?; a gravitacios leiiriilés
ideje ti=22,8 h.

3. Kozéptava fejlesztéssel, az A-4-0 és a Kadocsa tarozo megépitése utan. Urités a
meglévd A-3-0 csatornan 175 I/s, majd 4,5 ora eltelte, a Kadocsa tarozo leiiritése utan
3501/s az A-4-10 csatornan. A mértékadd tarozandd viztémeg P=48.000 m’; a
gravitacios leiiriilés ideje ti=25,4 h.

4. Hossziatava fejlesztéssel, az A-4-0 és a Kadocsa tarozé megépitése utan. Urités a
meglévd A-3-0 csatornan 175 /s, majd 4,5 ora eltelte, a Kadocsa tarozo leiiritése utan
3501/s az A-4-10 csatornan. A mértékadd tarozand6d viztémeg P=55.500 m’; a
gravitacios leiirtilés ideje ti=29,4 h.

Mindegyik valtozatban hosszan tart az irités, ezért is feltétleniil meg kell oldani a fenék
és a toltések szigetelését. Fenti megoldasokban édssze kell hangolni a Gugas ¢s a Kadocsa
tervezett tarozok tiritését és célszerli megoldani az iiritések tavszabdlyozdsdt is. Amennyiben
az A-0-0 befogado terhelését (telitettségét) egy-két kritikus helyen mérni lehet majd, akkor az
arhullam levonulésa utan novelni lehet az iiritések vizhozamat, és igy tobb oraval csokkenteni
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annak idejét. Az ehhez sziikséges informatikai és automatikus vagy tavmiikodtetésii
berendezések beszerezhetok, ezeket kell beilleszteni a felallitando tavfeliigyeleti rendszerbe.

5.3.3.4 A Gugasvolgyi zaportarozohoz kapcsolodo végzendo épitési munkak

* Gugasvolgyi zaportarozé atépitése (kb. 11,2 ha; 48.000-56.000 m®);

mederfenék agyagszigetelése;

mederfenék kialakitasa lejtésekkel, folyokakkal; Ekkor mar figyelembe kell

venni a tavlati tervezett iiritési helyeket is;

toltés és kezeldut épités;

bevezetések kiépitése csillapitd, hordalékfogod vizladakkal;

automatizalt {irité zsilipek U-1, (A-4-10), U-2;
U-1 (A-3-0) iirité csatorna atépitése Poros kozben, DN500 kb. 110 m hosszon;
A-4-10 folytatasa alternativ iirit0 vezeték sziikség esetén, DN600 155 m hosszon;
Informatikai fejlesztések;
U-2 Csapadékviz dtemeld és nyomovezeték kiépitése a hosszatavi fejlesztések, vagy
észlelt iizemeltetési problémak, A-0-0 talterhelése esetén, kapacitasa 0,35 m’/s, DN500
kb. 795 m h.

* ok % %

5.3.3.5 A Gugasvolgyi tarozo vizgytijtojét érinté problémas szakaszok

A tarozoba vezetd csatornakon, arkokon tudomasunk szerint nincsenek
lizemeltetéi problémak. A probléma maga a rendezetlen, szigeteletlen tdrozo. A
lefolyastalan teriiletein all a viz és burjanzik a novényzet. Nagyobb vizmennyiség
esetén a viznyomas hatasara a Godor utca kérnyéki ingatlanok pincéiben és udvaran
is megjelenik a viz.

5.3.3.6 A Gugasvolgyi tarozo vizgytijtojét érinto fejlesztési teriiletek

Kozéptavon, kozvetleniil a tarozd mellett van egy Kereskedelmi, szolgaltatd teriilet
kijelolve, dsszesen 3,0 ha. Ezen kiviil a Szent Flérian ut északi oldalan tovabbi 2 teriilet van
Osszesen 9,2 ha, kissé tavolabb pedig egy 16,5 ha teriilet van Altalanos gazdasagi célra
kijelolve.

Hosszitavii fejlesztési ,,Altaldnos gazdasagi teriilet” az Aszalvélgyi Gttél ENy-ra van
kijelolve 42,7 ha.

Javaslatunk szerint ezutan a fejlesztési teriiletekrdl az a=0,30-0,35 feletti lefolydsi
tényezovel szamitott vizmennyiség feletti rész csak helyi tarozds utin vezethetd a vdrosi
rendszerbe, a varosi rendszeren torténo fejlesztések megépitése esetén is.

5.3.4 Osszefoglalis

A tervezett ,A” fgyiijté-rendszer a varos Eszaki részér6l, valamint a Szt. Flérian
koraton tali, nem az Aszalvolgyi-arok vizgytijtdjéhez tartozo teriiletek felszini vizelvezetését
fogja biztositani a J-0-0-t tehermentesitve. A fOgylijtd mintegy 3,5 km hosszu, zomében
nagyméretli (2,40/1,15m — DN 1,20 m) csatorna. A rendszerben a Csutora kézbenso
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csotarozo, valamint a Gugasvolgyi és a Kadocsa zdportdrozok biztositjdk az egyiddben
levezetendé vizhozamok csokkentését, az iiritéseket ossze kell hangolni. Miutan az A-8-0
tovabb vezetése a Gugasvolgybe mar megoldhatatlan, ezért a rendszer kialakitasdhoz harom
tarozot kell lizemeltetni, igy sziikségesnek tartiuk a meglévé un. Kadocsa zaportdrozo
megtartdsdt, ennek bovitése, datépitése sziikséges.

A Gugasvolgyi tarozoban a tartézkoddsi idé csokkentése az iiritési kapacitds
novelésével oldhato meg, amennyiben ezt az atépités utdni gyakorlati tapasztalatok
indokoljak.

5.4 ,V” RENDSZER, Aszalvélgyi-drok, Oreghegy

A véros legnagyobb teriiletli vizgy(ijté rendszere, a déli és keleti teriileteket foglalja
magaba. Befogadodja délnyugaton a Gaja-patak, északrol pedig a Réacvolgyi tarozo feletti
teriiletekrél indul, északrél a varosi ,J” remndszerrel hataros. Fogylijtéje a varoson
végighuzodd Aszalvolgyi-arok (V-0), ami a belvarosban =zart szelvényli csatorna
szakaszokban vezet (V-0-0).

Az Aszalvolgyi-arok, (,,V’-rendszer) vizgyljto teriilete — mérésiink alapjan, tobb
részvizgyljtovel egylitt — 4.339 ha, ehhez hozzaadodik a Basa-arok (1771 ha) vizgyijtdje,
amiben benne van a Diilokozi-arok (290 ha) teriilete, igy 0sszesen kb. 6.110 ha.

A fogytijtére tobb mellekgylijtd (Lugosi uti arok, Maros-viz, Basa-arok) csatlakozik, az
ezekhez tartozo részvizgylijto teriiletek jol lehatdrolhatok. Ezeken kiviil még lehatarolhato és
kiilon emlitendd a Sost6 és az Oreghegy vizgyiijtdje. A mellékgytijtokkel és a részvizgylijtd
tertiletekkel kiilon foglalkozunk.

5.4.1 Aszalvolgyi-arok (V-0) és V-0-0 fogyiijtd csatorna

KDT-Vizig adatszolgaltatasa a befogado Gaja-patakrol:
Aszalvolgyi-arok csatlakozasanal:

* szelvényszam: 2+530 km

*  mértékado vizhozam: Q=150,0 m%/s

# fenékszint: 102,00 mBf.

* deponia szint jobb part: 106,60 mBf.

* deponia szint bal part: 106,40 mBf.

* bevezetés: gravitacios, nyilt szelvényii [atépiilt — zsilipesre]

Kozcelu vizfolyas vizjogi tizemeltetési engedélye

*  vizikdnyvi szdma: 244/6855-17268

* engedélyes: Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
* engedély érvényessége: 2022. majus 31.

* engedélyben szerepl6 arokszakasz: 0+000 — 3+373 km

*  vizikdnyvi szama: ,»C7330/7219-8097

* engedélyes: Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
* engedély érvényessége: lejart
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9+150 — 15+000 km
* Vizgylijto teriilet, az engedély szerint:  5.835 ha

Vizgylijto teriilet lehatarolasunk szerint: 6.435 ha
Mértékado vizhozama (OVF segédlet) Qsv% = 10,50 m%/s
Q1% =24,30 m¥/s

Az arok kezeldi:

* 0+000 — 3+370 Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
Szombathelyi vasutvonal ateresz alvizi oldala

* 0+370 —9+110 Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.
(Temetdi-arok becsatlakozasa)

* 9+110 — 15+144 Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat

Szfv. kdzigazgatasi hatarig
* 12+868 Raczvolgyi tarozo és zsilip KDT-Vizig

Felmérésiink és helyszinelésiink alapjan az Aszalvdlgyi arok csatlakozasa a befogadoba
kozelmultban jelentdsen atépiilt, a csatlakozasban a medrek burkolasra keriiltek és egy nagy
kézi mukodtetésti zsilip is épiilt az Aszalvolgyi-arkon a torkolatban, a mitargyak a Gaja-
patakhoz tartoznak, kezeléje KDT-Vizig.

Ezen kiviil a keresztezd kozuti és vasuti mitargyak (hidak, atereszek) kezeléi a
kozlekedési palya tulajdonosai. Az j 7-8 sz. elkeriilé ut nyomvonala keresztezi az arkot a
varos nyugati sz€lén, az Ut épitésével az arok 1+175 — 1+280 km szelvények kozotti szakaszat
1s rendezték, burkoltak.

5.4.1.1 A nyomvonal rovid ismertetése

Az Aszalvolgyi-arok a varost dtszelo legjelentosebb vizfolyds, a V-0-0 fogyiijté. A
vizfolyas észak feldl kozeliti meg a varost, a VIDEOTON ¢és a temetd kozott, ahol mindkét
oldalrol csapadékviz bekotéseket fogad. A felsé — Vizi Tdarsulati kezelésben 1év6 — szakasz
alsé hatdra a Berényi (811 sz.) ut alatti atvezetést biztosito boltozatos dteresz alvizi oldala. A
vdrosi belteriileti szakaszanak kezeldje a Virosgondnoksdg. (A 811 sz. ut alatti ateresz a
korabbi tervekben DN2,50 mérettel szerepelt, err6l most pontos felmérés nem késziilt, de
lathatoan nem csdszelvény, hanem egy monolit, boltozatos vasbeton ateresz (fénykép), ami
még jo allapotban van, — legjobban a Balatoni uti régi atereszre hasonlit (Biv2,0/2,45). A
Berényi ut keresztezése utan az Oreghegy ldbanal az Eszak-Dél iranyt vizfolyés a véros felél
néhany bekotést fogad, mig a balpartrél az dreghegyi utcak Ny-K irdnyu nagy csapadékviz
gyljtécsatornai kotnek be. A Turdzsaki és a Pozsonyi utat is hiddal keresztezi az arok, a
hidak alatt altalaban burkolattal, amit az ott 1év0 bekotések is indokolnak. A Bartfai utca
magassagaban DNy-i irdnyba fordul, a Kadocsa ut hiddal halad 4t f616tte, majd a Budai 1t is.
A Halesz park sz¢élén halad tovabb a nyomvonala. A Seregélyesi utat elérve ismét hid
kovetkezik, és ezt kovetden a megyei korhaz teriiletére 1€p be, ahol zart ikerszelvénnyel halad
keresztiil, majd ismét nyilt arokként folytatédik az Erzsébet Gt kdzepén. A Zrinyi utcéatol
megint zartszelvényl lesz, és a Lovolde utca, Béke tér utvonalon halad, majd a vasuti
palyaudvar vaganyait keresztezi merdlegesen ¢és a Varalja sorra fordul. A vasut utin
ikerszelvényre valt, magdnteriiletek érintése utin a Széchenyi utcat keresztezi és a
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Hosszusétatértdl nyilt szelvényli az Alsovaros teriiletén az E6tvos és Bercsényi utca kozott. A
nagykanizsai vasutvonal, a Balatoni ut, majd a szombathelyi vasutvonal keresztezése utan az
also 3,5 km megint a Vizi Tarsulat kezelésében van. A Demk6 hegy mellett beépitetlen
teriileten haladva éri el a befogad6 Gaja-patakot, kdzben balrél befogadva a Maros-vizet és a
Lugosi 1uti arkot. A befogadé Gaja-patak a KDT-Vizig kezelésében van.

A Gaja-patakba vald csatlakozas kiépitésével ¢és az elkeriildé ut keresztezésével
parhuzamosan a Lugosi uti arok bekotéséig (0+000 — 1+719) a foldarok rendezése megtortént
10 éves gyakorisagra. Az e feletti szakaszon a vasuti atereszig a meder levezetdképességét és
allapotat feliil kell vizsgalni.

Nyomvonalanak e révidre szant ismertetése is bizonyitja, hogy a varos belteriiletének
jelentds részét érinti, €s ezen a mintegy 5,5 km-es hosszu szakaszon a felszini vizelvezeto ,, V-
rendszer” gyiijtécsatorndinak és arkainak a befogadoja. Az Aszalvolgyi-arok teljes hossza
tobb mint 15 km.

A lejtésviszonyokra jellemzd, hogy az also, kb. 3,5 km-es arok szakaszon minimalis
atlagban 0,4-0,5%o. Késdbb valamivel kedvezdébb a lejtés (4tl. 2,0%0) a 6 km szelvényig, majd
a beltertilet hatarig 5%o, vagy anndl is meredekebb.

Az Aszalvolgyi-arok hossz-szelvényi frissitéséhez az Alba Geotrade Zrt. altal a
vizfolyasok rézsiikaszalashoz készitette felmérési adatait hasznéltuk fel. Megjegyezziik, hogy
a felmérések tovabbi részletes tervezéshez nem alkalmasak. A vdroshoz tartozo
vizfolydsokrol datfogo szakdgi felmérés tobb évtizede nem késziilt, friss digitalis allapot
felmérésre és a felmért adatok hossz-szelvényi, keresztmetszeti rogzitésére sziikség lenne.
Javasoljuk vizjogi tizemeltetési engedélyek megujitasdhoz eldirni.

Az Aszalvolgyi-arok varoson beliili zart szakaszainak elnevezésénél megtartottuk a
kialakult V-0-0 nevet, és mellékgyiijtoinek elnevezésén sem valtoztattunk.

A ,,V” rendszer targyaldsat az ,,A” rendszerhez hasonloan szétvalasztjuk a varoson
beliili zart csatornarendszerekre és a vasuttdl Délre eso teriiletre (Alsovaros, Maroshegy),
ahol a nyilt arkos felszini vizelvezetési rendszer az uralkodd, az egységes szemlélet
lehetésége érdekében azonban a hossz-szelvénye a (6.41 rsz.) a befogadd Gaja-pataktol a
Racvolgyi zaportarozoig egyben szerepel.

5.4.1.2 ,,V” rendszer vizgyiijtojén varhato kézéptavu fejlesztések
Ezeket felsorolasban ismertetjiik.

* Videoton gyéron beliili fejlesztések;

* Béla ut északi oldalan hosszt tavu fejlesztések (ezekkel nem szamoltunk);

* Az Oreghegy ,V-rendszerbe” vezetd gylijtdin (195,6 ha + 168,4 ha) szdmottevd
fejlesztéssel nem szamoltunk, mivel ezeket szamitasba vettiik az el6z6 tervben,;

* Rdchegyen, a Martirok uti V-6-0 gytlijtdcsatorna kiépitésével tovabbi teriiletek utcak
rakotése varhato;

* Burtelepen vannak folyamatban 1évo fejlesztések, ezek egyrésze késleltetve tarozon
keresztiil keriil mar bevezetésre;
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* Intermodalis Kozpont a Vasttallomasnal, a buszpalyaudvarhoz tervbe van véve egy
zaporviz tarozd atemeléssel, ezen kiviil egy utcanyitason keresztiil 0j csatorna bekotés
késziil a Széchenyi utca felé;

*  Basa-drok; A tervvel rendelkezd Seregélyesi ut — Sarkeresztiri Ut kozott létesiild
Osszekotd . feltarout” ezt a teriiletet felértékeli, és varhatéan azonnal elkezdédik a
beépitése. A kozéptdvon megvalosuld nagy gazdasagi teriileten fejlesztésekre kell
szamitani a jelenlegi mezdgazdasagi ,,zoldteriileten”. Ezek befogaddja a Basa-arkon
keresztiil az Aszavolgyi-arok.

* Fehérvar Tiideje Programban nagy zoldteriilet fejlesztések valdosulnak meg a vasuti €s
Balatoni uti keresztezések utan rovid és hosszabb tdvon. Ezek alapvetéen nem
befolyasoljak a levezetendd vizmennyiséget. A korabbi 10-12 évvel ezeldtti
elképzelésekhez (logisztikai teriilet, burkolt raktarak-parkolok) képest nagyon pozitiv
fejlemény. Talan csak annyi hatranya van, hogy a korabbi kiontési teriiletekkel ezutan
itt nem lehet szamolni.

Reméljiik a projekt koltségvetésébol arra is jut forrdas, hogy a kozvetleniil érintett
mintegy 2,0 km hosszu szakaszon az Aszalvolgyi-arok és partja is rendezésre keriil,
kulturalt kialakitasaval is emelve a szabadidds park presztizsét.

* Maros-viz teriiletén (257 ha) a régen kialakult ingatlan és Uthal6zaton nem varhatd
valtoztatas, az ingatlanok beépitése folyamatos, az utcak egy részén nincs kiépitve a
vizelvezetés, de erre nagy a lakossagi igény. A teriilet beépitésével és az elvezeté
hadlozat kiépitésével folyamatosan noni fog az elvezetendd csapadékviz mennyisége.

* Lugosi uti arok vizgy(jto teriilete (330 ha), itt az utcdk nagy részén nincs kiépitett
vizelvezetés. Itt tobb kijelolt fejlesztési kertvarosias lako, telepiiléskézponti €s
gazdasagi teriilet is van. A kordbban kialakult teriileteken is folyamatos az épitkezés, és
a zartkerti ingatlanokon is egyre tobb az alland6 lakos.

Elsosorban a Basa-darok, a Maros-viz és a Lugosi uti drok vizgyiijto teriiletein
varhatok nagyobb mérvii ingatlan fejlesztések, emiatt tavlatban tovabb néne a mértékado
vizmennyiség. Nagyobb mértékli novekedéssel mar nem lehet szdmolni a meglévd rendszerek
korlatozott kapacitasa miatt, a tébblet vizmennyiség visszatartdsarol a fejlesztési teriileteken
beliil és kozpontilag is gondoskodni kell.

5.4.1.3 Hidraulikai adatok

A varos folott a 12+875 szelvényben épiilt meg a Racvolgyi tarozo, amelynek feladata
a vdaros hatarahoz érkezd vigmennyiség csokkentése. A korabbi eldirasok szerint a
vizfolyasnak a tiz éves visszatérési idovel szamitott vizhozam levezetésére kellett
alkalmasnak lennie a vdros teriiletén beliil. E mértékado vizhozam szamitdsat a Mélyéptery
1983-ban készitett tanulmdnya tartalmazza részletes hidrologiai elemzéssel, figyelembe véve
a teljes vizgylijté teriiletet. A Rdcvélgyi tarozobol 1,4 m’/s vizmennyiséggel szamolt és
figyelembe vette az Oreghegy akkor ismert véarhaté beépitését is.
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Az aldbbiakban kiindulasi adatként megadjuk a fentiek alapjan a korabbi tervekben
szerepld mértékado vizhozamokat:

1983 Q1%
Befogadonal (eng.) 0+000 24,3 m’/s
Balatoni utnal 34592 20,1 m’/s
Basa-arok bekotés 4+458 16,1 m*/s
Seregélyesi itndl ~ 6+819 14,8 m¥/s

(Megjegyezziik, hogy a korabbi tervdokumenticiokban, a nyilvantartasi tervekben
szereplo szelvényszamok kozott mintegy 25-30 m eltérés is lehet.)

Azota az Aszalvolgyi-arok vizgyljtojének egyes teriiletein a beépitettség megndtt,
ezért megadjuk a lefolyasi tényezé emelésébdl kalkulalt jelenlegi dllapot szerinti uj 1%-o0s
mértékado értékeket az alsd szakaszon +7,5%-kal, a fels6 szakaszon +10%-kal vettiik
figyelembe. Az emelésnél bekalkulaltuk, hogy a Berényi — Budai Ut felett épiilt egy also
kifolyasu zsilip, ami a belteriiletre érkezé vizmennyiséget kb. a felére kb. 0,72 m/s-ra tudja
korlatozni.

2021 Q1% Qs Q1%
Befogadonal: 0+00 26,1 m’/s 19,8 m%/s 14,5 m¥/s
Balatoni utnal 3+592 22,1 m¥/s 16,7 m*/s 12,3 m¥/s
Basa-arok bekotés 4+458 17,7 m*/s 13,4 m’/s 9,9 m’/s
Seregélyesi itndl ~ 6+819 16,3 m%/s 12,4 m%/s 9,1 m’/s

Megkeresésiinkre 2020-ban a viziigyi igazgatosdg 0gy nyilatkozott, hogy a befogado
vizfolydasok, csatornak medrének, valamint mutargyainak kiépitési mértékét belteriileten 1—
3%-o0s gyakorisaggal kell figyelembe venni. E7 vonatkozik az Aszalvélgyi-arokra.

A méretezési alapelvekben ismertetettek szerint a fogyijtot magdt 33 és 10 éves
visszateérési idore is ellenoriztiik, a csatlakozo zart csatornak, illetve nyilt arkok ellendrzése,
illetve méretezése négy, illetve két évi gyakorisagra Q2s%, — Qso%-ra is megtortént.

Az Aszalvolgyi-arok tébb szakasza mdr jelenleg is tulterhelt, visszaduzzadasok és
kiontések jelentkeznek mar 2-4 éves zaporok esetén is. Ezen kiviil a régen épilt zart
szakaszokon statikai problémdk vannak, a nyilt szakaszokon pedig tobb helyen a
mederburkolat megcsuszott.

Ellen6rzé szamitasainkat a szakagi kozmiinyilvantartdsban szerepld folydsfenék és a
CAEC Kft. 1999-ben készitett ,,Statikai szakvéleményében” szerepld szelvényméretek
alapjan végeztik. Az Aszalvolgyi-arok nyilt szakaszanak hossz-szelvényéhez az Alba
Geotrade Zrt. altal 2019-ben a vizfolydsok rézsiikaszalashoz készitett felmérési adatait
hasznaltuk. Az Aszalvélgyi-arok (V-0-0) zdrt szakaszdnak torkolata (4+213) és az Erzsébet
uti nyilt arok kozott (6+025) nagyon viltozatosak a szelvények. (Ez altaldban jellemz6 a
nagyszelvényli tobbi csatornara is, J-0-0, J-10-0!) Minden valtdst nem is lehet a
tanulmanytervben feltiintetni.
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CAEC Kft. vizsgalata szerinti szelvényméretek a zart V-0-0 szakaszon
(a hossz-szelvényen egy par keresztmetszeti mintarajzot bemutatunk):
4+213 — N4,0/2,04 hidszerkezet (Hosszlsétatér)
4+227 — 2xN2,0/2,0 m; 4+354 atmenet tengelye 4+356 — N3,0/1,9;
4+400 — 2xN2,0/2,0 m; 4+458 — Basa arok csatlakoz6 miitargya;
4+460 — 2xN2,0/2,0 m;
4+548 DN1200 Bekotése
4+591 — Biv4,0/3,6; 4+741 — Biv3,8/3,0; 4+751 — Biv 3,8/2,7;
5+397 2xDN1100 V-6-0 bekotés (Martirok Gtja) — N3,7/2,2;
5+406 — N3,7/2,5 alulbordas f6dém; 5+495 — B2,0/2,0; 5+559 — N2,1/2,0;
5+759 — N2,10/1,75; 5+885 — N2,1/1,5; 6+025 km — nyilt arokszakasz).
6+025 DN1200 V-7-0 bekotés (Zrinyi u.)

A vizsgalatbol megallapithatd, hogy a csatornaszakasz a felméréskor — tobb mint 20
évvel ezelott — jo allapotban volt, de helyi javitasokra mar akkor sziikség volt tobb
szakaszon is (korrodalodott betonvasak, —aknahagcsok, nem vizzar¢ illesztési hézagok,
foltokban mall6é beton, stb.). Nincs tudomasunk arr6l, hogy ezek javitasra keriiltek
volna azota.

A rendelkezésre allo adatok alapjan megallapithatd, hogy az Aszalvélgyi-darok nyilt
drkos, valamint a V-0-0 varosi fogyiijté zdrtszelvényii szakaszai egyardnt alkalmasak a
10%-o0s, vagyis a 10 éves visszatérési idejii mértékado csapadékviy levezetésére. A siiriin
beépitett belteriileti szakaszokon a mai eldirds szerinti legalabb 3%-os, vagyis 33 éves
visszatérési idejii csapadékviz levezetésére kell alkalmasnak lenni, tobbségében ennek is
megfelelnek, s6t vannak egyes szakaszok, amelyek még ennél is nagyobb kapacitastak.

A Lovolde utca, Erzsébet utca kornyezetében a nyilvantartas szerint a legkisebb
szelvény 2,00/1,50 m méretli, illetve valtozd, a szintadatok igen gyérek, ebbdl nem
egyértelmiisithetd a szakasz fenéklejtése. Szamitott kapacitas adatunk szerint a szakasz éppen
a 10%-os vizmennyiség szallitasdara. A kezeldi tapasztalatok szerint itt ennél gyakrabban
Jordul eld levezetési probléma.

A Zrinyi utcatdl a korhézig terjedd nyilt arokban a kordbban szamitasba vett 1,5 m-es
vizmélységnél ugyancsak éppen a 10 éves visszatérési idejli csapadék szallitdsara alkalmas a
szelvény. Nagyobb 1,76 m-es vizmélységnél, amelyet a tényleges arokmélység is megenged
mar a 33 éves gyakorisagu csapadéknak is megfelelne. Ezzel viszont az gond, hogy a Zrinyi
utcai zartszelvény magassaga csak 1,5 m.

Megjegyezziikk, hogy az Aszalvélgyi-arok ezen szakaszan csatlakozik 600/900
tojasszelvényii Hiitohazi csatorna. Ennek terhelése mar csokkent, mert az atépiilt Martirok
uti V-6-0 csatornara lett rakotve.

Az oreghegyi fejlesztési teriiletek tobblet vizeinek ellensulyozasara a Rachegy vizei a
Martirok ati gyljton keriilnek levezetésre. Az Adonyi — Seregélyesi uti vizeket a tervezett
J-9-0 csatornaval a Korhaz tertiletét elhagyva kell bekotni, hogy ezek a vizek ne terheljék a
Korhaz alatti zart szakaszt. Ennek a csatornanak az alsé szakasza mar engedélyezési tervvel
rendelkezik, a Korhaz parkolofejlesztése kapesan.
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Az Aszalvolgyi-arok terhelésének csokkentése érdekében az Oreghegy teriiletének egy

részérdl a teljesen kiépiilt C-0-0 csatorndval a vizeket az ,, A jelii” drokba vezetjik. Az
Oreghegy északi-keleti fejlesztési teriileteirdl a felszini vizeket a Csdszdr-viz felé javasoljuk
vezetni, mert a Budai utt6l délre 1évo fejlesztésekkel mar az ,,A” jelii arkot is talterhelt lett.

Az Aszalvolgyi-arok nyilt arkos szakaszai fenékburkolattal, helyenként rézstiburkolattal

vannak ellatva, igy megfeleld gyakorisaggal végzett iszapkotras ¢és burkolat karbantartéds a viz
szabad levonulasat lehetdvé teszi.

54.14 Az Aszalvolgyi-arok jelenlegi problémas szakaszai, a javasolt megoldas

A problémakat kétfelé lehet valasztani:

a)

b)

a.l

a.2

a3

a4

a.5

A tobb évitizedes elhaszndlodasbol (amortizaciobdl) jelentkezd hianyossagok; ezeket
felujitassal, karbantartassal hosszu évekre orvosolni lehet.

A kapacitas hianybol adodo problémak; ezeket csak komoly beruhdzéssal (0j épitések,
rekonstrukciok) lehet megoldani. Sajnos ez kedvezétleniil hat ki a csatlakozé
rendszerekre is, az ujonnan épiilt szakaszok sem tudjak az elvart tervezett kapacitasukat
hozni.

Itt sok évtizednyi elmaradt amortizacids potlas hidnyzik. A Varos fejlédésével, a
beépités novekedésével nem tartott 1épést a vizelvezetés kiépitése sem. A jelenlegi
struktira a 60-70-es évekbeli koncepcion alapul, azokban rogziilt.

Felujitando szakaszok, javaslat

Berényi ut — Tuarozsaki Ut kozotti szakasz; a megsiillyedt, kimosott mederburkolat
felujitasa, bekotések javitasa, és egyes ingatlanok védelmében a mederrézsti emelése;

Pozsonyi ut — Bartfai u. kozotti szakasz; a megsiillyedt, kimosott mederburkolat
feltjitasa, bekotések javitasa;
Budai uti hid alatti atvezetés; a meredek fali mederbe zart kettds ivii atvezetés

hidraulikailag rendkiviil kedvezdtlen, kozéptavon az kozuti hid érintése nélkiili
atépitését tervbe kell venni.

Halesz Park melletti arokszakasz; a mély, tobb helyen 45°-nal meredekebb betonlappal
burkolt rézsti és a fenékburkolat egyre rosszabb allapotban van, karbantartasa nehéz.
Kisebb javitasok, silirgdsségi beavatkozasok torténtek, de a mederszakasz teljes
felujitasdt nem lehet halogatni. Az adatokbol az latszik, hogy itt az drokszelvény
mérete, vizszallito kapacitisa joval nagyobb a sziikségesnél. Ez feltehetéen abbol
adodik, hogy régen a ,Halesz” még egy természetes zaportarozoként funkcionalt, és
késébb a védelme miatt meg kellett emelni a mederrézsiit. Javaslatunk: egy kisvizi
meder kiépitése eléregyartott elemekbdl és az 0j burkolt mederrézsii lejtésének
csokkentése 6/4-re  (6.41 sz. Hossz-szelvény). Megjegyezziik, hogy legtobb
betonelemgyartd megfeleld hosszra sz6l6 megrendelés esetén a megadott méretre
legyartja az elemeket.

Hosszsétatér — Zrinyi utca kozotti zdrt szakasz; mar egy 20 évvel ezeldtti Statikai
szakvélemény is tobb kisebb-nagyobb javitasra vard hidnyossagot tart fel, tudomasunk
szerint ezek azota se keriiltek javitasra. Sziikség lenne egy ujabb statikai vizsgdlatra
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a.6

a.7

felujitdas elott, és utana legalabb a korrozios hibakat siirgdsen ki kell javitani, erre ma
mar korszerli anyagok allnak rendelkezésre.

A Maros-viz bekotése alatti (2+407 km) éarokszakaszon — a rovidebb szakaszok
kivételével — a 10 éves gyakorisagnak megfelelne a kapacitas. 4 mederfenék mintegy
20-30%-a az iszap lerakodas miatt novényzettel siiriin bendtt. A feliszapolddas egyik,
de nem kizéarélagos oka a befogado Gaja-patak allapota, kb. 10 éve nem volt iszapolas.
A Gaja-patak csatlakozastol a Lugosi uti arokig 2020-ban mederrendezés tortént, de
ennek hatdsat a felsébb szakaszokon nem lehet érezni. Az iszapkotrast és a
mederrendezést folytatni kell a Szfv. — Szombathelyi vastti atereszig. Folyamatos
iszapkotrasra és a meder karbantartdsdra van sziikség, csak igy lehet a — lefolyasi
kapacitast csokkentd — novényzet megtelepedését megakadalyozni. Remélhetdleg
ezutan meg lesz ennek anyagi forrasa. Ezen kiviil az Aszalvolgyi-arok (és a Jancsar-
csatorna) szempontjabol nagy fontossdgu lenne a befogado Gaja-patak hosszabb
szakaszan torténo miiszaki beavatkozds, rendezes.

Kiilon foglalkozunk a Maros-viz és a Lugosi uti arokkal és azok bevezetésével, A
Marosviz hidraulikailag kedvezotlen bevezetését dt kell épiteni.

A Tarsulati kezelésii also szakasz (3+370 km szelvény) mederkotrasa, mederrendezése

soran a vizjogi engedélyben szerepld mederparamétereket kell helyreallitani. A hidraulikailag
kedvezdtlen szakaszon jelentdsebb atépités nem lehetséges, ezért arapasztd - vésztirozo
kiontési terlileteket kell kijelolni és hasznalatba venni (b.5; b.6). Ez a felsébb belvarosi
szakaszok védelmét is szolgalja. A befogadd Gaja-patak kotrasat is el kell végezni. A
mederkotrast kdvetden javasoljuk az Aszalvolgyi-arok fokozott fenntartdsat a vizemészto
képesség megdrzése miatt.

b)
b.1

Kapacitas hianyos szakaszok, javaslat

A Megyei korhaz teriiletén dthalado arokszakaszon 2 db pdarhuzamos DNI1,50 m
(Sentab) tokos csd keriilt beépitésre a 6+529 — 6+812 m szelvények kozott, 283 m
hosszban. Az alvizi és a felvizi oldalon is az Aszalvolgyi-arok nyilt mederben folyik. A
csovek eredetileg az arok helyére kertiltek a korhéz felgjitasa, bovitése soran, amelybe a
korhaz ¢és a mentdallomas, valamint a rendeldintézet csatornai kozvetleniil
csatlakoznak. E két vezeték f6l¢ a mentdallomés bovitése kapcsan 1992-ben 10-12 m
hosszban egy épiiletrész kertilt a Seregélyesi ut mellett.

Akkor és a késObbi Tanulmanytervekben is felmeriilt, hogy tdavlatban a csapadékviz
mennyiség jelentds novekedésével a korhazi zart szakaszt dt kell épiteni.

Kb. 10 éve a koérhaz DNy-i hataran, az Erzsébet itnal egy 0j Belgydgyaszati tomb épiilt
az Aszalvolgyi arok nyomvonalara. Az egyeztetések €s engedélyeztetés soran sikertilt
elérni, hogy a csOszakaszokat az épiilet alatt kb. 70-72 m hosszban atépitették a
tavlatban sziikséges kapacitasra N2,0/2,0 ikerszelvénnyel. Itt az eldirdsok szerint —
miitargynak tekintve a szakaszt — sziikséges az 1%-os gyakorisagra tervezni. Az
adatokbol lathato, hogy az 0j szakasz kb. haromszorosat tudja a meglévd csatornanak
(Q=29,76 > 10,12 m’/s). A meglévd még a 3%-os gyakorisagnak sem felel meg!
Jelenlegi dallaspontunk szerint az 1%-ra torténd dtépités abban az esetben sziikséges,
amennyiben uj korhazi épiilet keriil a csatorna folé.
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b.2

b3.

b4.

Az Oreghegy északi-nyugati részén tervezett fejlesztés is csak hossziitavi, ennek
hatasat majd akkor célszerli vizsgalni, ha aktudlis lesz. A korhaz teriiletének tovabbi
szakaszan — mentéallomas kivételével — ut alatt vezet a csatorna nyomvonala.
Megjegyezziik, hogy a kordbban innen kikeriilt DN1500 csovek egy része olyan jo
allapotban volt, hogy mas épitkezéseken fel lehetett hasznélni.

Ha a nagyobb, jarhatd szelvény megépiilne, a Seregélyesi uti uszadékfogd racsot meg
lehetne sziintetni.

A V-0-0 fogyiijto valtozatos szelvényl zart szakasza kapacitisa a Lovilde — Zrinyi
utcdk kozott a szamitasaink szerint egy rovid szakasz kivételével 10 évre megfelelé! Az
lizemeltetdi tapasztalatok viszont azt mutatjdk, hogy mar kb. 4 éves gyakorisagi
esOknél is szinte megtelik az Erzsébet uti nyilt arok, a zart szakasz visszaduzzasztasa
miatt. A problémat fokozza az ide szinte fenékszinten bekotdé DN1200 Zrinyi utcai
csatorna, amin a folyamatban 1év0 ¢épitkezések miatt tovdbbi terhelés niévekedés
varhato. Problémat jelenthetnek a szelvényben keresztezd kozmiivezetékek. Legalabb a
csatlakozasi pontot at kellene épiteni, ki kellene szélesiteni. (20200916—fénykép)

A tervben szerepld javaslatunk egy legaldbb 3,5 m’/s kapacitisii tehermentesité
csatorna épitése kb. 100 m hosszon a széles Erzsébet uton, a fogyiijté mellett (pl.
DN1300 UPE). Ez azért is hasznos lenne, mert médot adna a csapadékviz terelésre a
régi szakasz felajitasanak idejére.

A Hosszusétatér alatti arokszakasz kapacitiasa sem megfelelé. Az E6tvos és Bercsényi
utcak kozott a kertek végében vezetd arok évenmte tobbszor is kiont. Szerintiink a
Balatoni ut és a vasut alatti atereszek nem megfeleld kapacitasa is oka a problémanak,
azzal egyiitt kell kezelni. A Basa-drok vdrhato névekvo terhelése is indokolja a
sziikséges atépitést, rézsiiburkolast a veszélyeztetett lakoingatlanok miatt.

Az Aszalvolgyi-arok legkritikusabb pontja(i) az elobb mar emlitett Nagykanizsai vasuti
— Balatoni uti kozuti — Szombathelyi vasiti dtereszek és a csatlakozo arokszakaszok!

Az arok 0j fomedre jelenleg egy kb. 77 m hosszt DN1200 csbateresszel keresztezi a
Nagykanizsai vasutvonalat és a Balatoni utat. Kozvetleniil az ateresz eldtt csatlakozik
az Udvarhelyi-arok. Az ateresz utan egy kb. 100 m hosszu nyilt szakasz kovetkezik,
majd egy ujabb vasti (Szombathely) keresztezés egy négyzetes 1,6x1,6 m 21 m hosszu
ateresszel.

Még megvan a felhagyott régi meder és az azon is vannak régi atereszek. A Régi
mederbe kot a vasut melletti Borszéki-arok. Méréseink alapjan a régi az ijaknal joval
nagyobb dtereszek (Biv1,8/2,45 — Biv2,8/3,0 — N3,0/2,0) fenékszintje joval
magasabban (0,2-1,0 m) vannak, mint az 0j atereszek, allagukrol nincs informécionk.
Egyértelmii, hogy a DN1,2 m-es dteresz 2,0 m’/s koviili kapacitisdval meg se kozeliti a
10 éves 12,3 m’/s mértékado vizmennyiséget se. De itt 33 éves gyakorisagra kell
tervezni. Ezért ont ki a meder a felvizi szakaszon, amir6l mar irtunk. Egy idé utin a
felduzzadt viz a régi dtereszen kezd ataramlani.

Siirgos feladat a teriileten lévo medrek és dtereszek rendezése kiviteli terv alapjdan.
Tulajdonképpen itt is — a felsdbb szakaszokhoz hasonléan egy nagyobb keretelem
atereszre lenne sziikség. Két lehetdséget ismertetiink a megoldasra:

Egy tjabb sokkal nagyobb 1 ateresz épitése atsajtolassal és a kapcsolédd medrek
rendezése. Sajnos tudomasunk szerint keretelemeket nem sajtolnak, csak csoveket. 5%o
lejtéssel szamolva egy ujabb legalabb DN2,5 m-es ateresz felelne meg.
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A masik lehetdség a meglévd atvezetések felhaszndldsa. Amennyiben a statikai
feliilvizsgalat alkalmasnak taldlja, az oldalfalakat ,alafalazassal” lehetne a folyasi
feneket a sziikséges szintre siillyeszteni. A ravezetések miatt az arkokat rendezni kell.

b5. A balparton a szabalyozasi terv ,,Sziikségtdrozo” céljara kijelolt egy 9,2 ha nagysag
teriiletet (2+600 — 34300 km szelv.). Geodéziai felmérés alapjan lehet meghatarozni a
bevezethetd vizmennyiséget, valdszinlileg a megfeleld térfogathoz foldmunkara is
sziikkség lesz. A terlilet hasznalatba vételéhez ki kell épiteni a viz ki- ¢és
visszavezetéséhez sziikséges miitargyakat, és korbe kell védeni a teriiletet.

b6. Kornyezeti értékek teremtése szempontjabol a tervben feltiintetett, az drok jobb oldaldn
(0+900 — 1+100 km szelv.), az elkeriil6 1t kiils6 oldalan lévd teriiletet javasoljuk még,
mint tarozo kialakitasdra alkalmas teriiletet kijelolni. A jeldlt terlileten véleménylink
szerint, egy nem az eddigiekben megszokott zaportarozo kialakitasa a cél. 4 javasolt
teriileten egy kb. 5,0 ha teriiletii vizes élohely alakithato ki. Esetleg az elkeriild uti
arokbol is ide lehet vezetni a viz egy részét, ami igy csillapitva jutna az Aszalvolgyi-
arokba.
A térozd kialakitadsakor nem kimondott tarozotér kialakitasa a cél, hanem egy nagy
kiterjedésti csatornakkal, lagunakkal tarkitott ideiglenesen elonthetd teriiletet kell
kialakitani. A fentiek alapjan kialakitott vizes ¢l6hely nem csak a fejlesztési teriiletek €s
igy az éarok csapadékviz kezelésében jatszhat szerepet, hanem az egész Aszalvolgyi-
drokra jotékony hatdssal lehet.

5.4.2 Mellékgyiijtok, részvizgyiijto teriiletek

A Maroshegy — Demkohegy teriileteket kiilon, az 5.5 fejezetben ismertetjiik, kitérve a
Lugosi Uti arokra és a Maros-vizre is. A teriileteken kertvarosi lakdovezetek vannak, tobb
kijelolt fejlesztési teriilettel, ezek beépitése folyamatos. A teriilet és a befogadok csapadékviz
rendezése nem tavlati probléma, hanem jelenleg is €10, beavatkozast igényld feladat.

Alsévaros, Sdsto vizgyiijté teriilete az Udvarhelyi-arkon keresztiil csatlakozik az
3+606 km szelvényben, ismertetése az 5.5.6 fejezetben.

A Basa-arok az Aszalvolgyi-arok zart V-0-0 csatorna szakaszdba kot a 4+458 km
szelvényben, ismertetése az 5.9.5 fejezetben.

5.4.2.1 Alsovaros-Varalja csapadékviz elvezetése

Az Alsovaros csapadékviz elvezetés szempontjabol kritikus teriilete a Széchenyi —
Szarcsa — Temetd utcai csomopont és foleg a vasuti aluljaré. Itt délrdl a V-4-0 DN400 méretii
csatorna kot a fogytijtébe. Az aluljaroba tobb csatornan €s viznyeldn at érkezik a viz, ezek a
vasut déli oldalan 1évé atemeldbe keriilnek, majd rovid nyomovezetéken és a V-5-0 DN400
csatornan északrol kot a fogylijtobe. Az dtemeld és a nyomovezetéke mar egy ideje felujitisra
szorul, ezt tovabb indokolja, hogy a tervezett Intermodalis Kozpont feldl ujabb terhelést kap a
rendszer.
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Az Alsovéros tovabbi teriiletén széleskorti burkolt, nyilt arkos csapadékviz elvezetés
tizemel. A Sarkeresztari uttol ENy-ra esé teriiletek csapadékvizének befogaddja Aszalvélgyi-
darok. A teriilet tobbi része a Basa-drok, és a Sosto vizgyiijtojéhez tartozik. Itt megemlitendd a
Basa-arok Sostoi mellékaganak szerepe, amirdl részletesebben a Basa-arok ismertetésénél
frunk.

A Borgondi ut — Sarkanykuati — Ag — Didfa — Juharfa utcakon korabban az MgTsz altal
épitett — egy szakaszon magdnteriileten halado — DN1000/DN800-as csatorna az
Uzemeltetd tajékoztatasa szerinti rossz miiszaki allapota miatt felujitando/adtépitendo.

5.4.2.2 Orhalmi sz618k csapadékviz elvezetése

Az Orhalmi kertvarosi lakoteriileten a meglévé csapadékviz elvezetés még hianyos,
jelentds fejlesztésre szorul. A meglévd és tervezett elvezetd rendszer is héarom
részvizgylijtohoz csatlakozik. A Sdrkereszturi ut menti teriiletek a kozati arkon keresztiil a
Sostoba kotnek, a teriilet nagyobbik része a Basa-drok vizgyiijtdjéhez tartozik, egy kisebb
terlilet (SzOl6-Halom u) pedig a Sostd Ipari Parkon keresztil az Akolpusztai-arokhoz
csatlakozik.

A Sarkereszturi ut menti arok egy része jelenleg szikkaszto jellegli. Az arokbol a 616s
viz egy része a Sostoba, a masik a nagyobb DK-i teriileteken haladod éarokszakaszbol a
csapadékviz az elkeriilé uti korforgalom arkan, illetve mas nyomvonalon keresztiil az M7
autdpalya vizelvezetd rendszerébe, azon keresztiil végiil az Akolpuszati-arokba jut.

5.4.2.3 V-6-0, Martirok utja és mellékutcai

A V-0-0 fogyiijto legjelentdsebb gyiijtécsatorndja dtépiilt a Béke tértdl a Seregélyesi
utig. A hossz-szelvény szerint igy a kapacitasa végig megfelel a 4 éves visszatérési idejii
csapadék levezetésére.

A V-6-0 vizgyiijto teriiletének novelésére keriilt sor a Raktar utcai mellékgyijtd (4
jele: V-6-5) rakotésével, igy az itt 1évé meglévo iparteriiletekkel. Ezutan a levalasztott V-8-0
Aszalvolgyi-arokba csatlakoz6 — Hitdipartol atvett — szakaszara a mellékutcai arkokat,
csatornakat at kell kotni. A Seregélyesi uton keresztiil a Rachegyi V-6-6 végleges dtkotése is
megtortént. Ezzel Seregélyesi uti V-9-0 csatorna ¢és a folytatdédd Aszalvolgyi-arokba vezetd
arok tehermentesitése is megtortént. Ezaltal itt 0jabb teriiletek vizelvezetésére nyilik maod.

A Martirok utjarél a V-6-0 gyiijtdcsatorna 2xDN1100 UPE csével csatlakozik a Béke
térnél a V-0-0 fogytiijtébe. A csatorna keresztmetszete a 0+036—0+817 km szelvények kozott
elére-gyartott vb. N2,1/1,0 m. Ezutdn DN1360 vb. csészelvényben folytatoédik 1+210 km-ig,
itt volt az I. iitem épitésének vége. 2020-2021-ben épiilt meg a folyatdas DN1400-DN1200—
DN1000 méretii UPE milanyag csdvekbdl, ezzel a teljes gylijté csatorna atépitett teljes hossza
a Seregélyesi uti miitargyig 1891 m. A miitargyba csatlakozik a Zentai-Adonyi utcak feldl a
V-6-6 csatorna DN1000 mérettel és a V-6-0 — atépitendé — folyatasa a Seregélyesi ut feldl.
A csatorna lejtése a négyzetes keretszelvényl kis takarasti szakaszon 2,2-2,8%o, majd a
folytatasban 8,0—14,0%0. A csatornan tobb nagyméretii hordalékkiemeld mutargy is épiilt.
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A V-6-0 gyljtd nyomvonala az utburkolat alatt halad a Seregélyesi utig. A utat
keresztezd iparvaganyok elbontasra keriiltek. A Fiitéhaz utcatdl a Kinizsi utcdig a Martirok
utja és az Erzsébet ut kozott kertes beépitésii lakoteriilet talalhatok, késobb iparteriiletek. A
szakaszon két foutvonalat 6sszekoté mellékutcak (Futéhaz u., Gyar u., Ifjusag u., Zrinyi
Miklés u.) burkolt tuttal rendelkeznek és csaknem teljes hosszban a Madrtirok utja felé
lejtenek. A Martirok Uti csatornarol minden utcaba ledgazast épitettek DN300 mérettel, a
ledgazéasokhoz eltérd modon csatlakoznak a kb. 300 m hosszu utcék vizelvezetd rendszerei.

A Gydr utcéban teljes hosszban csapadékviz-csatorna iizemel. Az utpalya magasabb a
jardanal, ezért kétoldali arok is van, és az arkokban elhelyezett viznyel0kon keresztiil jut a viz
a csatornaba. Az Ifjusdg utjan majdnem teljes hosszban csatorna van. A Zrinyi utca rendezett,
kétoldali kiemelt szegéllyel, csatornaval és viznyeloparokkal. A csapadékviz-csatorndk a
Martirok uti gytijtdbe kotnek. A Kinizsi utca egy szakaszan van csapadékviz csatorna
kétoldali viznyeldkkel, majd arkok talalhatok.

A Toldi Miklos utcaban mindkét oldalon széles zoldsav talalhatd, amely az
utburkolatnal magasabb szinten 1€vé telkekrdl és a jardarol érkezd felszini viz szikkasztisara
alkalmas, de javasolt a Kinizsi utca burkolatinak és csatorndzdasanak felujitasa.

A kovetkez6 csatlakozo csatorna (V-7-0) Eszak fel6l a Maddch utcdndl kot be a V-6-0-
ba. Ez a Madach utcanak a Hunyadi utcatdél Délre esO, térszerlien kiszélesedd részérdl, a
Hunyadi utca és a Neumann Janos utca egy-egy rovid szakaszarol gyiijti 6ssze a csapadékot.

A Kinizsi utcaval szemben 1év6 vasuti feliiljaroig, egykori Takarodo utcai keresztezésig
a Martirok Utja déli oldaldn a MAV teriilet keritése hiizodik, err6l a szakaszrol nem érkezik
jelentds bekotés A Takarodo ut vasuton tuli szakaszdin lévé vizelvezeté rendszerbe a
vaganyok alatti atereszen keriil kivezetésre a pusztaszabolcsi és a budapesti vasuti vagany
arkan érkez6 csapadékviz. (Vagyis a vaganyok vize nem kertil a Martirok utra.)

Etto]l kezdve kiszélesedik a Martirok utjatdl délre eso beépitett teriilet. Itt elészor a
Maddch utcdig MAV létesitmények talalhatok, majd a Raktdr utcdig iparteriiletek vannak. A
Madach utcéatdl az északi oldalon véget ér a lakoteriilet és itt is ipartelepi beépités kovetkezik.
A Raktar utcanal déli iranybol érkezik a HiitOipar csatornaja, (V-6-5). A vasuton tuli taviati
iparteriiletre rendezési terv még nincs, de itt is lehetne a teriilet feltaro Gtjat kiépiteni, mert itt
van a Martirok uti gyiijtécsatornaba valo gravitacios felsziniviz bevezetés helye.
Megjegyezziik, hogy a csatorna eredetileg magancsatornaként iizemelt, igy az allagat feliil
kell vizsgalni, ugyanez vonatkozik a levalasztott folytatasi V-8-0 szakaszra is.

A Taliga diilével szemben is bekdtési lehetdséget biztositottunk késObbi lehetséges
iparteriileti fejlesztések részére.

5.4.2.4 V-6-5 — V-8-0 csatorna, Raktar u., vasuton tuli teriilet

A Raktar utcanal keresztezi a Martirok uti csatornat a hiitéhazi teriiletrél indulé DN600
majd DN80O csatorna (egyértelmii adatok nem allnak rendelkezésre). Ez a Martirok utndl az
atépitett V-6-0-ra rakotésre keriilt, és a Martirok utjan tuli szakasz onallo gyiijtoként V-8-0
jellel folytatodik.
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A V-6-5 csatorna keresztezi a Szfv. — Lovasberény jelenleg tizemen kiviili vasutvonalat,
itt a Jégcsarnok és a Hiitdipari Nyrt. A kozelben van a Seregélyesi ut melletti Székesfehérvari
Villalkozéi Kozponttal szomszédos teriilet, Sereg u. — Had u. A teriileten szamtalan cég
mukodik, latszolag kozos kezeld és egységes koncepcid nélkiil, stirlin beépiilt, az utak
burkoltak. A teriilet csapadékvizy elvezetése nincs megoldva! A telep egy kis részérdl a
csapadék vizet kényszermegoldassal a Seregélyesi ut felé vezetik ki, a teriilet egyébként
Osszességében DNy, a mostani zoldteriilet felé lejt. Ha itt a varos kulturdltabb vizelvezetést
tervez megvalésitani, t6bb megoldds lehetséges.

A teriilet a V-6-0 vizgyiijtéjéhez tartozik, meg kell vizsgalni, hogy a teriilet egy része
gravitaciosan rdkdotheté-e a Raktdr utcai csatorndra, ezen keresztill a Martirok utra. Egy
lehetséges mdsik elvezetés dél-keleti irdnyba a Koles utca felé torténhet a Seregélyesi Ut
mellett ki a varosbol az ,,A” jelii arokba. A elvezetés elénye, hogy nem terheli a belteriileti
zart csatornaszakaszokat; hatranya, hogy viszonylag hossza ¢és igy csak a tavlati
terliletfejlesztésekkel egyiitt valdsithatdo meg, valamint az ,,A” jelll arok terhelését, kapacitasat
is feliil kell vizsgalni. A Basa-arok iranyt nem javasoljuk.

A V-8-0 kordbbi magidn csatorna levalasztva a fels0 szakaszr6l a Raktar utca —
Neumann J. — Kand6 K. — Hunyadi J. — Szilagyi E. utcai nyomvonalon T600/900 b. (DN800)
keresztmetszettel halad, és kot be az Aszalvélgyi-arokba. A bekotés a kisvizi meder felett
torténik. A Raktar utcai szakaszon iparteriiletek vizét fogadja (ezek koziil tobb bekdtés
felujitasra szorul), majd kertvarosi Ovezetben halad, kdzben egy rovid szakaszon a Megyei
Korhaz mellett. Allapotardl nincs ismeretiink, de igy a levalasztott vizgytijto teriilethez képest
a kapacitdsa boven megfelel, tarozasra is képes, ha vizzarosdga megfeleld. A kornyék
utcdinak vizelvezetését, viznyeldket, arkokat ra lehet kotni.

5425 V-6-0 gyiijto Seregélyesi uti szakasza

A Martirok utja és a Seregélyesi ut sarkan a Zentai ut feldl csatlakozik a Rachegy
felszini vizeit szallit6 Adonyi uti V-6-6 jelii csatorna. A V-6-0 jelii gylijtécsatorna a forgalmi
csomépontban a Martirok utjarol a Seregélyesi utra fordul és mintegy 650 m hosszon az
utburkolat alatt halad. Az ut kiemelt szegélyes, kétoldali viznyeldkkel, majd a Lovasberényi
tizemen kiviili vasuti keresztezés kovetkezik, ezutan az elobb targyalt Vallalkozoi Kozpont
teriilete talalhato a délkeleti oldalon és a tejgyar, amelynek csapadékvizei a varostol kifel¢ a
Seregélyesi Uttal parhuzamosan, a jelenlegi mezdgazdasagi, tavlati fejlesztési teriileten halado
csatornan az “A” jelii arok felé tavoznak.

Ezen a DK-i oldalon kb. a Képz6 Kozpont eldtt ér véget a Seregélyesi uti V-6-0
zartszelvényl csatorna, amelybe még egy kb. 250 m hosszl nyilt arok csatlakozik DK feldl.

A Seregélyesi it EK-i oldalan a vasuti vigany keresztezésig terjedd teriileten szakipari
kozépiskola, ¢és kollégium teriilete helyezkedik el, nagykiterjedésti sportpalydkkal. Az
¢piiletegytittes, Ut- és térburkolat csapadékvizei zartszelvényli csatornaval kotnek be a
Seregélyesi uti V-6-0 jelii mellékgylijté végpontjan. Az iskola el6tt nyilt arok van, amelynek
vége az iskola keleti keritésének vonalaban talalhat. A Kéles utcai korforgalomndl van a
vizvdlaszto, ettol kifelée mar az “A” jelii arok vizgyiijto teriilete kovetkezik. Az Gt melletti
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nyilt vizelvezetd rendszer a beépitések, behajtd burkoldsok kovetkeztében nagyrészt
iizemképtelenné valt, és igy a 62-es ut (Seregélyesi ut) vizelvezetésének javitasa is sziikséges.

A Seregélyesi ut alatt a Martirok utjatol a vasuti vaganyig mindkét oldalon van
kisméreti DN300, ill. DN400 csatorna. Tdvlati igények figyelembevételével a csatorna
atépitendo DN700/DN600-ra 650 m hosszon. A Seregélyesi ut melletti, az ,,A” jelii darokba
vezetd drkokat fel kell ujitani. Amennyiben sor keriil a Seregélyesi Ut melletti teriiletek
fejlesztésére beépitésére, egy uj elvezetot kell kiépiteni, esetleg a tejgyari csatorna
atépitésével.

5.4.2.6 V-6-6 Adonyi ut, Rachegy

A Budai uttol délre az Adonyi utig terjedo teriilet a Zentai ut és a Zombori ut k6zott az
Gn. Rdchegy. Az Oreghegyhez hasonléan lakoteriiletté fejlodott, az épiiletek mdr modern
kertvaros jellegét mutatjak, de az utak még a régiek, keskenyek. Nyilt arkos megoldas
helyigénye még szélesebb lenne. Zart csapadékviz gyilijtdcsatorna a hataroldo Adonyi, Budai és
Zombori utcakban van. Az Adonyi uti V-6-6 csatorna a sziikséges kapacitasra mdr korabban
atépiilt a Zentai uttol a Fiumei utig. Innen kell folytatni a csatorndt az Adonyi — Verseci
utcdan a Titeli utcdig. A csatorna a Zentai utndal fordul a csatorna, és DN1000 mérettel a
Seregélyesi utat keresztezve csatlakozik a Mdrtirok uti gyiijtécsatorndaba. A Zentai utnal 1évo
tulfoly6 terelé mitargyon keresztiil a Martirok uti csatorna talterhelése, vagy karbantartdsa
esetén a régi Adonyi ut — Seregélyesi uti V-9-0 nyomvonaldra lehet terelni a vizet.

A Rachegy mellékutcainak vizelvezetésére késziilt vizjogi engedélyes terv (Fehérvari
Viziterv Kft.). Az elvezetés kis részben zart csatornaval, nagyobb részben arkokkal,
folyokakkal torténik, ezt abrdzoltuk a helyszinrajzokon. Ezek néhény utcaban mar
megépiiltek (Becskereki — Banati). A tobbi lejtdiranyu utcdjaban a felsziniviz az utburkolat
teljes szélességében vonul le a hordalékot magdval sodorva az Adonyi utra. Ennél fogva az
Adonyi uti csatorna hegy feldli viznyel6i gyakran hordalékkal telitédnek. A rétegvonallal
parhuzamosan halado utcak Osszességiikben igen enyhe lejtéstiek, kozben kisebb
emelkedokkel, ujabb lejtéssel. Ennek fiiggvényében a mélypontokon a csapadékviz megadll,
és elszikkad, vagy elpdrolog. Helyenként — ahol utat taldl maganak — egy-egy mélyebb
fekvéstli, beépitetlen telekre folyik be, és ott szikkad el. Mivel a volgy (Adonyi ut) feldli
telkek altalaban mélyebbek az ut szintjénél, a beépitett telkek gazdai egyedileg védekeznek e
jelenség ellen hazilagosan készitett folyokaval, vagy mas modon.

A Martirok uti gyiijtocsatorna megépitésével végre megnyilt a lehetdség a Rdchegy
vizelvezetésének teljeskorii megoldasdra.

5.4.2.7 V-9-0 gytijtécsatorna

Tovabbra is javasoljuk a csatorna megépitését. A V-9-0 az Adonyi és a Seregélyesi
utrol, valamint a kornyez6 utcakrol érkezd, Osszegylijtott csapadékvizet lesz hivatott ag
Aszalvélgyi-arokba széllitani a Korhazi zart szakasz tehermentesitésével. Az Adonyi Uton
meglévo csatorna jelenleg a Seregélyesi uti nyilt arokba bekdtve éri el az Aszalvolgyi-arkot a
Korhaznal. A tervezett csatorna az Aszalvolgyi-arokba a korhdz utan az alvizi oldalon kot
be, majd a Hunyadi utcdn halad és a Seregélyesi uton folytatoik a Szabadkai utcdig, ahol
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csatlakozik a meglévé DN400 csatorndhoz. Ezzel kivaltja a Seregélyesi uti arok szakaszt, és
sziikség esetén tehermentesitdje lehet a Martirok ati V-6-0 gylijtének a Zentai uti talfolyd
miitargyon keresztiil.

Tovabbi indok a csatorna megvalositasara, hogy a Megyei Korhaz jelentos fejlesztés
alatt all, nonek a burkolt feliiletek, most pl. 0j parkold épitésére kertil sor. A Korhaz nyugati
oldalan az iparvagany elbontasra kertilt és itt ut épiil, és a nyomvonaldban mdr engedélyezési
terv késziilt a csatorna also kb. 165 m hosszu szakaszdra a Hunyadi utcaig. Tobb haszna is
lenne amennyiben legalabb a Seregélyesi utig megépiilne a V-9-0: Hunyadi utcarol korhazi
szakaszt terheld leagazasok atkothetok lesznek; a Seregélyesi uti arok is ide kothetd; a Jedlik
A., Puskas T., Lanczos K. utcak vizelvezetése is rakothetd lesz; és a korhazi V-0-0 szakasz
bovitésének, atépitésének csak nagy tavlatban van realitdsa.

5.4.2.8 Rachegyi to

A volt Rachegyi banya mélypontja a kornyezd teriiletnek, amely igy a banyatd
vizgyljto teriilete. A tonak nincs természetes lefolydsa a jelenlegi vizszintnél. Kordbban
joval magasabb volt az atlagos vizszint és igy a felesleg gravitacidsan el tudott tavozni.
Miutén a t6 magantulajdonba keriilt, a partjara teraszt, stéget épitett a tulajdonosa (Budai ut,
hrsz.. 9517/4) a kordbbi természetes vizszintnél joval alacsonyabban. Ez a vizszint csak
szivattyzassal tarhato fenn, amelynek a nyomait korabbi helyszini bejarasunkon megtalaltuk.
A felesleges vizet az Eszéki utcdra, vagy az iskola szennyvizcsatorndjaba vezették.

Korabban az iskola (hrsz.. 9501) tornaterme mogott 1évo ovarok, — ami a mogottes
terlilet vizét gylijti Ossze — egy csovon keresztlil gravitidcidsan a toba vezetett. A to
tulajdonosa — azért, hogy kevesebbet kelljen szivattyuznia — elzdrta az iskola gravitdacios
bekitését. gy nagyobb esdk esetén a tornaterem falanal gyiilt ossze a csapadékviz, ezzel
komolyan veszélyeztetve annak allagat.

Tudomésunk szerint rovid tavii megoldasként a Varosgondnoksag egy ideiglenes
megoldassal a csapadékvizet kivezették a Zentai Ut folydkéajaba. Szerintliink ez nem jelent
megnyugtato hosszabb tivi megolddst. Hosszabb tavon lizemeltetdi tapasztalatok alapjan
lehet donteni az iskola vizelvezetésérdl és a Melencei utcai csatorna atépitésérol.

5.4.2.9 V-7-0 Burtelep, Innovacios Tudaspark

A Zrinyi Miklos u. — Budai ut — Hadiarva u. — Bem J. u. ko6z6tti teriileten folytatodik az
intenziv beépités (nagyvarosias lakoteriilet 3,0 ha telepiiléskozpont 1,4 ha). Eredetileg a kb.
20,8 ha nagysagu teriilet csapadékviz elvezetésre a Fehérvari Viziterv Kft. készitett
koncepcio-, engedélyezési tervet. A terv szerint a beépitések miatti tobblet csapadékviz
mennyiségének visszatartasa zdportdarozokkal és dtemeldkkel tortént. A teriilet befogaddja az
Aszalvolgy-arok Erzsébet uti szakasza, a nyilt arok és a zart szakasz dtmenetében. A vizek
bevezetése a Zrinyi utcai V-7-0 gyiijton keresztiil torténik a Huszar utcaig megépiilt DN1200
UPE csatorndval.

A teriiletre, a Tanulményterv szerint paraméterekkel szamitott vizmennyiség 4 éves
visszatérési idével Qzs%=1,32 m?/s. A csatorna kapacitisa ennek megfeleld vizmennyiség
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levezetésére alkalmas, ezzel nem okoz a kordabban szamitotthoz képest hidraulikai
tobbletterhelést az Aszalvolgyi-darkon.

A kis lejtéssel tervezett csatorna kapacitdsa 1=1%0 Qr=1,38 m’/s, ami megfelel a
szadmitott terhelésnek. A megvaldsuldsi — pontositanddé — adatokbol az latszik, hogy a V-0-0
zart szelvényébe fenékre kot be. A nagyon kis lejtés miatt a csatornaban kialakulod karos
visszaduzzasztas lizemeltetési problémakat okozhat. Annal is inkédbb, mert itt valt a nagyobb
kapacitasu nyilt arok is zart szelvénybe.

5.4.2.10 V-10-0, V-12-0, V-15-0, V-15-1, V-18-0 csatornadk

Az Aszalvogyi-arok folyatasdban a 7+000-8+400 szelvények kozott 1évo jobb parti
bekotéseket ismertetjiik. A lejtdiranyt betoncsatornak kb. 30 éve épiiltek.

A Kisteleki utca ¢és a csatlakozd Lehet, Botond, Bulcsu utcdk vizelvezetése nyilt
arkokkal csak részben megoldott. Javaslatunk szerint a Kisteleki utcaban kiépitendd zart
csatornaval (J-10-0) a Budai 0t alatt atvezetve kozvetleniil az Aszalvolgyi-arokba kell kotni a
csapadékvizeket. Ezzel a DN600 méretti J-9-0 €s J-9-9 csatorna is részben tehermentesitheto,
valamint a nagy forgalmu utcdban a burkolat és a vizelvezetés is rendezhetd. Az utca
ellenkezd iranyba lejt, de a befogad6 arok mély, felmérés alapjan lehet meghatarozni, hogy
honnan indithat6 a csatorna.

A Kadocsa uti hid alatt egy meglévd csatorna csatlakozik az Aszalvolgyi-arokba. A
Kadocsa ut és a Bartfai utca kozott egy vagy két bekotési lehetdséget kell biztositani az
Aszalvolgyi-arok jobbpartjarol a Katona J. utcéig terjedo teriilet részére. Ezek nyomvonala és
bekotési helye a (V-12-0, V-15-0, V-15-1) a megval6sitds idOpontjdban érvényes
tulajdonviszonyok fliggvénye. A Gorkij utca folytatasaban megépiilt egy rovid szakasz a V-
15-0 csatornabdl az arokba kotve, de a mérete a teriilet vizelvezetésére nem alkalmas, at kell
¢piteni DN600 méretre. A Kadocsa ti meglévd csatorna rossz allapot, tavlatban egy uj
csatorna €pitését terveztiik.

A V-18-0 csatorna DN600 mérettel a Nagy L. utcatél maganteriileten keresztiil kot az
Aszalvolgyi-arokba, a Késmarki utcaval szemben. A csatorna nyomvonala a Karinthy F. tér —
Karinthy utca nyomvonalon folytatédik majdnem a Pozsonyi utig. Vizgy(ijtd teriileté¢hez
tartozik a Németh L., Katona J. utca is.

54211 V-11-0, V-13-0, V-13-1, V-16-0, V-17-0 csatornak

Az Aszalvogyi-arok folyatasaban a 7+000-8+400 szelvények kozott 1évé bal parti
bekotéseket ismertetjiik.

A Budai utnal kot be az Aszalvolgyi-arokba Kelet feldl a V-11-0, amely a Budai utnak
a Zombori utcaig terjedd kb. 1,3 km-es szakaszdarol hozza a csapadékvizet. A Fiskalis utrol is
csatlakozik egy DN400 csatorna, aminek a tavlati atkotését javasoljuk a tervezett V-13-1
csatorndra. A Budai uti V-11-0 jeli DN600 kislejtésli, hosszl csatorna kapacitasa sziikos,
nem terhelhetd tovabb, amennyiben megépiilne a V-13-1, sziikség esetén tehermentesithetd
lenne.
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Korabbi terviinkben javasoltuk a V-13-1 csatorna épitését a Budai ut E-i oldalan és a
Kadocsa uton, az Aszalvolgyi-arokba kotve. A Fiskdlis uti csatorna dtépitésével ennek
fontossaga csokkent. Tovabbra szerepeltetjiik terviinkben, mert a Beregszaszi - Lubloéi utcak
térségének felszini vizelvezetése még nem tortént meg. Hosszabb tdavon sziikség lehet a
csatorndra, a Fiskalis ton, a Beregszédszi utcanal egy osztomiitargy épitésével. Tovabba
ezzel lehetne a Budai uti meglévé V-11-0 csatornat is tehermentesiteni.

Az elmult id6szakban a Fiskalis uton DN800/1000 atmérdvel atépiilt a V-13-0, igy mar
fogadni tudja az Oreghegy fel6l a Nyitrai, Korosmezei, Privigyei utcdkon érkezd vizeket. A
Zobori utcan is megépiilt a C-0-0 fogyiijté, igy most mar az Aszalvolgyi-arok vizgytjtdje
csak eddig tart, a Nyitrai utcanal levdlasztasra keriiltek a ,,C” rendszer vizei. Megjegyezziik,
hogy az itt 1év0 terelomiitargy megtartasdt javasoljuk, esetleges tilterhelés, vagy lizemzavar
esetére.

A Nyitrai utca, Fiskalis Gt nyomvonalon halad a V-13-0 gytjtdcsatorna a Bartfai utcaig,
DN600-DN1000 mérettel, ahol bekot a V-16-0 Bartfai utcai csatornaba, és ezen keresztiil az
Aszalvolgyi-arokba. A Nyitrai utca is lejtéirdnyu, a keresztezd mellékutcak vizei ide kotnek,
a csatorna, also, kb. 120 m-es szakasza a kis lejtés miatt tilterhelt. A Nyitrai utcai szakasz
kiépiilt, jelentosebb 0j rakotések nem varhatok, a Fiskalis uti szakaszra a Kordsmezei és a
Privigyei utcakbol varhatod csapadékviz rakotés.

A V-16-0 a lejtéiranya Bartfai utcaban huzodik a befogadd Aszalvolgyi-aroktol a
vizgylijto teriilet hatardig, a Zobori utcdig valtozo DN300-DN1000 mérettel. Kézben fogadja
a rétegvonalon futd keresztutcdk vizét. A Fiskdlis ati Gj csatorndk mindkét iranybol ide
kotnek, ezutan egy sziik kdzon vezet a csatorna az arokig DN1,0 mérettel. A mellékutcdkban
is kiépiilt a vizelvezetés, Gjabb rakotés nem varhato

A V-17-0 csatorna szintén lejtéiranyu Késmarki utcdban van. A Fiskalis utat
keresztezve egy kozon keresztiil kot az Aszalvolgyi-arokba DN600 mérettel. A Fiskalis itnal
északrol fogad egy DN400-as csatornat, majd tobb mellékutca vizeit. A teriileten van még
néhany ellatatlan utca (Késmarki, Rozsnyoi), ezek bekotése varhato.

54212 V-19-0, V-19-1, V-21-0, V-21-1 csatornadk

Ezek a csatorndk a Pozsonyi ut és a Turdzsaki utnal kotnek az Aszalvolgyi arok bal
partjan, mind az Oreghegyrdl érkezik. Ezen a teriileten méar nem jelentkezik a ,,C” rendszer
megoszto hatasa, igy a vizgytijtd teriilet keleten majdnem kb. 1,8 km hosszan felér egészen a
Nagyszombati utcaig, a belteriileti hatarig. Az ismertetett gytijtdcsatornak mindegyike hosszu,
lejtdirany, nagy sajat vizgytjto teriilettel. Az Oreghegynek ezen a teriiletén kezdddtek el az
utépitések a csapadékviz elvezetéssel egyiitt, a Mariavolgy kiépitésével.

A gylijtékre csatlakozva az utcdk szabalyozasat kovetden folyamatosan épiilt ki az
elvezetd halozat. Jelenleg mar csak foleg az Oreghegy északi részén hidanyzik egyes utcakbol
a felszini vizelvezetés, de ezeknél is mindeniitt biztositott a befogadd. (Debréi — Galgoczi
utca; Tarnocai — Locsei utca; Kis Pozsonyi ut; Szeredi u.; Rozsahegyi u.; Nagyszombati utca;
Malackai u.) A vizgyjto teriileten kozéptavu fejlesztés nem varhato.
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A V-19-0 gyijté a Pozsonyi uton épiilt ki, a hid alatt kot az arokba, talfolyo-tereld
mitargyon keresztiil a C-0-0 tehermentesitésére is szolgal. Folytatni kell a Debréi — Galgoczi
utca nyomvonalon a Selmeci utcaig, ahol egy terelési lehetdséget javaslunk. (Ezzel V-19-1
fels6 szakaszat sziikség esetén a ,,C” rendszerre is at lehetne terelni.)

A Selmeci utca V-19-1 csapadékviz csatornajadhoz kiilon bekotés késziilt az
Aszalvolgyi-arokba a hid felvizi oldalan. A vizgy(jto teriilete felnyulik egészen a Tarnocai
utcdig. A gyljté még csak a Postyéni utcdig €piilt meg, folytatni kellene a Tarndcai utcan,
amire mar korabban terv is késziilt. A Galgoczi utcandl lesz egy terelési lehetoség a C-0-0
felé.

Az Oreghegyrél az Aszalvolgyi-arokba vezetd legnagyobb gyiijtérendszer a V-21-0. Ez
a Mariavéolgy — Sasvari utcai gyQjtdcsatornabol, és a csatlakozd Kassai uti V-21-1 jeli
csatornabol all. A Turdzsaki uti hid alvizi oldalan DN1,36 m szelvénnyel két be az
Aszalvélgyi-arokba, tavlatban mintegy 185 ha-rdl gylijtve 0Ossze a felszini vizet. A
Mariavolgyben ¢és a Sasvari utcan a Verbdi utcdig, valamint a Bicskei utca egy rovid
szakaszan jarda alatti, vb. fedlapos ,,U” szelvényii vb. csatorna iizemel. (A feltlintetett
csatornaméretek szélesség/magassag.) E szelvények hidraulikailag a 4 éves visszatérési idejii
tavlati csapadékviz levezetésére megfelelnek, csupan a Sasvari utca legfelsd szakasza kisebb
kapacitasu. Megjegyezziik, hogy ez csatorna szakasz kb. 40 éves, igy fontos lenne az
dllagvizsgalata.

A Kassai Uti csatorna épitését megel6zden a Kis-Pozsonyi ut, Krivanyi utca, Dobsinai
utca kornyezetében (lefolyéstalan teriilet) olyan csapadékviz elvezetési problémak meriiltek
fel, amelyek azonnali megoldéast igényeltek. Ekkor az emlitett utcdkban csapadékviz
csatorndazdast végeztek, ¢s a csapadékvizet egy atemeldn keresztiil a Nagyszombati Uti arokba
nyomtak. Idokdzben az dtemeld megsziintetésre keriilt a Tapolcsdnyi utcai V-21-1 csatorna
megépitésével. A tervezés idOszakaban az volt a szakemberek véleménye, hogy felszini és
felszin alatti vizek egyiittesen okozzadk a lakossagi panaszokat. Ezért a csapadékviz csatornak
ala szivdrgo hdlozat is épiilt, amely ugyancsak a V-21-1 gyiijtébe van kétve.

5.4.2.13  Tovabbi bekéteések, fejlesztések

Az Aszalvolgyi-arok jobb partjan kot be a Pozsonyi utnal a V-20-0, ¢és egy-egy csatorna
a Turdézséki és a Berényi ttnal.

A Berényi uttol északra a VIDEOTON-boI két csatorna csatlakozik az Aszalvolgyi-
arokba, amelyek vizgyljtd teriilete kb. 40,0 ha. Amennyiben ezen a teriileten fejlesztés
torténik, egy ujabb csatorndt kell kiépiteni az arokba kotve. A VIDEOTON DNy-i részérol,
kb. 13,6 ha-nyi teriiletrdl a felsziniviz jelenleg a Berényi 1ti csatornan keresztiil megosztva a
wd” és ,A” rendszerbe keriil. Késobb az A-0-0 fogyiijté Berényi utig torténd megépitésével
teljesen ,,A” rendszerbe kertil.

A Béla ut (811 sz. ut) melletti északi oldali arok (V-23-0) rendszeres karbantartas
mellett feladatat jelenleg be tudja tolteni. Ennek az aroknak kell sziikség esetén, hosszabb
tavon a kapacitisdat boéviteni. A Béla uttdl északra taldlhatd koztemetOben kiépitett

ComPlanEx Kft.; Alba Geotrade Zrt. — 2021. 80



SZEKESFEHERVAR FELSZINI VIZELVEZETESE Munkaszam: 1905 - 5917
Tanulmanyterv — Miiszaki leiras Iratszam: 1.02

csatornahalézat kozvetleniil az Aszalvolgyi-arokba csatlakozik. A Béla at déli, beépitett
oldalan 1év0 arok a sok kapubejaro6 ateresze miatt nem alkalmas a felszini vizelvezetésre.

A Béla ut északi oldalan, — jelenlegi kiilteriileten — a szerkezeti tervben hosszabb
tavon fejlesztési teriiletek szerepelnek, 69,9 ha kertvarosi lakoteriilet és 12,2 ha
varoskozponti teriilet. A fejlesztések megvalosulasa esetén a vizelvezetéséhez a Béla uti arok
bovitésére, kapacitasanak novelésére lesz sziikség. Ezzel majd megnd az Aszalvolgyi-arok
terhelése ¢és az alsobb szakaszok kapacitasat feliil kell vizsgalni, pl. a Megyei Korhaz
teriiletén atvezetd szakaszt. Jelenleg a sok bizonytalansag miatt a hosszu tava fejlesztések
hidraulikai hatasat szamitassal nem vizsgaltuk.

5.4.3 Az Oreghegy vizgyiijtd teriiletei

A korabbi fejezetben az Aszalvolgyi-arokkal kapcsolatban mar emlitést tettiink az
Oreghegyrél.

A Budai ut és a Béla utca (811 sz. Lovasberénybe vezetd t) kozott az Aszalvolgyi-arok
balpartjon az Oreghegy helyezkedik el. Ezen a teriileten valamikor kanyargés keskeny
foldutak kozott szoldskertek, benniik préshdzak, borospincék voltak. Az utdbbi évtizedek
soran ez az allapot fokozatosan megsziint, és az Oreghegy 4talakult kertvérosi lakoteriiletté. A
kozmiihalozat is fokozatosan kiépiilt, el6szor a vizvezeték, elektromos halozat, majd a
gazellatast és a szennyvizelvezetést is biztositottdk a lakossagnak. A lakoteriileti beépités
sziikségessé tette az uthaldzat folyamatos korszerlsitését, és ezzel kapcsolatban a csapadékviz
csatornahaldzat kifejlesztését is.

Az Oreghegy, ¢és ezen beliil annak EK-i része a véaros legmagasabban fekvé teriilete, a
felsziniviz természetes befogadoja az Aszalvolgyi-arok. Mivel azonban a keleti rész a Budai
ut felé is lejt, ezek a lejtésviszonyok lehetdvé tették az 1983-ban késziilt tanulmanytervben az
Aszalvolgyi-arok vizgytijtoteriiletének lehatarolasat ugy, hogy az minimalis legyen.
Megtervezésre keriilt a ,,C” fégyiijté rendszer koncepciodja, ezaltal az Oreghegy teriiletén kb.
100 ha-nyi teriiletérdl a felsziniviz nem keriil a varoson dtvezetd fogyiijté csatorndaba, hanem
a késobbiekben ismertetve az ,,A” jelli arokba. A C-0-0 fogyiijté kiépitése befejezodott, ezzel
elérhetd lett, hogy az Oreghegy beépitése dltal megnivekedett csapadékviz miatt eddig nem
volt sziikség a varoson dtvezetd V-0-0 fogyiijté bovitésére, atépitésére.

Az Oreghegy, befogadd szempontjabol jelenleg két f6-vizgyiijt teriilethez tartozik, ,, V'
és ,,C” rendszer. A vizgyiijtoteriileteket elvdlaszto hatdarvonal meglehetdsen kanyargds,
nyugaton Zombori — Donat — Holicsi — Zobori ut vonala, utana Pozsonyi — Galgdci — Selmeci
utca, északon az Igléi — Ldcsei — Zsolnai — Rutkai — Krivanyi utca mentén éri el a
Nagyszombati utcat, vagyis az Oreghegy derekdn halad keresztiil. A két rendszer kozotti
»atjarasra” harom helyen is van, vagy javasoltunk terelési, illetve tulfolyon torténd
tehermentesitési lehetoséget: a V-19-1 feldl a V-19-0 felé; a V-19-0 feldl a C-0-0 fel¢; a C-0-
0 feldl a V-13-0 fel¢.
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Az Oreghegy fogyiijtd csatornaja, a C-0-0 a két vizgyijté hataran halad hosszan, ez
valasztja el a két vizgyjtd teriilet. A vége még hidnyzik a Pozsonyi ut — Selmeci ut kézott,
ezt a terviinkben V-19-0 jellel szerepeltetjiik.

5.4.3.1 Az Oreghegy tavlati harmadik vizgyiijté teriilete

Az Oreghegy északi teriiletén, a Lomnici utca és a Béla ut kozott a Nagyszombati
utcatol keletre hosszut tavon Kertvarosias 52,7 ha nagysagu lakoéteriilet fejlesztés varhato. A
teriiletek vizelvezetéséhez tavlatban meg kell tervezni és ki kell épiteni Cs-3-0 elvezetot,
ennek befogaddja a Csdszdr-viz. Amennyiben ez a Cs-3-0 elvezetd megvaldsul, az Oreghegy
meglévd és tervezett rendszereibdl is atkdthetd lesz erre néhany csatorna (Nagyszombati u.,
Krivanyi u. Rutkai u.), ezzel tehermentesitve mind a ,,V”’, mind a ,,C” rendszert.

Az Oreghegy DK-részén, — szintén a Nagyszombati utca keleti oldalan — vannak
kijelolt fejlesztési teriiletek. A fejlesztések megvalositisa kozéptavon vdarhato, sot egy részik
mar el is kezdddott. Ezen terliletek befogadojanak a Csaszar-vizet javasoljuk két
nyomvonalon. A Kisfaludon athaladé Cs-2-0 folytatasat terveztiik az tervezett 6sszekotd ut
vonalan, egészen a — Zsolnai t vonalaban 1évé magaspontig.

A Nagyszombati utca déli szakaszarol a Nagyszombati-arok levalasztasat javasoljuk a
tulterhelt ,,C” rendszerrdl, és az Alba Ipari Zona V. teriiletén keresztiil tervezziik elvezetni a
Cs-1-0 gytijto arkon. Az arok a tervezett gazdasagi teriilet vizével zdportarozon atvezetve jut
majd a végsd befogadd Csaszar-vizbe.

5.5  Maroshegy és térsége

Az Aszalvolgyi-arok az 1+700 szelvénye és a Hosszusétatérnél (4+210) kezd6do zart
szelvénye kozti nyilt arkos szakaszan fogadja a varosnak a vasuti palyaudvartol és a
veszprémi vasutvonaltol délre esO részeérdl a felszini vizeket. Ezt a terliletet az a Balatoni ut, a
Szombathelyi, a Nagykanizsai vasutvonal, valamint a Sarkeresztiri Gt (63 sz. féut) kiilonb6z6
jellegti teriiletekre osztja.

A térség legnagyobb teleplilésrésze a Maroshegy Székesfehérvar DNy-i részén
helyezkedik el, E-on az Aszalvolgyi-arok hatarolja, amely egyébként a teriileten keletkezd
csapadékvizeket szallito arkok, csatornak, vizfolydsok f6 befogaddja. Ny-DNy-i oldalon a 7—
8 sz. elkeriil6 ut, K-en a volt 7 sz. fékozlekedési, Balatoni ut zarja kozre. Térségébe tartoznak
a téle EK-re, a Balatoni ut tiloldalan elhelyezkedd Sostéi teriiletek, a Széchenyi-Szarcsa-
Sarkereszturi utak két oldaldn, az Alsovaros és Varalja, illetve ezektdl délre 1évo Orhalmi
sz616k tartoznak. (E-i hatarvonal itt is az Aszalvolgyi arok, délen pedig az elkeriild ut).

A térség vizrendezése sokdig megoldatlan volt, és részben most is az, amit a teriilet
kedvezdtlen geodéziai viszonyai indokoltak. A teriilet 6 vizlevezetdi az Aszalvolgyi-arokba
csatlakoznak. Ezek a 2,2 km (+1,4 km) hosszu, helyenként zartszelvényli Maros-viz és a
mellékaga, valamint a 2,8 km hosszi Lugosi uti arok. Ezen kiviil a telekosztdsokkal és
beépitésekkel egyiitt, egyes teriileteken kiépiilt a vizelvezetés elsdsorban nyilt arkokkal, de
tobb helyen zart csatornaval (pl. Balatoni ut és kdrnyezete, Maroshegy kozponti része). A
vizelvezetés kiépitése nem tudta kovetni a teriilet rohamos beépitését, ezen kiviil egyes
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terlileteken elmaradt a szilikséges eldzetes tereprendezés is, amit a kordbban késziilt
tanulmanytervek javasoltak, illetve a par helyen a javasolt vizelvezetési iranyok is ,,meg
lettek erészakolva”.

Korabban késziilt Tanulméanytervek: HYDRO Tervezd ¢és Fovallalkozé Kft. 1991.
novemberben 93/31/91 munkaszamon készitett ,,Székesfehérvar Maroshegy-térség
vizrendezés allapotrogzitési és vizrendezési koncepcid tervet”; 2008-ban késziilt
Székesfehérvar Felszini vizelvezetési Tanulmanyterve; ComPlanEx Kft. - Alba Geotrade Zrt.
— Viziterv Alba Kft.) A helyi viszonyok azota gyokeresen megvaltoztak, ezek figyelembe
vételével adunk javaslatot a teriilet vizelvezetési koncepcidjara, amit tovabbi pontos
geodéziai felméréseken alapul6 tervezéseknek kell kovetni.

5.5.1 Vizgyiijto teriiletek

A teriilet befogaddja az Aszalvolgyi-arok, a teriiletet a befogadotol elvilasztia a
Szombathely — Székesfehérvir vasutvonal. Igy a bevezethetd vizmennyiségeket a vasuti
atereszek hatarozzak meg.

A varosrészen harom 6 vizgy(jto teriiletet hataroltunk le (1asd hidraulikai helyszinrajzok):
»M” Maros-viz vizgyijt6 teriilete, 257 ha;
L Lugosi-arok vizgyiijto teriilete, 330 ha;
Sosto vizgyljto teriilete, 198 ha;

Az ismertetett teriilet tobbi része kozvetleniil az Aszavolgyi-arokba csatlakozik, vagy a
kiilon fejezetben ismertetett Basa-arkon keresztiil.

5.5.2 A térséget hatarolo elkeriilé ut csapadékviz elvezetése

A 63 sz. elkeriild ut a teriilet természetes vizvalaszté vonaldban épiilt, ezt mar a korabbi
tanulmanyok ¢és tervek is figyelembe vették.

Csapadékviz elvezetése az érintett teriileten sajat arokrendszer kiépitésével megoldott.
Az utfeliiletekrdl az arokrendszerbe jutd csapadékviz egy része a Sosto Ipari Parki Amerikai
fasorndl jut az Akolpusztai arokba (amelynek egy része burkolt), ezen keresztiil a Sdrviz-
Nador-csatorndaba. Az Ut vizének egy része az arokrendszerben elszikkad, illetve az 7-8 sz.
elkeriil6 ut és a Budapest-Nagykanizsa vasut keresztezésénél talalhatd zdportdarozoba keriil,
ami a Magyar Kozt Nonprofit Zrt. / Allami Autépalya Kezel$ Zrt. kezelésében van. A
zaportarozo az elkeriilé 0t — emlitett keresztezOdéstdél a Balatoni uti felhajtoéig terjedd
utszakaszanak — csapadékviz tarozoja, mely arhullam csillapitd és biologiai sziirdmezdoként
iizemeld tdrozonak késziilt, azonban jelenlegi dallapota ezt a funkciot nem ldtja el teljesen,
mivel a beiiltetett facsemeték — valdszintileg az allando vizboritas miatt — tonkrementek,
elhaltak és azota se potoltak.

A bekeriilé csapadékviz egy része elparolog, ami tud, a tobbi elszikkad, de mindig
marad viz benne. A tarozonak kozvetlen kifolydsa nincs, igy az itt 0sszegyiilé csapadékviz
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nem jut a vdrosi rendszerbe, igy azt nem terheli. (X. kép) Ezt az dllapotot tovabbra is
javasoljuk fenntartani!

Az autopalya — a parologtatason kiviil fennmarado elszikkasztott tobblet vize
viszont a megjelenhet talajvizként az ettél északra 1évé Sosté Ujtelep II. lakéteriilet 1,0-
1,5 m-rel mélyebben lévo lefolydstalan teriiletein, ezzel az amugy is kritikus elvezetést
terhelve. Javasoljuk erre vonatkozo feltaro vizsgalatok végzését.

Az elkeriilé Ut megépitése soran az altala elzart teriiletekrol, igy a Maroshegy ENy-i
zartkertjeir6l (Hobbikertek) 0sszegyiild csapadékviz elvezetése nem lett megoldva, ezért az
alacsonyabban fekvd teriiletek nagyobb esézések alkalmaval vizben allnak. Mivel a lakossag
zartkerti ingatlanokra torténd kitelepiilésének intenzitdsa novekszik, erre a problémadra is
megoldast kell talalni.

5.5.3 Maroshegy csapadékviz elvezetése

A Maroshegynek természetes iranyu lejtése van DNy- EK- i iranyban. Magassagilag a
104 m és 125 m-es (Balti) magassagok kozott helyezkedik el. A teriilet nagy részére jellemzo,
hogy az egyes utcik kozott nagy kiterjedésii lefolydstalan mélyteriiletek talalhatok. A
korabbi és a mostani vizsgalatokbol is kitlinik, hogy kedvezdtlen adottsagok miatt eddig nem
keriilt sor teljeskorii vizrendezési munkdkra.

A térség fo vizgylijto-vizelvezetd rendszerét a Maros-viz és a Lugosi uti drok és ezek
mellékagai, vizi 1étesitményei, illetve maga a Sdsto alkotjak. A kozelmult fejlesztései soran ez
a két {6 levezetd rendezése egyes szakaszokon megvalosult.

Mindkettére jellemzO azonban, hogy a befogado Aszalvolgyi-darok elditti, érintetleniil
hagyott szakaszokon nem tortént viltozds a felsobb szakaszok atépitésével, amit a beépitések
indokoltak. Egyrészt tovabbra is megmaradtak a folyasfenék szint problémak (vasuti-kozuti
atereszek), masrészt a ritka karbantartas kovetkeztében jelentkezd arokiszapolodéasok, ndvény
bendvések akadalyozzak a viz lefolyasat.

5.5.3.1 Maros-viz, M-0

A térség legnagyobb vizelvezetdje a Maros-viz. Hossza kb. 2.184 m egy romos zsilip
mitargyig. Innen rendezetlen mederben, ,,mélyvonulatként” folytatodik majdnem a Sostoi
elkeriil6 utig, ennek a szakasznak a hossza kb. 1400 m. A Maros-viz vizgyujto teriilete a
Maroshegy K-i oldala (a Brasséi — Nagybanyai utcatol és a Temesvar utca kozott), de a
Balatoni uttol K-re esd teriiletekre is kiterjed, egészen az Ikarus K-i hatdrdn tul a
természetvédelmi teriilet DNy-i széléig.

A Balatoni ttol ENy-ra fekvé teriileten nagytelkes, csaladi hazas lakodvezet talalhato.
Az utak 4ltalaban ENy - DK-i iranyuak, egymastol nagy tavolsagra, a régi zartkerti és
diildutak mentén alakultak ki, igen keskenyek, ¢és a tombbels6kben lefolyastalan
mélyteriiletek, beépitetlen erd6k vannak.
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A Maros-viz befogaddja az Aszalvolgyi-arok, amely kiilteriileti szakaszdnak 2+413
szelvényében csatlakozik 103,11 mBf foldmederrel. Az Aszalvolgyi arok fenékszintje a
becsatlakozasnal 102,87 mBf. A csatlakozas kismértékben folyasirannyal szemben van, nem
megfeleld.

Mindenképpen szitkséges a csatlakozds — hidraulikailag kedvezobb — 45°-0s
atépitése és burkolatlan nyilt foldarok meder burkoldsa teljes szelvény-szélességben, a
DNS8O00 csdcsatlakozasig (0+085 m) a Borszéki tutig (2. kép).

A zart szakasz el6tti 4-5 m-es kdészorasos medernél nem latszik jelentds fenékszint
eltérés, a torkolat és a koszords kozott azonban — valodszinlileg a visszaduzzaddsok
kovetkeztében tortént kimosoddéas miatt — nagyobb a vizmélység.

Az Aszalvolgyi arok magas vizallasandl visszaduzzasztas tapasztalhato a Maros-vig
also szakaszdn. Ezzel tovabbiakban is szdmolni kell.

A Maros-viz Borszéki uti (0+085) keresztezésétol (3. kép) a Szalontai utca alatti zart,
kislejtési DN80O beton csatornaszakasz — a korabbi tanulmanytervekben rogzitettekkel
Ennek mielobbi megvalositisat, a folyamatban lévé fejlesztések, beépitések miatt
megnovekvo csapadékviz mennyiségének biztonsdgos elvezetése mindenképpen indokoltta
teszi.

Az utcaban viz-, gazvezeték, gravitacids szennyvizcsatorna, oszlopsoron elektromos
légvezeték taldlhatd. A tovabbi részletes tervezés soran pontosithatd, hogy nagyatmérdjii
csatorna elfér-e a kdzmiives teriileten, vagy ikercsatornara, esetleg lapos szelvényre van
lehetdség. A jelenlegi nyilvantartdsok szerint valdsziniisithetd, hogy a zart csatorna egyes
szakaszain sziikség lesz az egyéb kozmiivek kivaltasara.

A zart szakasz végétdl (0+270) ismét nyilt, burkolatlan arokként folytatodik a
Székesfehérvar — Szombathely (Veszprém-Boba) vasuti atereszig. A 0+364 — 0+374
szelvényben eldre-gyartott 1,50/1,50 m-es vb. vasuti dteresz talalhatd. A vasut alatti atvezetés
szintjei: av.: 104,76 m Bf, fv.: 104,85 mBf. A MAV tavlati tervei kozott szerepel itt a
vasutvonal bdvitése, parhuzamos palya kiépitésével.

A vasuti ateresz utdn a 0+387 — 0+392,5 szelvényben egy rossz allapotban 1€vo,
DN1400 kozuti (Aradi utca) ARMCO dteresz van. Folyasfenék szintjei av.: 105,06 m Bf. —
fv.: 105,07 m Bf. Atépitése a vasiti dtereszével egyiitt sziikséges. A javasolt mederrendezés
szerint a 0+070 szelvénytdl zart csatorna épiil az Aradi utcai dtereszt is kivaltva.

A két jelenlegi rovid foldmedernek jelentds sebességesokkentd hatisa nincs, de a zart
rendszer kiépitésével vizlevezetés, karbantartas szempontjabol kedvezébb allapot jon 1étre. A
jelenlegi folyasfenékszintek a tervezettel 0—1,0 m-rel mélyebbre keriilnek, igy a mostani nyilt-
zart hosszak meghagyasa esetén egyes szakaszokon 2-3 m mély arkok keletkeznének. Ez
egyrészt a balesetveszélyt noveli, masrészt az arok helyigénye is megnd.

A korabbi tervekben a csatorna DN1,4 m vb. csébdl szerepelt. A koncepciotervben mar
javasolt egységes 2%o-es fenékesés kialakitasa mellett ennek vizszallitd képessége
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Q=2,54 m%/s, ami a hidraulikai méretezés szerint 2 éves gyakorisagra felel meg. Javasoljuk
kedvezdbb k> érdességi tényezdjli, korszeriibb csovek alkalmazasit (pl. UPE). Ezzel a
csOanyaggal kisebb kiilsd atmérd mellett, D1535/1464 mm csdé alkalmazdsdval elérheté az
elGirt 4 éves gyakorisdgi vizhozam (Q=3,29 m*/s; vt=1,96 m/s).

A hossz-szelvényen lathaté, hogy a tervezett zart szakasz ilyen modon torténd
megvalositasaval elérhetd, hogy a befogado arok és a csatorna folydsfenék szintje kozott az
eddigi kb. 0,16 m helyett 0,65 m-es bukas legyen, amely a visszaduzzasztasok, a befogado
feliszapolodésa, a bevezetés szempontjabol is joval kedvezobb a jelenlegi allapotnal.

A burkolt és a zolden maradé feliiletekrél a csapadék csatorndba juttatdsa viznyelOs
fedlappal ellatott aknas elemek beépitésével, illetve raépitett viznyeld aknakkal, és a feliiletek,
illetve kiilon arok épitésével is megoldhato.

A vizfolyds az Aradi utcai keresztezését6l a Tordai — Nagyszebeni utcékat 6sszekotd
utig ismét burkolatlan nyilt arokként folytatodik (8. kép). Ezen a szakaszon javasoljuk egy
burkolt kisvizi meder épitését elore-gydrtott mederelemekbol. Ezzel a mederfenék egyenletes
lejtése és a késdbbi karbantartas is sokkal jobban biztosithato.

A 0+534 szelvényében becsatlakozik a Maros-vizbe annak mellékaga (9. kép). A
csatlakozasnal sziikséges a meder rézsii kiburkoldasa teljes szelvény-szélességben, a
keresztezés minden dagaban legalabb 10-15 m hosszban.

Eddig a szakaszig a Maros-viz fiivel bendtt feliszapolodott medre szintén
karbantartisra, mederkotrdsra, és rendezésre szorul. Killonosen fontos lenne a rendezés,
mivel ennek a teriiletnek egy részét — 10 évnél ritkabb idokozonként — a Maros-viz arvize
elonti. Az alsobb szakaszok (MAV, Szalontai utcai) csapadékviz szallito képessége jelenleg
és a fejlesztés utan is korlatozott lesz, valamint az Aszalvélgyi-darok terhelését is csékkenteni
kell. Ezért a vizvisszatartasi szempontokat is figyelembe a két arok kozotti jelenleg is
idészakosan elontott teriileten egy kb. 1,0 ha nagysagu zdaportarozo kialakitasat terveztiik. A
lejtésviszonyok alapjan ez gravitacids, atfolyos tizemi lehet.

A korabbi tanulmanyterviink készitésekor (2008), a teriilet egy része kozparknak volt
kijelolve. Ez azota se késziilt el, nem tudjuk, hogy jelenleg is tervbe van-e véve, de az
iddszakos elontés, megfeleld kialakitds mellett nem Gsszeegyeztethetetlen a parkkal.

Amig elegendd pénziigyi forras nem all rendelkezésre, a meder rendezésére a majdani
kozparkot ugy kell kialakitani, hogy az idoszakonként rovid ideig, az arhullam levonulésaig
viz alé kertiilhessen, és ideiglenes zdportarozoként iizemelhessen.

A jelenlegi kb. 700 m hosszu foldmeder rendezése, uj burkolt folydsfenék kialakitasa és
az ezzel Osszefliggd sziikséges meder kotrasra csak az alsd szakaszok rendezése, a zart
rendszer( kiépités utan lehetséges.

Amennyiben a 1994-es RRT-ben, a korabbi ¢és jelen tanulmanytervben megfogalmazott
valtoztatasi javaslatok megvalositasara, a Maros-viz rekonstrukcios atépitésére nem kertil sor,
ugy a tobbi probléma mellett a beépitések és az intenzivebb zaporok kdvetkeztében
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megndvekedett vizmennyiség miatt ez a terlilet varhatéan tovabbra is, de az eddigieknél
gyakrabban fog szabdlyozatlan természetes zdportarozoként iizemelni.

A jogvitak megeldzésére mar az RRT-ben is javaslatként megemlitésre keriilt, hogy az
Aradi utca mentén, a zaportarozd/kdzpark feldli oldalon kialakitand6 ingatlanok terepszintjét
a meglévo Ut terepszintjével azonos magassagra a Maros-viz felé lejtéssel alakitsak ki. Ezek a
feltoltések az 1) épitkezéseknél jol lathatd modon megtorténtek. Erre a tovabbiakban is
figyelmet kell forditani.

Az Aradi utca alatti kdzuti ateresz utani arok, trapézszelvény, 0,8 m-es fenékszélességii
foldmeder, 0,93 m vizboritas, és 1:2 oldalrézsti mellett képes a keletkez6 csapadékvizet
levezetni. A Maros-viz 1+128 m szelvény felett mar burkoldsa megtortént a tovabbi
szakaszok atépitésével egy korabbi teriilet fejlesztések soran. (A Prémium Center — Interspar
¢épitkezése a Budapest-Nagykanizsa vasut — Balatoni ut — un. Radio lakotelep kozotti teriileten
valosult meg.) Itt a burkolt nyilt arok oldalrézstije 1:1 esésii, a burkolt meder 0,80 m széles.
Az arok burkolt szakaszan 2 db ateresz épiilt at, ezek mindegyike DN1,4 m atmérdji.

Ezutan az 1+278 m szelvénytdl a Balatoni ti atvezetés — Budapest — Nagykanizsa vasut
ateresze kozotti M-0-0 szakasz (14. kép) az 1+774,5 szelvényig DNI1,4 m atmér6ju zart
rendszer( csatorna. A zdrt csatorna fenékesése igen valtozo, 1=1,5-6,8%o, datlagban 2,0%o0. A
megvalosult zart szakasz vigszdllité képessége az atlagos 2,0%o0 esés mellett 2,54 m/s. Az
Interspar tavlati bdvitési helyének biztositasa miatt a Maros-viz eredeti nyomvonaldnak
modositasara is sziikség volt.

Az atépitett Maros-viz rendezés végszelvényében, (1+774,5) 1,50%1,50 m alapteriiletti
csatlakozoakna biztositja a vastti hid burkolt medrének és a Sostd - Ujtelep 1. feldl érkezo,
DN1,0 m-es varosi csapadékcsatorna megfeleld befogadasat az M-0-0 f6gytijtébe.

A DNI1,40 csatorna az 1+782 szelvényben keresztezi vasutat, valamint az 1+800
szelvényben a Vésarhelyi utcat. A Maros-viz a kozlekedési palydkat nagyméretii 2,75/1,95 m
vasbeton keretszerkezettel keresztezi.

A korabbi tanulményterviink szerint a vasuti hid, valamint a kozelében 1€v6 kézuti hid
szakaszanak rendezése, befogaddsa. A hossz-szelvénybdl lathato, hogy a Maros-viz Alvinci
utcai szakaszanak mederrendezés utan se lenne lejtése az aroknak, jelenleg a feliszapolodas
miatt mar kontra lejtése van. A valésdgban az darokszakasz — enyhe kifejezéssel — nagyon
rossz, elhanyagolt dllapotban van. Novényzettel teljesen be van ndve, feltehetéen az allando
vizallas miatt.

Ennek a szakasznak van egy kb. 17,5 ha sajat vizgyijto teriilete, valamint a Maros-viz
hosszt (kb. 1,5 km) fels6 szakaszarol is érkezik viz, ami kés6bb még tobb lesz, az elvezetés
megoldasa fontos szempont.

A keresztezésben két hidraulikailag és statikailag is megfeleld ateresz-mitargy van,
ezek atépitésére a nagy koltség miatt nem sok esélyt latunk. Alternativ megolddasként az
Alvinci utca feldli dtfurassal egy kisebb atmér6ji (DN800O) csovel lehetne a vasut tiloldalan
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csatlakozni a fGgyiijtéhoz. Igy az arkon kialakithatdo a sziikséges 2,4%o lejtés a meder
rendezésével, kisvizi burkolt meder kiépitésével. Ennek az az eldfeltétele, hogy az arok
jelenlegi végén, a 2+184 m szelvény utan egy zaportarozo keriiljon kialakitdsra. A kozuti
ateresz utani meglévd arokszakasz eredeti keresztmetszete: trapézszelvény, 0,8 m-es
fenékszélességli foldmeder 1:2 oldalrézsiivel. Ez a kialakitas megfeleld lejtés mellett, 0,76 m
vizboritassal megfelelne.

Az arok végén 1évo zsilipakna bizonyitja, hogy a teriilet korabban is egy természetes
zaportarozo volt. Javaslatunk szerint egy tulfolyos zaportarozot kell kialakitani, a bennmaradé
viz a terlileten el tud szikkadni a homokbanya kozelsége miatt. 4 Maros-viz felsoé
szakaszdanak terhelése a jovoben néni fog, mert a SOsto1 ut északi oldala beépiilt gazdasagi
funkcioval, és ezeknek jelenleg nem megoldott a vizelvezetése. Innen a Maros-vizhe lehet
vezetni a felszini vizeket a foldarok rendezésével. A vizelvezetés megolddisa kirnyezet-,
természetvédelmi szempontbol is fontos, mert ezek a vizek elvezetés nélkiil elérhetik a
Homokbanya természetvédelmi teriiletét.

A 2+186 szelvényben (18-19. kép) 1évé 0,80 ateresz helyén a Complanex Kft. 4j
atereszt, zsilipaknat és a mogotte 1évo terlileten zdportdrozot tervezett 2002-ben a 02-13
szamu, Székesfehérvar Sostd rehabilitacioja Vizpotlas vezetékei és miitdrgyai c. tervében.
Akkor ez a zaporviztarozo két funkciot latott volna el. Egyik, a Séstd vizutanpétlasa, mdsik a
Maros-viz also szakaszdanak tehermentesitése. A vizutanp6tlas idékozben megoldodott, de a
tehermentesitésre €s a vizvisszatartasra tovabbra is sziikség van.

A 2+470 szelvényben egy ikerateresz talalhatd. Miiszaki allapota 12 éve megfeleld volt,
kiiszobszintje viszont magasabb a felviz folyasfenék szintjénél. Ennél az ateresznél cs6hid
vezetésli ivoviz vezeték keresztezi a Maros-vizet. A partél alatt valdsziniileg jelzdkabel
atvezetés is talalhato. A zaportaroz6 kialakitasaval a toltést magasitani €s szélesiteni is kell,
az atereszt is at kell épiteni, a jelzokabelt az atépitett ateresz folé, foldtakarasba kell tenni. A
vizfolyas tovabbi szakaszdn a meder a mellette 1év0 kiskertek megsziinésével egyre
rendezetlenebbé valik.

Osszefoglaléként megemlithetd, hogy a mdr megvaldsult és még megvalositando
tervekkel, javaslatokkal a Maros-viz altal 0sszegytijtott és elvezetésre keriilé csapadékvizek
szakaszosan — nem egyszerre terhelve a teljes rendszert — szabalyozott keretek kozt
juthatnak a f6 befogaddba, a vizgyijto teriilet eddig veszélyeztetett teriiletei arviz-
mentesithetové vdlhatnak. Ehhez mindenképpen egybefiiggd, teljes hosszon torténd
rendezésre van sziikség.

5.5.3.2 Maros-viz mellékdaga

A mellékag a Maros-vizbe annak 0+534 szelvényében csatlakozik. Nyilt, burkolatlan
arok, felsé szakasza kivételével esés nélkiili. Széllitott vizmennyisége jelenleg a nagy
Osszegyiilekezési 1d6 miatt kicsi. Befogadoja a Nagyszebeni — Nagyvéradi — Brassoi utcak
egy részének vizeit Osszegyljté meglévo / tervezett csapadékviz csatorndknak, arkoknak.
Biztositja a Nagyszebeni utca tovabbi becsatlakozésanak lehetoségét.
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Az Onkormanyzat kezelésében 1év6 732 fm hosszi szakaszan feliil még magéantelkeken
is van tovabbi, kb. 90 fm hosszu csatorna szakasza. Ezen, és a megel6z6 szakaszon dllando
problémat okoz a beleszort / lerakott lakossdgi hulladék altal jelentkezd szennyezddés. Az
lizemeltetd allaspontjaval egyetértve a Nagyszebeni — Tordai utcakat 6sszekotd Ut atereszétol
0+467 — 0+732 szelvények kozott a vizfolyasnak kisvizmedrii burkoldsdat javasoljuk
megépitésre. Az ezt megeléz6 szakaszan a flivel bendtt, feliszapolodott meder teljes
hosszaban karbantartasra, mederkotrasra, és rendezésre szorul.

A Maros-viz tavlati rendezése esetében 0,4 m-es torkolati mélyités megfeleld
fenékvonal kialakitast tenne lehetdvé: 0+550 szelvényig [ = 1 %o, felette I = 3%eo.

A Nagyszebeni-Tordai utcdkat 6sszekotd ut burkoldsaval parhuzamosan az ut alatti
0+467 szelvényben 1€v6 90,6 m beton ateresz, amennyiben miiszaki allapota ezt megkoveteli,
atépitendd. Jelenleg tobb mint fél szelvényig el van tomddve. Az ateresz eldtt 5 fm hosszban a
medret is burkolni kell, legalabb olyan kisvizmedrii burkolattal, mint a felvizi oldalon javasolt
arokburkolat.

5.5.3.3 Lugosi uti arok also szakasza (L-0)

A térség masik fo vizelvezetoje a Lugosi uti arok. Hossza kb. 2.833 m a Balatoni utig.
Ide csatlakozik egy rovid zart csatornaszakasz az 1t taloldalardl, a Sésté Ujtelep II. teriiletrdl,
a Zalatnai utcabol. A Lugosi uti drok vizgyiijté teriiletét EK-r6] a Maros-viz teriilete
hatarolja, nyugatrdl a varoshatar, délrdl az 7-8 sz. elkeriild ut, DK-r6l a természetes hatar a
Balatoni ut. Az ut alatti atkotéssel a Sosté Ujtelep I1. teriilete is a Lugosi arok vizgyiijtéjéhez
tartozik.

Nagyjabol a Kovésznai utcatéol ENy-ra, valamint a Vizaknai attol DNy-ra es6
teriileteken az eredeti zartkerti diildutak vonalaban nagytelkes, csaladihazas lakéovezet van.
Ezektdl a teriiletektdl DK-re 1) telekosztdssal 0j utcanyitdsok taldlhatok, folyamatos
beépitéssel kb. az Urhidai utig. Az uttél DK-re esé Harmatosvolgy teriiletén volt kordbban az
Antenna Hungdria tobb mint 20 ha-os teriilete, a szerkezeti terv szerint itt lakoteriilet
fejlesztés torténik. (A kitiritett teriileten még egy magas antenna lathato.)

A Lugosi uti arok az Aszalvolgyi-arokba annak 1+713 szelvényében csatlakozik
102,98 m Bf. szinten egy keretelemmel. Az Aszalvolgyi-arok nyilvantartds szerinti
fenékszintje a becsatlakozasnal 102,33 m Bf. A mért, feliszapolodott szintje 102,65 m Bf. A
becsatlakozas irdnyszdge az Aszalvolgyi-arokba hidraulikailag megfeleld.

A 0+000 — 0+012 szelvények kozott monolit elofejekbol €s eldre-gyartott kozbensd
elemekbdl N850/1050 m-es vb. dteresz épiilt a HYDRO Kft. 93/8/92 sz. Szfvar. Maroshegy
térség fobb levezetdinek vizrendezési terve alapjan az Aszalvolgyi-arok fenntartd utja ald. A
kezelout rézsiis kialakitdsa miatt a nagyvizek mitargy feletti levonulasa ugyan biztositott, de
a javasolt fenékszint modositas miatt az dteresz dtépitendo.

Az ateresz alvizi oldalan az eredetileg tervezett kdszords nem latszik, helyette
javasoljuk a torkolat kiburkolasat teljes szelvény-szélességben, a keresztezés eldtt-utan 15—
15 m-ig, természetesen a mederfen¢k atépitését is figyelembe véve. A felvizi oldalon a
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burkolads kb. 4 m hosszon késziilt el. A kiépitett burkolat lapjai kozotti illesztések fugai
sériiltek, fikkindvések lathatok, javitasuk a fenékszint atépitéséig is javasolt. Az arok,
kovetkezé mitargyig tartd tovabbi szakasza foldarok. A tanulmany készitésének ideje alatt
ezen a szakaszon az arok ndvényzettel benott.

A 0+159,7 — 0+171 szelvény kozott Székesfehérvar — Szombathely vasit alatt (25+44
hm szelvény) 1998-ban épiilt az ateresz — a régi 1927-ben épiilt tekndhid helyett —
N1,50/1,50 m eldre-gyartott keret ateresz elemekbdl. Az ateresz miiszaki allapota jo, de nem
a tervezett fenékszintre épiilt, ezért atépitésre szorul a mederfenék rendezése soran. Mérete
egyébként hidraulikailag megfeleld. Alvizi- és felvizi oldalon a tervek szerint megépiilt 4,1—
4,1 m hosszon a 0,6x0,4x0,1 m-es mederlap burkolat (25. kép). A kiépitett burkolat lapjai
kozotti illesztések fugai sériiltek, fiikindvések lathatdk, javitasuk a fenékszint atépitéséig itt is
javasolt.

Az arok iranytorés€ig, a 0+258 szelvényig tartd tovabbi szakasza is foldarok (26. kép),
fiivel teljesen bendtt, az eredeti 0,80 m-es mederfenék sem lathato. Kotrasa, karbantartasa
sziikséges. Ebben a szelvényben csatlakozik be a Székely utca melletti (L-1-0), a Brassoi
utcai szennyvizatemeldig tartd eldregydrtott mederelemekbdl épitett nyilt drok, ebbe
csatlakozik DN600 zart betoncsatornan keresztiil, a Torockoi uti arok.

A burkolt arok allapota jo, a partrézsiiket kaszalni kell, ugyanakkor latszik, hogy a
Lugosi-arokba csatlakozés ateresze folott viz all benne, aminek oka az ateresz becsatlakozas
oldali kiépitetlensége, illetve az ateresz feliszapolodasa.

A becsatlakozastol a Székely utcaval parhuzamosan a 0+424,5 szelvényig tovabbra is
foldmedrii az arok, kozben egy ujabb 90°-0s iranytérés van. Allapotara az elézdekben leirtak
tovabbra is érvényesek, azaz flivel bendtt, karbantartisa sziikséges.

A 0+424,5 szelvényt6l DN1,0 m-eszart 111,5 m hosszu szakasz kezdddik. Ezzel lett
kivaltva a Székely utcai régi 1,0 m-es zart csatorna. Az alvizi oldalon monolit beton eléfej,
¢s energiatordvel ellatott mederburkolas épiilt 0,4x0,4x0,1 m-es mederlapokbol.

A 0+481 szelvényben (Székely utca) 1évd akna nem kertilt atépitésre, ontdttvas helyett
beton fedlapja van, emiatt nem volt szemrevételezhet. Ez az akna az eredeti zart csatorna
forditéaknaja volt. A 0+536 szelvényben a zart szakasz felvizi oldalén szintén monolit beton
elofej épiilt, itt egy rovid a mederburkolas késziilt 0,6x0,4x0,1 m-es mederlapokbol.

A kovetkezé fOldmedrli szakasz a Kovdsznai ut elotti 45-50 m-es burkolt arok
szakaszig tart 1+330. Ez a kb. 825 m hosszu szakasz rendezett, jol lathatdé az idészakos
karbantartds eredménye, tiszta, nyirt arokrézsiik, és -szélek lathatok. Ez annak is kdszonhetd,
hogy a karbantartdsra széles rendezett sdv biztositott. A mederfenék egyes helyeken a fii
bendvésen felill a — taldn az épitkezések miatt — hordalékos, iszapos, melynek mértéke a
Kovasznai utca felé novekedik.

A 0+850 szelvénytdl baloldali beépités mellett halad a nyomvonal, itt mar gondozatlan
az arok. Tobb helyen tapasztaltuk, hogy a jobb oldalon az ingatlanok keritését egészen a
rézstiig kiépitették. Itt pangd vizallast tapasztaltunk, ami a felszinen megjelent zold usz6
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hartya miatt elég allandonak tiinik. A geodéziai felmérés egyenletes mederfenék lejtést mutat,
igy csak az atereszek nem megfeleld kapacitasara, vagy részleges feliszapolodasara tudunk
gondolni. A szakaszon 3 db rovid 4,5 m hosszi DN800-as ateresz taldlhat6. Ezeken a
helyeken viszont nincs utkeresztezés, igy funkcidjuk ismeretlen. Mas keresztezd akadaly nem
latszik a mederszakaszon. A mederfenék kotrdsa mindenképpen sziikséges.

A Kovasznai uti N800/800 atereszig tartd utolsé kb. 30 m hosszu koradbban
mederlapokkal burkolt szakaszon a burkolat szinte alig latszik a novényzettdl, ami nyilvan a
lerakodott hordalékban telepedett meg. (Mar a 12 évvel ezel6tti fényképen is ,,jol lathato a
feliszapolodas mértéke”, pedig a burkolas akkor épiilt.)

A befogadd Lugosi uti drokba a Kovasznai utcai végén az L 0.5 méretezési pontban
jelenleg az elsd iitemben kiépitett csatornahdlozathoz kozvetleniil 42,6 ha vizgy(jto teriilet
tartozik (Kovasznai - Lugosi — Urhidai utcék kozotti teriilet).

A Lugosi uti arok also szakaszdanak vége az 1+361 m szelvénynél, a Kovasznai utnal
van. Innen kezddédik egy zart szakasz a Kovasznai ut alatt. Itt a kiilonb6z6 idOkben épiilt
valtozo ellentmonddsos szelvényli — eldre-gyartott vb ateresz/csOcsatorna — szakaszok
kovetkeznek kb. 68 m hosszban (N800/800; N900/1000; DN1000; DN800) a Gyulafehérvari
utcaig. Az 1+429 szelvénytdl a Kovasznai Ut alatt DN600 csatorna vezet 247,7 m hosszban a
késObb épitett zaporviz tarozoig. A zart csatornahoz eldfejjel és burkolt iszapfogd ladaval
csatlakozik az arok felsd szakasza.

5534 Lugosi uti drok felso, fejlesztéseket érinté szakasza (L-0)

A lakotertilet teljes kiépitése utan jelentdsen megndvekedd csapadékvizet a Lugosi uti
arok nem képes azonnal levezetni, ezért a Kovasznai — Gyulafehérvari utca kozott a
Haromszéki utcanal épiilt egy nyilt foldmedrii zaporviz tirozo, amibdl a vizek tarozas utan,
késleltetéssel atemeléssel (LA-0) keriilnek a Kovasznai utcai zart csatornaba és ezen keresztiil
a Lugosi uti arokba. A tdarozoba jelenleg a Lugosi uti darok felsé szakaszarol érkezo vizek
keriilnek egy oldalkiomléon graviticiosan, annak 1+718 szelvényénél. Betonba rakott
kéburkolattal van kiképezve a csatlakozasi hely.

A zdportdrozo kialakitdsanak az volt a célja, hogy a lefolyd mértékadd nagyvizek ne a
Lugosi-arok also szakaszdat terheljék, hanem e zaportarozoba csatlakozva, a nagyvizek
lefolyasa utan keriiljenek levezetésre. A zaportarozo kialakitasa olyan, hogy a tarozott vizek
egy része (Lugosi uti arok fenékszintjéig: 106,56 szint felett) gravitdcidsan automatikusan
visszavezetddik az darokba. Adott szint alatt csak az épitett atemeldvel lehet a vizet
befogadoba tovabbitani.

A meglévd zaportarozo mellé egy kb. 1,5 szeres mdsodik tdarozo létesitését terveztiink.
A meglévd atemeld kapacitas valtozatlanul hagydsaval. Az 0j tdrozdba kot az L-10-0 és az L-
11-0 gyiijtd vezeték, valamint az L-10-1 gerincvezeték, a II. sz. tervezett tdarozo vizgyiijto
teriilete 35,0 ha.

A Maroshegy teriiletén tébb lakotelepi, illetve kiozuti fejlesztésre keriilt, a parcellazott
teriileten folyamatosan folynak az épitkezések. A jovOben az egyik legjelentdsebb beruhazas,
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az Antenna Hungaria Zrt. teriiletén 1étesiild Harmatosvilgyi lakételep, amely az Urhidai Gt
tuloldalan a Balatoni utig terjed, és DNy-on a Temesi utca hatérolja.

A Lugosi uti darok 1+400 szelvény feletti szakaszdra 2006-ban kiilon terv késziilt, a
SOSTO UJTELEP 1L. lItp. az arokba vezet vizelvezetése miatt. (SZEL-ViZ Bt. Munkaszam:
23/2006) A terv figyelembe vette az akkor tervezett, késobbi kialakitdsi Harmatosvolgy
lakopark €s gazdasagi-szolgaltatoi rész megnovekedett vizmennyiségét, a zaportarozé feletti
szakaszon. Ez a beépités még jelenleg is tervezési szinten all, az utépitési tervek késziiltek el.

A 2007-ben atépitett, — az Antenna Hungaria Zrt. volt teriiletén vezetd — arok
jelenlegi allapot szerint bemérését Alba Geotrade Zrt. elvégezte egészen a Balatoni utig. A
hossz-szelvényen ezt abrazoltuk, a hidraulikai méretezést ennek alapjan végeztiik.

A 1+684,8 — 1+832,3 szelvények kozott az ,,eredetileg természetkdzeli” allapotban 1€vo
teriileten kornyezetvédelmi szempontok miatt a KDT-KTVF eldirasainak megfeleléen
150,3 fm hosszu f6ldmedrii arok (a=1,0 m, p=1:1,5) késziilt.

A tovabbiakba a Balatoni Uti atereszig végig mederlapokkal burkolt az arok késziilt,
(a=0,80 m fenékszélesség, p=1:1,5 rézslihajlas; hv=0,67 m), és eldre-gyartott keretelembdl
késziilt atereszekkel.

A Lugosi uti arok (L-0) felsé szakaszan lévo dtereszek:

Az Urhidai utig az alabbi szelvényekben épiilt elére-gyartott keret ateresz:
1+803 — 1+819 — N1,5/1,5 m, Gyulafehérvari u.;

1+874 — 1+880 — N1,5/1,5 m;

2+195 - 2+201 — N1,5/1,5 m, Kiralyhago u.;

e  2+289-2+308 —N1,2/x1,2 m, Urhidai 0t;

A Balatoni utig tovabbi harom ateresz €piilt az alabbi szelvényekben:

° 2+369 — 2+383 — N1,2/1,2 m, Tervezett ut;
° 2+579 — 2+595 — N1,2/1,2 m, Tervezett Ut;
° 2+721 — 2+737 — N1,2/1,2 m, Tervezett ut;
° 2+833 — DN800, Balatoni ut

Minden eddig kiépitett vizelvezetd gerinccsatorna befogaddja a Lugosi uti arok. A
becsatlakozo csatornak atmérdje DN300-DN600 kozotti, a kisebb atmérdjiek anyaga KG-
PVC, a nagyobbaké beton.

Az éarkon levezetésre keriild viz lassitasara, késleltetésére két meglévd ateresz kozotti
szakaszon egy dtfolydsos zdportirozo kialakitdasat javasoljuk 2+595 — 2+721 szelvények
kozott, két tervezett Gt kozott. Az alsod ateresznél egy alsd atfolydsos zsilip beépitésével
lehetne az tovabb folyd viz mennyiségét szabalyozni, visszaduzzasztani. A szakaszon az arok
felsé foldrézstijének megbontdsaval egy ,,arvizi nagymeder” alakithato ki, sziikségtarozo
céljara, ahonnan az arhulldm levonuldsa utan a viz gravitaciésan visszafolyna az arokba.
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Maroshegy térségben az elmult idészakban, tovabbi két jelentds lakoteriilet-lakotelep
fejlesztés tortént. Ezek Sésté Ujtelep 1. és Sosté Ujtelep II. lakotelep néven valtak ismertté.
Mivel a kialakitott lakoteriiletek lefolydstalan teriileten lettek megépitve, rendkiviil fontos
volt (lett volna) a teriileten keletkezd csapadékvizek elvezetése. Tobb tanulmany is
foglalkozott méar korabban a megoldassal. Ujtelep 1. gyakorlatilag teljesen beépiilt, Ujtelep II.
pedig mara kb. 80-90%-ban beépiilt.

Sosté Ultelep 1., Radidtelep

A Sésté Ujtelep 1. — Hargitai - Zalatnai utcak kozotti — csaladihazas lakoteriilet
csapadékvizei a Radio utcai 6vodatol indulé6 DN80O mm-es zart csapadékviz csatornaba
keriiltek késleltetve bevezetésre, egy nyilt foldmedrii zdportarozon (46. kép) és dtemelon
keresztiil. A teriilet vizelvezetése nyilt arkokkal tortént. A zaportdrozd a Nagykarolyi és a
Zsombolyai utcak kozotti régi homokbanya felhagyasa utan kialakult godor (mélypont)
teriiletén épiilt. A Radio utcai DN800-as gravitacidos gyljtobe csatlakozik kozvetleniil a
régebbi tarsashazas beépitésti Rddio telep és kornyékének csapadékvize is. A rendszer
befogadoja az INTERSPAR ¢pitésével parhuzamosan atépitett DN1,0 m-es csatornan
keresztiil a szintén dtépitett Maros-viz DN1,40 m vb. csatorndja. Vagyis ez a két teriilet a
Maros-viz vizgyiijto teriiletét terheli!

Sosté Ujtelep II.

Az elStanulmanyok és tervek a Sostd6 Uijtelep II. teriilet parcellazasaval létrejott
csaladihdzas beépitésii lakoteriilet csapadékvizének elvezetésére eredetileg két vdltozatot
dolgoztak ki. Az egyik szerint az Ujtelep I. teriiletén mdr megépitett dtemelds zdportirozéba
tortént a teriilet egy része (kb. 20 ha) vizének bevezetése. Ez feltehetden csak zart csatornan
keresztiil torténhetett volna, és igy a zaportarozot kismértékben mélyiteni kellene. Ezzel a
valtozattal ez a teriilet is a Maros-viz gyiijtdjébe, majd az Aszalvolgyi-arokba keriilne. A
masik valtozat szerint a Lugosi uti arkon keresztiil torténik az elvezetés az Aszalvolgyi-
arokba gravitacids uton. (Megjegyezziik, hogy a tervekben a lefolyastalan teriiletek feltoltése
is szerepelt, illetve a II. teriileten is felvetették egy zaportarozo lehetdségét.)

A tervezett I1. zaportarozo teriiletén telekosztasok torténtek, emiatt az mar nem épiilhet
meg. A lakotelepi beépitettség novekedésével a felszini viz mennyisége is megndtt, emiatt a
korabbi terveket feliil kellett vizsgalni, és a csapadékviz Osszegytiijtésére és befogadoba
vezetésére 4j koncepciot kellett kidolgozni. A Sosté Ujtelep 1. teriiletén megépiilt zaportarozo
kapacitasa is csak az I. lakoteriileten keletkezd csapadékvizeket tudja biztonsaggal tarozni,
ennek bovitési felhasznélasat el vetették.

Az 1j koncepciot a Hydro Kft. dolgozta ki, és ez alapjan 2002-ben elkészitette a Lugosi
uti drok dtépitésénck tervét a kordbban rendezett befogadd — Aszalvolgyi-arok — és a
Kovasznai Ut kozott szakasza utdni nyomvonaldra. A terv alapjan az arokrendezés 2007-ben
meg is valosult a korabban emlitettek szerint. Az ebben szerepld eldzetes méretezések alapjan
az egész Sostd Ujtelep I1. lakotelepen keletkez6 csapadékviz elvezetésére alkalmas a kiépiilt
Lugosi tti arok.
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A Prisma Plus Kft. készitette el a Sosté - Ujtelep II. lakételep tthalozat és felszini
vizelvezetésének tervét. A Hydro Kift. alvallalkozoként elkészitette a lakoteriilet
csapadékvizeinek 6 levezetd csatorndja terveit a Balatoni ut keresztezésével egyfitt.

A Zalatnai utcandl 1évo régi 1,0 m dtmérdjii dteresz magas szintje a mély teriiletek
vizének atvezetését nem tette lehetdvé, ezért egy t1j DN80O b. ateresz kiépitésére kertilt sor
fenti tervek alapjan a Balatoni 1t alatt a 2+861,55 — 2+887,51 szelvények kozott.

A 2+887,51 szelvényben ¢épiilt tisztito aknatol a Sostdo Ujtelep II. lakoteriilet
csapadékvizek befogadasdra 2+887,51 — 2+984,98 szelvények kozott DN800O, majd a
2+984,98 — 3+100 szelvények kozott DN600 zart ,,csatorna” szakasz épiilt a Zalatnai utcai
szakaszon beton takarassal, mivel magasabban van, mint a jelenlegi zuzottkoves ut szintje,
vagyis a csd gyakorlatilag felszinen vezet.

Fenti tervezoi elképzeléssel szemben, az elmult évek iizemeltetoi tapasztalata azt
bizonyitotta, hogy ezzel a ,magas vezetésii” csatorndval nem oldodott meg a teriilet
Nagykdarolyi utcdtol K-re esé kb. 20,5 ha nagysdgu teriilet vizelvezetése. (Ha csak azt
nézzik, hogy a 600-as cs6 f6ldbdl kiemelkedd részén biztosan nincs vizszallitds, vagyis az
amugy is kis lejtés mellett is csak a csO kapacitidsa 40-50%-ban van kihasznalva. A
folyamatos lakossdgi panaszok miatt az Uzemeltetd kérésre ezt a problémat kiilon
vigsgaltuk.

Sajnos a telekalakitasok eldtt az Utépitések soran nem tortént meg a lefolyastalan
teriiletek — legalabb kozteriileti — feltdltése, igy iranyadd szintet adva a késObbi
lakdingatlanok javasolt terepszintjének. Ma mar, az utak és a beépitések nagy része is
elkésziilt, utdlag a feltoltés és a tereprendezés megoldhatatlan.

A mély teriilet vizelvezetésének hatdsos megoldasa két modon lehetséges: a) a Balatoni
ut alatti ateresz mélyebbre épitése és ezzel egyilitt az alatta 1évé arokszakasz atépitése tobb
szdz méter hosszon, ez nagy koltsége miatt nem redlis; b) a teriileten torténo —
rendeletekben is javasolt — vizvisszatartds zdportarozoban, erre a taldltunk egy lehetséges
teriiletet a Zalatnai utca végén, és innen atemeléssel torténd bevezetést a Lugosi arok
rendszerbe. A vizelvezetés megolddsdn kiviil ezzel a megolddssal a Lugosi ut darok terhelése
is csokken.

Autopalya zaportarozo

Ezzel az 5.5.2 fejezetben kiilon foglalkoztunk. Itt csak Sostdo Uijtelep II. teriiletre
vonatkozo lehetséges hatasat emlitjiilk meg. A bekeriild csapadékviz egy része elparolog, ami
tud, a tobbi elszikkad, de mindig marad viz benne. Az autdpalya — a parologtatason kiviil
fennmarad6o — elszikkasztott tobblet vize viszont a megjelenhet talajvizként az ettél északra
lévé Sosto Ujtelep II. lakoteriilet 1,0—1,5 m-rel mélyebben 1évé lefolydstalan teriiletein,
ezzel az amugy is kritikus elvezetési viszonyokat terhelve. Javasoljuk erre vonatkozé feltard
vizsgalatok végzését.

Tasnadi utcai fejlesztési teriilet
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Egyetlen teriiletrész vizelvezetése kérdéses az emlitett teriileten, ez a Sost6 - Ujtelep I1.
DNy-i hatarol6 utja, Tasnadi u. — Balatoni ut — elébbi felhajté utja — 63 sz. elkeriilé ut és
Székesfehérvar — Nagykanizsa vasut keresztezésnél 1évo kozuti zéportarozo altal korbezart
teriiletet érinti. Jelenlegi ismereteink szerint ez a 10,6 ha nagysdgu teriilet szerepel a
Szerkezeti terv kozéptava fejlesztései kozott (Kereskedelmi — Szolgaltatd — Gazdasagi
teriilet). A fejlesztések megkezdése elott a keletkezd csapadékvizek elvezetésérdl kiilon
gondoskodni kell. Ezzel nem terhelhetG a Sosté Ujtelep II. meglévé nyilt drkos vizelvezetési
rendszere és a Balatoni uti dteresz sem.

A gyakorlatilag vizszintes nagy teriilettdl minden lehetséges befogado tavol van (Lugosi
uti arok, Akolpusztai-arok), és azokba is csak nagy késleltetéssel szabad tobbletvizet vezetni.
A teriileten sziikséges egy 0nallo, kiilon zaportarozo 1étesitése. Javasoljuk a beépitéshez kiilon
vizelvezetési szakagi tanulmanyterv készittetését geotechnikai vizsgélatokkal alatdmasztva.
Egy talfoly6-iiritd nyomovezeték bevezetésére lehetdséget latunk a Balatoni Ut tuloldalan, a
Temesi utcaban tavlatban kiépitend6 gravitacios csatornaba.

5.5.3.5 Lugosi uti arok mellékaga

Korabbi tanulmanyterviink készitésekor még 1étezett Maroshegyen a Lugosi utcan a
,mellékag”. Akkor épiilt az Onkorméanyzat és Magyar Kézat Kht. beruhazasaban a 7 sz.
fokozlekedési it és az Urhidai ut kérforgalmi csomépontja. Ennek csapadékviz elvezetésére
késziilt elészor egy foldarok, majd a Harmatosvolgyi lakotelep kiépitésével a Lugosi utca
vonaldban megépiilt DN500 betoncsatornaval ez megsziint. Az L-7-0 csatorna kozvetlentil a
Lugosi uti arokba kot a Kovasznai utnal.

5.5.3.6 A Maroshegy egyéb vizelvezetoi

A Maroshegy teriiletére egészében véve a két vizelvezetd fejlesztéseit kivéve tovabbra is
jellemzd a teljeskorl esapadékviz elvezeto halozat — drok/csatorna — hidanya.

Maros-viz vizgyljtéjébe tartozo tovabbi, eddig stirlin lakott teriiletein, a Maros-viztol
EK-re, a vastt és a Balatoni ut kézott a Balatoni Gton illetve az Enyedi, a Borszéki utcdkban
épiilt ki vizelvezetd rendszer. A Balatoni Uti csatorna felsé szakaszat az M-0-0, Maros-viz
zart szakaszanak keresztezésénél le kell valasztani, igy csak az ennél lejjebb 1évo teriiletek
mennek a Borszéki ut felé, kozvetleniil az Aszalvolgyi arok vizgytjtéjébe.

Borszéki-arok

A Balatoni uton — az Urhidai Gt és a Borszéki utca kozott — még az allami
kozatkezelés ideje alatt épiilt ki a zart vizelvezetd rendszer. Ez a csatorna a befogaddja a
kapcsolodd Temesvari utca végén megépiilt vizelvezetésnek.

A Borszéki utcai zéart rendszer végének befogaddja is a Balatoni ti zart csatorna,
illetve magéantelkeken valo tobb levezetéssel az Aszalvolgyi-arok és a Borszéki utca kozti
mélyebb fekvésli fiives teriilet. Sziikséges lenne a mar korabban is javasolt Borszéki-darok
megépitése, mely az Aszalvolgyi-arokba vinné a csapadékot, ami jelenleg a teriileten
elszikkad. Az arok vizgyjto tertiletét a hidraulikai helyszinrajzon lehatéaroltuk: 4=20,0 ha.
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A Borszéki utcai EK-i oldala — Balatoni ut — vasit kozotti teriilet — fejlesztési
teriiletként szerepel a teleplilésszerkezeti tervben. A teriiletet, annak hasznositasa elott
célszerii feltolteni, igy az azt atszeld vizelvezetd szakasz nagy része zart rendszerii lehet, €s a
fejlesztési tertilet csapadékviz elvezetése is kedvezobb feltételek mellett oldhatd meg.

A tervezett arok az Aszalvolgyi-arok Székesfehérvar - Szombathely vasuti ateresze
utani 3+367 szelvényénél indul (0+000), majd magantelkeken keresztiil halad a vasuttal
parhuzamosan a 0+397 szelvényig. Itt elagazik két iranyba, a f6 4g a Borszéki utcai telkek
EK-i szé&lén 16v6 uton, illetve a foldtte 1évé magantelkeken halad a Balatoni ut felé, a
becsatlakozo ag pedig tovabb a vasut mellett, azzal parhuzamosan haladva a Temesvari utca
vasut elotti 120 m-es szakaszarol vezeti le a felszini vizeket. A Borszéki utcaval és a vasuttal
parhuzamos szakasz nyilt, foldmedres arok, mig a Temesvari utcai szakasz folydka lehet. A
BorszEki utcai rendszer meglévo és tervezett levezetései a kiépitendod nyilt arokba kdtendok.

A nyomvonal a fejlesztési teriilet beépitésétdl fliggden valtozhat, pontositdsara,
megtervezésére ¢€s kialakitdsara célszerlien akkor keriilhet sor. Javasolt az emlitett
vizelvezetés megoldas eldirasa a leendd beruhazo felé. Az Aszalvilgyi-arokba valo bevezetés
elott javasolt egy hordalékfogo vizlada épitése.

A Temesvari utcaban és az utca Balatoni ut felé es6 szakaszan, és az Aradi utcaban
torténtek probalkozasok az utak viztelenitésére. Ezek folyokdk és kisebb arkok véltakozo
kiépitésével oldjadk meg tobb-kevesebb sikerrel a vizelvezetést. A Temesvari utcaban a
burkolat vapas atépitésével, vagy ,,K” szegély melletti elvezetéssel rovid szakaszokon
megoldhat6 a vizelvezetés. A Gyimesi utcaban €pitendé DN400 zart csatornaval és annak a
Temesvari utcaban torténd folytatdsaval a Balatoni uti zart rendszerbe vezethetd a
csapadékviz. A Borszéki utcaban ahol nincs csatorna, folyokak gytijtik 6ssze csapadékvizet,
majd a magantelkeken keresztiil kiépitett két zart csatorndn vezetik le a Borszéki-aroka.

Demko hegy, Aszalvélgyi-arok vizgyiijtoje

A Székesfehérvar — Szombathely vasuton tali teriileten kiépitett csapadékviz elvezetés
nincs, a csapadék az utburkolatokon folyik le a mélyebben 1év6 teriiletek felé, nevezetesen az
Aszalvolgyi arok és a Borszéki utca kozti mélyebb fekvést fiives teriiletre. A viz utja
szabalyozatlan, arok, vagy folyokarendszer esetleg vapas tutkialakitas célszerti lenne.

A Borszéki ut Demké-hegy — Aszalvolgyi arok — vasut kozotti teriilet kordbban
fejlesztési terliletként volt kijeldlve. Az érvényes Szerkezeti tervben ez a 9,2 ha méretli teriilet
,Sziikségtiarozo céljara kijelolt teriilet’. Erre a célra magassagi viszonyai valamivel
kedvezodtlenebbek, mint az Aszalvolgyi-arok tiloldala, de ott a ,Fehérvar tiideje” projekt
keriil megvaloésitasra.) Terviinkben jeldltiik ezt a teriiletet, az Aszalvolgyi-arok ismertetésénél
visszatériink ra.

A Borszéki utcaban amennyiben a magassagi ¢és a helyi viszonyok lehetévé teszik, a
levezetés lehet burkolt nyilt arokban, kiilonben zart csatorna épitendd. Bekotése kdzvetleniil
az Aszalvolgyi-arokba A Borszéki koz, Temesviri kiz és a Temesviri utca ENy-i
szakaszardl a csapadékviz a burkolaton kiépitendd szegélyek kozott levezethetd a Borszéki
utcai keresztez6déseikig, ahol racsos keresztviznyelok beépitésével és azok ut alatti zart
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atvezetésével juthat a viz kiépitendd arokba/csatornaba. A Temesvari utca DK-i irdnyba lejtd
szakaszan is kiépitendd szegélyek kozott tud a csapadékviz a Borszéki utcai rendszerbe jutni
az elobb részletezett modon.

A Demko hegy nyugati oldalan van a Szalontai utca. Ennek vizei elvileg kdzvetleniil az
Aszalvolgyi arokba kothetdk, de megvizsgalandé a visszaduzzasztas lehetésége. Ezen kiviil
figyelembe kell venni az itt varhato tavlati fejlesztéseket, Fehérvar tiideje és a Bakony utcai
atkotd ut. Az utnak is lesz majd vizelvezetése, javasoljuk, hogy az utca vizelvezetése ezzel
Osszhangban késziiljon.

Maros-viz vizgyiijto teriilete

Altaldban elmondhato, hogy a hianyzo vizelvezetést az utépitéssel egyiitt kell / lehetne
szakszerlien megtervezni, de szinte minden utcédban késziilt mar valamilyen szintli keskeny
utburkolat. A lejtésviszonyok rendkiviil valtozok, de gyakorlatilag kozel vizszintesek. ,,K”
szegély melletti hosszabb vizelvezetéshez az utburkolat lejtése sziikséges, rovidebb szakaszok
utan elhelyezheté egy—egy hordalékfogos viznyeldakna, ahonnan mar zdart csatorndval lehet
folytatni akar vizszintes, akar ellenlejtéses szakaszon. Arokban torténd vizelvezetés csak a
sz¢élesebb utcakban johet szoba, de forgalombiztonsagi okokbdl a mélysége korlatozott.

Terviinkben elsdsorban a vizelvezetések javasolt irdnyat szerepeltetjiik, valamint az is
lathatd, hogy egyes utcdk elvezetése milyen nyomvonalon, hosszon vezetett rendszerrel
oldhaté meg. A harom lehetséges megoldas koziil részletes geodéziai felmérés és a helyi
viszonyok alapjan lehet tovabbi tervezés soran donteni.

Az Aradi utcaban pl. a burkolat egyiranyl — Maros-viz felé es¢ — lejtetésével, és ,,K”
szegély és folyokak épitésével, valamint zart csatornaval tobb — magdntelken keresztiil
torténé — levezetéssel oldhatdé meg a csapadékviz elvezetés. Befogado a Maros-viz. A
csatlakozésok eldtt-utan 10-10 m hosszon a meder teljes szélességben burkolando.

A Fogarasi utca vizelvezetése a Nagyvaradi uti meglévo csatornaba biztosithato.

A Dévai utca keskeny koz volta, és nem jelentds vizgylijtd teriilete miatt nem
rendelkezik kiilon vizelvezetd rendszerrel. Amennyiben sziikséges, magan ingatlanon
keresztiil a Maros-vizbe kothetd.

A Maros-viztdl DNy-ra esd beépitett teriileteken is fentiekhez hasonl6 a csapadékviz
elvezetés helyzete. Zart csatornas csapadékviz elvezetés csak a Brassoi - Nagyvaradi —
Nagyszebeni utcdk egy-egy rovid szakaszan épiilt a Maros-viz mellékagédba kotve.

A Nagyszebeni utcdarol maganteriileteken keresztiil tobb helyen meglévd bevezetés van
a Maros-viz mellékagaba. Ezeket kell felhasznalni, a sziikséges atépitések utdn az utca

tervezett vizelvezetd rendszerei részére is.

A Brassoi utcaban a hianyz6 szakaszokat a meglévo rendszerre lehet kotni.
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Lugosi uti arok (L-0) also szakaszanak vizgyiijto teriilete

A Lugosi uti arok vizgylijt6jébe tartozd tovabbi, jelenleg is beépités alatt allo teriiletein
a Székely utcaban a Brassoéi utcai szennyvizatemeld teriilete eldtt épiilt ki burkolt arok a
Lugosi uti arokig. Ez az arok a befogaddja a Torockoi uti szintén burkolt droknak.

A javasolt vizelvezeté mellékgyiijtét (L-1-0) a Székely — Torocké — Nagybdnyai
Brassoi utca vonalan jeloltiik ki. Befogadoja Lugosi uti arok. Vizgyiijto teriilete: 20,4 ha.
Erre tervezett vizelvezetéssel csatlakozo utcdk, a fentieken kivil még a Brasséi u.,
Nagybdnyai u. északi szakasza. A L-1-0 vizelvezetd rendszert — részletes feliilvizsgélat

alapjan tobb helyen bdviteni, atépiteni sziikséges.

A mar emlitett Harmatosvolgyi lakoteleptdl ENy-ra fekvé beépiilt/beépiilés alatt 4llo
szintén csaladi hazas teriileteken adottsdgai miatt tobb viszonylag mélyfekvésii teriilet van.
Ezek egyike a Kovasznai — Zdgoni — Medgyesi utcdk dltal hatdarolt teriilet. A teriilet
gravitacios vizelvezetése elsOsorban zart csatorndval lehetséges. A javasolt elvezetési
iranyokat a helyszinrajzon dbrazoltuk.

A Zéagoni és a Lugosi utcak kozti teriileten jabb telekalakitdsok kovetkeztében a
mélyen fekvo, lefolyastalan teriiletek nagysaga a feltoltések kovetkeztében egyre csokken,
lassan vérhatdan eltinik. Az uj telekalakitisokndl is el kell irni a feltéltést, ezaltal a
lefolyéstalan teriiletek nagysaga tovabb csokkenthetd, az utcdk vizelvezetése a f6
vizelvezetobe bekothetdvé valik. Az utcdkban kiépitendd vizelvezetést a mar kialakitott,
illetve régdta meglévo kozteriiletek felhasznéalasaval kell lehetdség szerint a Lugosi uti arokba
bekotni. A Zagoni ut feldl két 0j bekotést javasoltunk a Lugosi uti arokba (L-4-0, L-5-0),
ezek még beépitetlen teriiletek.

A Medgyesi és Zagoni utcdk kozott egy kordbban anyagnyerd helyként kialakult
godorben vizrendezési terv alapjan egy diszto létesiilt. (A meglévd Zaportarozd kozelében.)
Nem tudjuk, hogy all jelenleg a to6 levezetése, ami csak mas ingatlanokon keresztiil oldhat6
meg, erre kordbban tobb valtozat volt tervben.

A koréabbi tanulmanytervben a Medgyesi és a Vizaknai utcak kozott, a telekhatarok
kozelében a ,,mélyvonalban” javasoltunk egy vizelvezetd arok megépitését. Ami a mellette
1év6 teriiletek vizelvezetésének lehetne a befogadodja, ezaltal megoldddna a kornyezd teriiletek
csapadékvize. Sajnos a meglévO és az Ujonnan nyitott utcdk nyomvonala sem koveti a
helyenként bizonytalan lejtésiranyokat.

A javasolt gylijtéarok helyét , Alternativ nyomvonalként” feltiintettiik helyszinrajzon,
de megvalositdsanak azota sincs nyoma. Idokdzben az utcdkban — a szennyvizcsatornazast
kovetden — megépiilt egy keskeny aszfalt burkolat.

A megoldasnak az elénye mellett tobb nehézsége, és hatranya is van:

- az utcak vizelvezetése csak az ingatlanokon keresztiil torténhetne, ahol tobb helyen mar
megepiiltek a kerités labazatok is;

- sok ingatlan szabdlyozdsdra lenne sziikség az 4arok és annak kezeldutja helyének
biztositasara;
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- az arok kezeléshez is tobb helyen kell bejarast biztositani;
- ugy néz ki, hogy az ideélis nyomvonalra mar néhany épiilet is ratelepiilt

Fenti szempontokat megvizsgalva a Lugosi uti arok als6é szakaszatol Ny-ra 1évo
teriileten 0j vizelvezetési irdnyokat hatdroztunk meg. A teriilet domborzati viszonyai miatt
viszont tobb mellékgyiijtot csak zdart csatornaként lehet megépiteni. Az 1.-2-0 és az L-2-1
tervezett csatornak helyettesithetnék a ,,Medgyesi arkot”. Ezekre lehetne kotni a kornyezd
utcak folyokait, arkait. Ezzel a megoldassal csak a kozteriilet és a mellette 1év6 ingatlanok
egy savjanak vizelvezetésére van sziikség, a hatso kertek vizei helyben maradnak. A tervezési
iranyelvek szerint csak kozteriilet vizelvezetését kiteles megoldani az Onkormanyzat.

Altaldban — a Marosviz teriiletéhez hasonléan — itt is elmondhato, hogy a hianyzo
vizelvezetést az utépitéssel egyiitt kell / lehetne szakszerlien megtervezni, de szinte minden
utcaban késziilt mar valamilyen szintli keskeny utburkolat. A lejtésviszonyok rendkiviil
valtozok, de gyakorlatilag kozel vizszintesek. ,, K szegély melletti hosszabb vizelvezetéshez
az utburkolat lejtése sziikséges, rovidebb szakaszok utan elhelyezhetd egy—egy hordalékfogds
viznyel@akna, ahonnan mar zdrt csatorndval lehet folytatni akar vizszintes, akar ellenlejtéses
szakaszon. Arokban torténd vizelvezetés csak a szélesebb utcakban johet szoba, de
forgalombiztonsagi okokbol a mélysége korlatozott.

Terviinkben elsdsorban a vizelvezetések javasolt irdnyat szerepeltetjiik, valamint az is
lathatd, hogy egyes utcak elvezetése milyen nyomvonalon, hosszon vezetett rendszerrel
oldhaté6 meg. A hdrom lehetséges megoldds koziil részletes geodéziai felmérés és a helyi
viszonyok alapjan lehet tovabbi tervezés sordan donteni.

Az L-2-0 gyiijtore kétendo utcak:
Székely utca;

Vizaknai ut egy szakasza,
Szorényi ut egy szakasza;
Kiralyerdoi utca egy szakasza.

Az L-2-1 gerincre kotendo utcak:

- Medgyesi utca egy szakasza;

- Kiralyerdoi utca egy szakasza,
- Szatmadri utca egy szakasza.

Az Orsovai ut a varoshataron vezet, egyoldali beépitéssel, kritikus viszonyai miatt az
utcat felmértik. A mérés igazolta a jelentkezd vizelvezetési problémakat. Az Urhidai ttél
egyenletesen lejt az utca, a Székely utcatol kb. 280 m-re 1évé mélypontig. A mélypont kb.
2,3 m-rel mélyebben van a Székely utcai saroknal, a gravitaciés elvezetés nehezen
megoldhato, ezért nem javasoljuk az utca vizeinek a Lugosi uti arok rendszerbe vald
bekotését. Az utca sajat vizgyiijto teriilete kb. 9,6 ha (Q25%=3541/s). A keletkezd vizeket
foldmedrii arkon egy szikkaszto mezdbe javasoljuk vezetni, amit a mezdgazdasagi teriileten
lehet elhelyezni. (A hosszl arokban a viz egy része mar menet kdzben elszikkad.)
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Kovasznai uti zaporviz tarozo vizgylijto teriilete

A meglévo atemeldvel tirithetd foldmedrli zdportdrozo mellé egy kb. 1,5 szeres mdsodik

tarozo létesitését irdnyoztuk eld. Az atemeld kapacitas valtozatlanul hagyasaval. Az 1j
tarozoba kot az L-10-0 és az L-11-0 gyijtd, valamint az L-10-1 gerincvezeték, a I1. sz. tdarozo
vizgyiijto teriilete 35,0 ha.

A tarozoba kotendo kotendo utcdk:

Medgyesi utca egy szakasza;
Kovadsznai ut;

Vizaknai ut egy szakasza,
Szatmadri utca egyszakasza,
Szdszrégeni utca;
Gyulafehérvari utca,
Szorényi ut egy szakasza.

Lugosi uti arok (L-0) felso szakaszanak vizgytijto teriilete

A ,Harmatosvolgy” teriilet nagyrésze még beépitésre var. A teriilet szintén kdozel

vizszintes. Egyes utcak mar beépitettek.

Kirdlyhdago utca K-i szakasza mar beépitett, az L.-13-0 csatornaval kozvetlentil az L-0
arokba bevezetve.

Kiralyhdago utca Ny-i szakasza: most folyik a beépitése. Az L-12-0 zart csatornaval
javasolt az L-0 arokba kdtni.

Az Urhidai ut (7201 j. kozat) Temesi utcatol Ny-ra 16v6 szakasza beépitett. A meglévéo
arokrendszere jelentOs karbantartast, felujitast igényel. Jelenleg csak a Lugosi uti arok
atereszének megépitésével parhuzamosan elkészitett becsatlakozas ¢és kornyéke
rendezett, a felsO szakaszokon nem. A felujitds utin a Temesi utcan, majd az Uj
utcanyitdson vezetnénk az L-0 arokba az L-16-0 gytjton keresztil. Az uj beépitésii
szakaszon mar zdrt csatorndval.

— nagyon fontos — elvezetés becsatlakoztatdasat, fogaddsat.

Az Urhidai it (7201 j. kozat) jelenleg nem beépitett szakaszan a Szerkezeti terv szerint
telepiiléskdzpont lesz, igy itt zart csatornat terveztiink mindkét iranybol (L-14-0, L-15-
0) az L-0 arokba kotve.

Oravicai utca: meglévd beépitésii teriilet, enyhén az Urhidai ut felé lejt. Keskeny, az
tburkolat mar megépiilt. Arok épitésére nincs mod, szegély melletti, vagy nyilt
folyokas vizelvezetés lehet. A hossza miatti vizmennyiség mar indokolnd az alsé
(Urhidai ut) szakaszon a zart csatorna épitését. Ezt a megfelelé mélységii befogadd
hidnya ¢és feltehetden a meglévo kozmithelyzet nem teszi lehetdve.

A Harmatosvolgy tovabbi, a Balatoni utig tartd6 még csak tervezés alatt allo teriiletén a

Szerkezeti terv ,,Kertvarosi lakotertiletet” és kozéptavon Kereskedelmi-Szolgaltato-Gazdasagi
teriiletet” irdnyoz el6. A lakoteriiletet kozvetleniil a Lugosi uti arokba (L-0) javasoljuk
vezetni, az utcak tervezett jellegétdl fliggden elsdsorban arkokkal, vagy zart csatornaval.
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A slirlibb beépitésii, nem lakoteriileteken a zéart csatornas vizelvezetést javasoljuk. A
Lugosi uti arok tehermentesitésére kijeloltiink egy lehetséges teriiletet zaportarozo részére.
Ezen a teriileten még jelenleg az Antenna Hungiria egy magas antenndja taldlhato.
Amennyiben ez is elbontasra keriil ,.kozéptavon”, ugy a teriiletet ideiglenes zaportarozo
céljara javasoljuk fenntartani. Amennyiben az antenna nem keriil elbontasra, ugy a vizeket
gravitaciosan tovabb kell vezetni az L-0 befogadé arokig.

Megjegyzések

Az emlitett meglévl beépitésii utcdkban kiépiild zart illetve nyilt arkos rendszer
helyigénye a szlik kozteriiletek, illetve az egymashoz kozel épiilt kozmiivek miatt részben
kozmiikivaltasokat, részben felszabdlyozasokat, kisajatitdsokat igényelhet. Az j
utcanyitasokra a helyi épitési szabalyzat mar eldirta a sziikséges szabalyozasi szélességeket.

A fentebb tervezett, eldiranyzott arkok, csatorndk megépitése nélkiil a jelenleg
megoldatlan vizelvezetésii utcakban tovabbra is gondot fog okozni a megjelend csapadék.

A jelenlegi tervezési technikdkhoz mar rendelkezésre dllo digitilis (szakdgi szintii)
kozmii-alaptérképek, és a fejlett foldmérési miiszerek segitségével a korabbi tervek
pontosithatok. Erre mindenképpen sziikség van ahhoz, hogy korszeriibb tervek keriiljenek
engedélyezésre, illetve azokbol kiviteli tervek sziilethessenek.

Altaldnosan jellemzé a Maroshegy régebben beépitett teriileteire, hogy csak a
szabalyozasi szélességek kialakitdsa utan van mod a vizelvezetd drkok végleges kiépitésére
az utépitéssel dsszhangban. A kordbbi és jelen tanulmanyokban meghatarozott vizelvezetési
modok (pl. nyilt arok — zart csatorna) az utcak, burkoltok felujitasatol (pl. szegélyek kozotti
burkolatépités) fiiggden valtozhat. Ez az adott utca épitési engedélyezési terveinek
készitésekor pontosithato.

Az Urhidai utig az alabbi szelvényekben épiilt eléregyartott keret ateresz:

e  1+803,0— 1+819,0 — N1,5/1,5 m;
° 1+874,0 — 1+880 — N1,5/1,5 m;,

e  2+195-2+201 — N1,5/1,5 m (Kiralyhago u.);
e 24289 —2+308 — N1,2/1,2 m Urhidai u.);

A Balatoni utig tovabbi harom ateresz épiilt az alabbi szelvényekben:
. 2+369 — 2+383 — N1,2/1,2 m;

2+579 —2+595 — 1,2/1,2 m;
2+721 -2+737—1,2/1,2m

° A Balatoni at alatt DN80O ateresz van.

A teriileten javasolt vizelvezetési fejlesztések osszefoglaldasa

A Budapest-Murakeresztir vasutvonal és a Széchenyi — Szarcsa utcak kozti
lakotertileteken is részlegesen valosult meg a csapadékviz elvezetés. Folyokak, arkok, zart
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csatornak valtakozva fordulnak eld. Jellemzd az utburkolatok szélén épitett szegélyek menti
vizelvezetés.

A Sosto levezetd 0,80 m-es csatorndja az eredeti nevébdl is adddo funkcidjat egyelore
nem tudja ellatni, mert a zsilipje a déli toban van, és egyelére oda nem torténik vizpotlas.
Ezen kiviil azonban mas feladatokat is ellat. Nevezetesen befogaddja az un. Udvarhelyi
aroknak, melynek DN1,0 DNO0,8 m zart szakasza utani nyilt arkos szakaszaba az Udvarhelyi,
¢s Csiki utcak meglévo folyokai, arkai is becsatlakoznak.

Ugyancsak befogaddja a Hatszegi utcaig tartd nyilt droknak, a Homoksor meglévd,
illetve atépitendd arkainak, folydkainak, valamint a Batthydnyi utcai vizelvezetés egy
részének. Ez utobbi fogadja be a Kolozsvari, Segesvari utcak, Alvinci koz egy részérdl
folyokakon, arkokon levezetett csapadékat is. Az Alvinci koz, Kolozsvari utca masik
részének csapadékvize a Dési utcaval egylitt az Alvinci utca kiépitett nyilt arkan keresztiil jut
a Maros-vizbe. A Segesvari utca tovabbi szakaszai folyokakon, arkokon keresztiil a Sostod
melletti mélyebben fekvo teriiletekre kifolyik.

A Homoksor ellenkez6 iranyba lejté folydka rendszerébdl a Hosszasétatéri DN400 zart
csatornan keresztiil jut a csapadék az Aszalvolgyi-arokba, mely az E6tvos utcai DN300 zart
csatornanak és a Bercsényi utca folyokainak is befogaddja.

Ennek a teriiletnek a kritikus része a Lippai utca és -koz mély fekvési teriilete. A két
kozteriilet csatlakozasaba lejtd kiépitett folyokat, illetve arkot befogadd atemeld és
nyomoévezetéke oldotta meg a problémas helyzetet. A kiépitett rendszer befogaddja a mar
emlitett SOstoi levezetés homoksori zart DN600 csatorna szakasza.

5.5.4 Sosto

A Sosto (fénykép) két részre van osztva egy jarhaté gattal. A sostoi teriileten volt
Székesfehérvar elsé szennyviztisztito telepe, amely szikkasztasos technoldgian alapult. 4 o
D-i része oxiddcios toként vett részt a szennyviz tisztitdsaban. A kirothadt szennyviziszap itt
rakodott le, a viz pedig az elvalasztdo géaton keresztiil atszivarogva, megtisztulva jutott az
¢szaki téba. A szennyviz ide vezetése évtizedekkel ezel6tt megsziint és ezzel egylitt a to
vizutanpotlasa is megsziint, elkezdett kiszdradni. Idokdzben a td teriiletén kifejlodott
nadasban olyan ndvényi és allati ¢l6hely jott Iétre, amit nem volt szabad veszni hagyni.

A tanulmanyterv nemcsak a varos teriiletére hullo csapadékvizek elvezetésével,
foglalkozik, hanem a csapadékviz visszatartisanak, és hasznositasanak lehetoségeivel is. Az
elmult években befejezddott a sok éve huzodd Sdsto-rehabilitacidja a Stadion atépitésével €s
annak parkolo épitésével egyiitt. Megtortént az északi t6 mederkotrasa, ezzel egyiitt a to
vizpotlasat is megoldottak.

A kordbban a Basa-arokbol torténd betaplalast elvetették, mivel ugy itélték, hogy a
vizgyljto teriiletén folyd mezdgazdasagi miivelés kovetkeztében vegyszerrel szennyezodott
vize nem alkalmas a viz utanpotlasra. Helyette a varosi szennyviztisztito teleprol épiilt ki egy
kb. 4200 m hosszi nyomovezeték, ezen keresztiill — utétisztitdsi fokozaton atment —
tisztitott szennyvizzel is torténik a rehabilitalt északi to vizutanpotlasa. Meg kellett oldani a to
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vizszint szabdlyozasat a vizcserével, és az esetlegesen fOloslegessé valt vizmennyiség
elvezetését is. Ugy tudjuk, hogy természetvédelmi okokbdl a vizszint csak szitk hatarok
kozott valtozhat. A Stadion parkoldjanak olaj levalasztdé miitargyai miatt se lehet a vizszintet
nagyon emelni. (lirité csatorna, talfolyo-arok.)

A Sostonak mar a régi szennyviztelep miikodése alatt kiépiilt a tulfolyd arka a Basa-
arokig. A nyomvonalan jol lathato, hogy az dsszes kozuti dteresz, mely a Basa-darok felé
épiilt, tobb mint a szelvényiik feléig fel van iszapolddva, ndvényzettel bendtt. Jelenleg az
¢szaki t6 sarkabol induld talfolyd arkon keresztiil lehet a S6std vizszintjét szabalyozni a Basa-
arok felé. A Sostonal és a Basa-arkon is épiilt egy zsilip, viszont az arok valtozo lejtése €s az
kozuti atereszek miatt jelentds vizmozgast csak szivattyuval lehet eldidézni. A Basa-arok
Sostoi mellékaga mindkét végére a zsilipek mellé szivattyit terveztiink. Igy tolteni és iiriteni
is lehet a tavat. A Basa-arok ismertetésénél, a tavlati fejlesztési teriiletek vizelvezetéséhez
javaslatot tesziink a Sosto, mint ideiglenes viztaroz6 hasznalatara. Tavlatban érdemes ezt a
lehetdséget is megvizsgalni a természetvédelmi szempontok figyelembe vételével.

A Sosto déli részét is rendezni kellene, igy befogaddja lehetne a vizgyijtd teriilet
csapadékvizeinek, amiket egyeldre nem lehet az északi toba vezetni. Sajnos ugy tudjuk, hogy
az ¢északi tobol kikeriilt iszap egy része ide keriilt. Egyik ezek koziil a Maros-vizre tervezett
viztarozobol atemeldvel és nyomovezetéken az Osszegylilt viz egy része Maros-viz
tehermentesitésére. A teriileten minél nagyobb vizfeliiletek, tavak kialakitdsdval a mikroklima
kedvezObbé valdsa mellett, a kirdndulohelyek Kkiterjeszthetdk — a természetvédelmi
szempontok figyelembe vételével. A varoson belill Maroshegy és térsége kiilondsen és
leginkdbb alkalmas a természetkdzeli kikapcsolodas, pihenés megfeleld teriileteinek
kialakitasara. (Homokbanya kozelsége)

A mésik javaslat az Orhalmi sz6l6k feldl és a FEJERVIZ Zrt. teriiletérél érkezd
csapadékvizek déli toba torténd vezetése a Sarkeresztri ut mellett kiépitendd burkolt arkon
és a Vizmii teriiletén épitendd S-1 gravitacids csatornan keresztiil. Ugyelni kell azonban arra,
hogy a Sarkereszturi arok esetleg szennyezett csapadékvize megfeleld el6tisztitas, iilepités
utan juthasson a toba. Ulepité-tisztitd medence kiépitése mindenképp kell, de vizsgalni kell
olajfogok elhelyezésének sziikségességét is!

5.5.5 Sosto Ipari Park

Az Ipari Park egy kb. hdromszog alaku teriilet, a varos DNy-i részén helyezkedik el.
D¢élrdl az M7-es autdpalya, északrol a 7-8 sz. elkeriilé ut hatarolja, f6 kozlekedési kapcsolata
az északnyugati korforgalomrol torténik. Itt bevasarld kozpontok vannak, a teriilet tobbi
részén nagy alapteriiletii ipari lizemek, raktarak burkolt parkolokkal. Két f6 kozlekedési utja a
Holland fasor és az Amerikai fasor.

Az Ipari Park szabéalyozési terve kiemelten foglalkozott a csapadékviz elvezetés
vizsgalataval (Fehérvari Viziterv Kft.). A csapadékviz elvezetése, —kezelése, —visszatartésa,
az Ipari Park fejlesztésének legkritikusabb pontja volt. A csapadékvizek fé befogadija az
Amerikai fasorban vezetd Akolpusztai-arok felsé — belteriileti — szakasza, ami az M7-es
autopalya alatt csatlakozik az also, kiilteriileti szakaszhoz.
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Az Ipari Parkot érintd, hatirold felszini vizelvezetd Iétesitmények, befogaddik
iizemeltetdi szempontbol nagyon valtozatosak. Az Ipari Parkon beliili csapadékviz elvezetd
mivek lizemeltetéje Székesfehérvar Varosgondnoksaga. A 7-8 sz. elkeriild Ut menti arkok
kezeléje a Magyar Kozat Nonprofit Zrt., az M7 autdpalya menti arkok kezeléje az Allami
Autopalya Kezeld Zrt.,, az Akolpusztai arok als6 szakaszdnak kezel6je a Székesfehérvar
Térségi Vizi Tarsulat.

A Sostoi Ipari Park vizelvezetd rendszere 1992-t61 szakaszonként épiilt ki, kiilon-kiilon
kiadott engedélyek alapjan, a fogyiijték harom iranybol csatlakoznak az Akolpusztai-darok
felso szakaszahoz. Az Ipari Park és kornyezetének csapadékviz elvezetése o©nallo
rendszerként lizemel, nem kapcsolddik a varosi hdlozathoz, kezdetben ,,magéncsatornaként”
épiilt ki elsdsorban 2 éves, késdbb mar részben 4 éves gyakorisagh csapadékkal szamolva.
Megjegyezziik, hogy az akkori szamitdsokhoz képest a fedett / burkolt feliiletek aranya is
jelentésen megndtt. Korabbi vizsgalatok is azt tdmasztottak ald, hogy a fogytijté rendszerek
nagyobb biztonsagra valo atépitését, bovitését a varos nem tudja finanszirozni.

Fenti okokbol Informéacioink szerint a 2000-es évek elejétol tobb ingatlanon beliil
zdportdrozok telepitése tortént, illetve egyes helyeken nagyobb atmérdjii csatorna keriilt
lefektetésre csotarozas céljabol. Ezek hatdsat a hidraulikai szamitasndl csak becsiilt értékkel
tudjuk figyelembe venni. A tirozok, szivattytk kapacitasarol, azok iizemeltetésérél nem
rendelkeziink adatokkal, és persze az is eléfordulhat, hogy vétleniil, vagy szandékosan nem a
tervnek megfelel6en, szakszerien lizemeltetik azokat (pl. talfolyd-, megkeriil6 vezeték). A
bevezetés korlatozdsanak legjobban ellendrizhetd moddja az szivattyis bevezetés.
Tudomasunk szerint a szivattya kapacitasok a Varosgondnoksaggal és a Vizi Tarsulattal
egyeztetve lettek meghatarozva. (Célszeri lenne ezen adatok pontositasa, €s Osszesitése.)
Zavaro, hogy a tulajdonosok és sokszor a tevékenység is valtozik, a korabbi ismertetésekbdl
nem mindig sikeriil azonositani az 0j céget.) Vannak ingatlanok, ahol szikkasztas (pl. Alba
Zochling), vagy gravitacios bevezetés torténik.

Id6kozben megépiilt a 7-8 sz. elkeriild ut 2x2 savos autdut jellegli szakasz, aminek
hosszl, nagy burkolt feliiletérél 6sszegytijtott vizek is az Ipari Park {6 vizelvezetd rendszerét,
— az Akolpusztai-arok végét terhelik. Az elmult idészakban kerékparutak és nagyobb burkolt
parkolok is épiiltek. Az lizemeltetd Varosgondnoksag szerint a teriileten vizelvezetés nem
megfeleldségébdl jelenleg nincsenek komolyabb problémak. Eléfordult, hogy a Holland fasor
egyes ingatlanaindl jelentkezett visszaaramlas a befogad6 tulterheltségébdl. Ezen kiviil az
Ipari Park déli részén az autdpalya keresztezésnél vannak levezetési gondok a hidraulikailag
nem megfelel6 nyomvonal miatt.

5.5.5.1 A Park jelenlegi csapadékviz elvezetd rendszerei

A vizelvezetd rendszerek a Park fejlesztése soran fokozatosan épiiltek ki, 4ltalaban a
fejlesztés iddszakaban rogzithetd kiépitések és igények alapjan becsiilt vizterhelésekre,
vizhozamokra. Az egyes gyarak épitése soran — a belsd vizelvezetd rendszernek megfeleléen
— a kiilsd vizelvezetd rendszerek is modositasra keriiltek. A BRICOSTORE aruhaz kiépitése
soran a kozponti rendszer keriilt feliilvizsgalatra és bdvitésre. A DENSO gyar beruhazésa
soran a Déli arok keriilt bovitésre. Az AUCHAN Bevasarlokozpont épitése és az M7
autopalya felujitasa soran az autdpalya Eszaki talparka keriilt bévitésre és burkolasra. A
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PHILIPS DN600 csatorna a gyar épitése soran keriilt lefektetésre, csak a gyar csapadékvizei
terhelik.

Az Ipari Parkban a fejlesztések soran kialakult fo vizelvezetési vonalak (arok, csatorna):

o A fogyujtd Akolusztai-arok — kezdetben egy még beépitetlen teriileten, majd az
Amerikai fasoron halad észak felé. A 8+309 m szelvényben egy DN1,2 ateresszel attér
az Ut nyugati oldalara, itt kot be az Ak-5-0 DN1,0 csatorna. Az arok mederrésze végig
betonlap burkolatd, fenékszélessége valtozd, a vége felé kisebb, rézstije 1/1,0-1/1,5. Az
Ipari Park északi végéig tart, és ott fogadja az elkeriild Ut vizeit. Kozvetlen vizgyiijtd
teriiletei (13,8+8,8+20,4 = 43 ha).

o Ak-1-0 — M7 autopalya talparka, ebbe kot az Auchan aruhaz és DB Schenker —
DEALAN is; (35,6 ha). Ez nem terhelhetd tovabb; A hosszl fold medrii arokban a viz
egy része elszikkad;

o Ak-2-0 — Emerson Process DN600 csatorndja (12,0 ha), atemeléssel korlatozott
vizmennyiség keriil bevezetésre;

o AKk-3-0 — M7 autdpalyaval parhuzamos Déli - Denso arok (53,7 ha), harom iparteriilet
1s erre kot;

J AKk-5-0 — az Amerikai és a Holland fasorban vezetd DN1000-DN800 kozteriileti
csatorna. Kozvetlen vizgytijto teriiletei (8,8+13,2+12,0 = 34,0 ha). A csatorna végén
erre kotnek a felszinen folytatédd arkok. A Holland fasoron a felszinen parhuzamosan
vizelvezeto utarkok is vannak;

o Ak-6-0 — A Himile Europe (volt Loranger) gyaron athalad6 régi DN80OO csatorna, az
Amerikai fasorban kot a fogylijté arokba a 8+309 szelvényben (8,4 ha);

o A 7-8 sz. elkeriild fout két oldalan 1évo vizelvezetd arok, amiknek a befogaddja az
Amerikai fasor végén az Akolpusztai arok. Az arok egészen az Orhalmi lakoteriiletig,
az Autopalya Renddrséghez vezetd Ut végéig tart (24,5 ha); Az utarkok két iranybol
zsilipaknan keresztiil kotnek a fogylijtébe az Amerikai fasor végén.

Ezeken kiviil két tovabbi teriilet is van a f6 vizgy(ijto beliil. Az Ipari Park nyugati szélén
a Finn utca — Véasarhelyi Ut k6zotti egy lefolyastalan 21,8 ha méretii teriileten a régi szovjet
katonai lakotelepbdl kialakitott lakoteriilet van. Itt a még rendezetlenek az ingatlanhatarok és
igy nehézkes mind az uthalézat mind a vizelvezetés kialakitdsa. A masok kb. 50,0 ha
nagysagu teriilet az elkeriilé fout északi oldalan talalhato. Az ut kiépitése ,,elvagta” az Ipari
Park teriiletétol, csak atemeléssel lehetne athozni, de az amugy is a kapacitasanak hataraig
terhelt rendszer helyett a Maros-viz vizgylijtébe valo vezetését javasoljuk.

Az Iparteriilet vizeinek , kiilteriiletre” vald kivezetését az M7 autdpalya 6,0 m nyilasu
hidja alatt atvezetett burkolt meder biztositja. Eredeti atfolyasi kapacitdsa kb. 10-12 m®/s. A
kedvezdtlen hidraulikai vonalvezetés és a hordalékos fenék miatt ez nem biztositott. (A palya
drotkeritése leszakadva beldg a nagyviz szelvénybe, amin a szemét és a hordalék fennakad.
[gy az atvezetés az iparteriileten az arok alsé szakszan kismértékben visszaduzzaszt.

Hidraulikai ismertetés

A So6stoi Ipari Park vizgyiijtdjének becsiilt teriilete: 302,8 ha. Ebbdl ~ 252,8 ha  az
Akolpusztai-arok vizgyljtéjéhez tartozik, és 50,0 ha a Maros-viz vizgyiijtojéhe; keriil
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datterelésre. A SHELL GAS ¢és a kornyez6 teriilet 5,9 ha csapadékvize kozvetlenil az
Akolpusztai-arok mellékagat terheli. 25,9 ha teriilet vizei részére egy zaporviz tarozot
terveztiink, ahonnan korlatozottan és késleltetve keriil a felszini viz a befogad6 arokba.

A Fehérvari Viziterv Kft. 2013-ban készitett hidraulikai feliilvizsgalatot. Ebben a
szamitas a=0,25 lefolyasi tényezovel késziilt, hozzdadva az egyes ingatlanokrdl egyidejlileg
kibocsajthatd szabalyozott terhelést. Az 0Osszehasonlithatésag miatt az ebben szerepld
vizgylijté lehatarolast vettiik alapul, ami kialakult vizelvezetés miatt az ingatlan hatirokhoz
igazodik ¢és nem a geodézidhoz. Kis korrekcidval, de a kordbban alkalmazott lefolyasi
tényezoket is atvettiik, mert a tapasztalati adatok ezt alatdmasztottak.

A méretezést az eldirdsoknak megfeleléen a belteriiletre 4 éves visszatérési idovel
szdmoltuk, a jelenlegi (még egyes ingatlanok beépitése nem tortént meg), és a tervezett
allapotra is. A kiilon dokumentalt hidraulika szamitds tablazatabol csak a végeredményeket
kozoljuk itt.

Szamitott csapadékviz mennyiségek a méretezési pontokban a jelenlegi dallapotra:

e Ak-0.1 (7+727) — Qs50%=2,763 m%/s, Q25%=3,511 m%/s;
e Ak-0.2 (7+779) — Qs0%=2,713 m’/s, Q25%=3,447 m’/s;
e Ak-0.3 (7+786) — Qs0%=1,529 m%/s, Q25%=1,947 m%/s;
o Ak-0.4 (84+309) — Qs0%=0,753 m?/s, Q25%=0,952 m’/s;
e AKk-0.5(8+813 — Qs0%=0,670 m®/s, Q25%=0,845 m>/s;

o AK-5.0 (8+309) — Qs0%=0,669 m%/s, Q25%=0,865 m¥/s;

Szamitott csapadeékviz mennyiségek a méretezési pontokban a jelenlegi allapotra:

. AK-0.1 (7+727) — Qs0%=2,858 m*/s, Q25%=3,635 m®/s;
° Ak-0.2 (7+779) — Qs50%=2,809 m*/s, Q25%=3,572 m®/s;
° AK-0.3 (7+786) — Qs0%=1,625 m*/s, Q25%=2,075 m>/s;
° Ak-0.4 (8+309) — Qs0%=0,858 m*/s, Q25%=1,089 m®/s;
. AK-0.5 (8+813 — Qs0%=0,782 m?*/s, Q25%=0,990 m?/s;

° Ak-5.0 (8+309) — Qs0%=0,669 m*/s, Q25%=0,865 m>/s;

A meglévo fogyiijtok kapacitdsa:

e Arok 7+779 — 8+309

1=1,86%o burk. — B=1,8 — 1:1,5; Hyw=0,65 m; Qu=2,98 m*/s; v=1,65 m/s
° Ateresz 8+215 — 8+225 — 1=1,86%0 2xDN800 b.: Qr=1,12 m%/s, vr=1,12 m/s;
° Ateresz 8+309 — 8+345 — 1=1,20%0 DN1200 b.: Qr=1,31 m%/s, vi=1,16 m/s;
e Arok 8+345—8+813

1=1,20%o burk. — B=0,8 — 1:1; Hv=0,84 m; Qu= 2,32 m’/s; v=1,66 m/s
e  Arok 8+813 —9+115

1=1,20%o burk. — B=0,6 — 1:1; Hy=0,84 m; Qu= 1,96 m*/s; v=1,59 m/s
° Ak-1-0 — I=1,20%0 DN1000 beton csatorna: Qr=0,81 m*/s, V1=1,03 m/s;
° Ak-1-0 — I=1,05%0 DN800 beton csatorna: Qr=0,42 m®/s, V1=0,84 m/s;
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Megjegyezziik, hogy a terhelések szamitdsanal nem vettiik figyelembe, — nem vontuk
le — a hosszu, kis lejtésti foldarkokban elszikkadd vizmennyiséget. A kapacitasok szamitdsat
csak a mederoldal burkolat szintjéig szamoltuk, igy a felette 1évé foldmeder kapacitasa
nélkil. Az elkertild ut feldl érkezd vizek is korlatozottan, szabalyozottan keriilnek be az Ipari
Park rendszerébe egy-egy zsilipen keresztiil! Tobb szakaszon a méretezett fogylijtovel
parhuzamosan még vannak Utarkok, ezek kapacitasaval se szdmoltunk. Fentiek figyelembe
vételével a mély arkok kapacitdsa a tavlati fejlesztéseknek is megfelel!

5.5.5.2 A vizsgalt szakaszokon sziikséges bovitések, atalakitasok

A teriileten a kiépiilt arkok €s csatorndk lejtése nagyon kicsi. A hidraulikai kapacitast
hosszabb szakasz atlagos lejtésére szamoltuk, és az arokszelvényre vonatkozik. Az atereszek
ezt csokkenthetik, egyuttal lassitjdk a lefolyast, igy a vizmélységet csak a burkolt részig
vettiik.

A zavartalan vizem érdekében sziikség van:

o rendszeres bejaras, elgatolasok elbontasa;

o feliszapolodas, uszadékok esetenkénti eltavolitasa, a kis lejtések miatt gyakori;

o évente legaldbb 2 alkalommal kaszalas, cserjés bozot arokszelvénybe benyuld részének
irtasa;

. a mutargyak évenkénti, de minden levonult mértékad6 arviz utdn kotelezd ellendrzése
¢s a hordalék iszap eltavolitasa;

o az egész meder 3 évenkénti rendszeres tisztitdsa (iszapolés), fenéklejtések korrigalasa,
burkolathibak kijavitisa, amelyet az Uzemeltetdnek (kezelének) kell elvégeznie;

o A graviticids ingatlan bevezetéseknél eléfordul vissza dramlas, jobb a nyomovezeték
(Alba Zochling).

A Park csapadékviz elvezeto rendszerének sziikséges fejlesztése:

. A Vasarhelyi ut feloli kozépso lefolyastalan 21,8 ha teriileten még kialakulatlan a
vizelvezetés. Itt a Foépitészi Irodaval egyeztetve egy kozteriileti zaportarozo épitését
szerepeltetjiilk. A rétegvonalak alapjan elképzelhetd a szabalyozott gravitacids leiirités
lehetdsége, ezt a részletes tervezés (méret, mélység) alapjan lehet eldonteni, kiilonben
atemeld telepitése sziikséges. Késleltetett befogadd az Akolpusztai-arok 8+200 koriili
szakasza.

o A beépitések soran kialakitandd parkolokrol a csapadékviz csak iszap és olajfogo
mutargyon atvezetve kothet be a befogadoba. Az intenziv beépitéssel nagy burkolt
feliiletek alakultak ki, emiatt térekedni kell arra, hogy a csapadékviz minél nagyobb
része a teriileten maradjon. Ennek megoldasa torténhet szikkasztassal, locsolassal,
illetve zaportarozokban vald visszatartassal, ahonnan késleltetett lefolyassal keriilhet a
befogadoba.

o A fejlesztési teriileteken méretezett zaporviz tarozok épitését kell eldirni, ellendrizhatd
szivattyus kivezetéssel, a szivattyuzas az darhullim levonuldsa utan 30-60 perccel
kezdddjon.
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. A Japan utcai fejlesztési teriilet beépitéséhez sziikség lesz az Amerikai fasor felsd
szakaszan a keleti oldali arok bovitésére.

° A Holland fasor kritikus szakaszain az arkok terhelésének csokkentésére, az arkok ala
egy szikkasztd kavicsborda beépitését javasoljuk.

o Az elkeriil6 uttol északra 1€vo teriiletek vizelvezetését a Maros-viz felé kell megoldani.

o Az autopalya felvizi szakaszan van egy rovid kb. 50 m-es burkolatlan mederszakasz, ezt
stirgésen burkolni sziikséges. Ezen a szakaszon is harom bevezetés van. Javasoljuk a
hidraulikailag kedvez6bb nyomvonalon eléregyartott elemekbdl egy kisvizi meder
kiépitését és a meglévd mederrel dsszenyitva egy mederszélesitést.

o Az belterliletbél valé biztonsadgos kivezetés érdekében az autopalya alatti burkolt
szakaszt is rendbe kell hozni. Valamint sziikséges az alvizi oldalon is a meder atépitése
150-200 m hosszon, a romos hasznalaton kiviili hid elbontasaval.

5.6  Feketehegy, Szarazrét, gazdasagi- lakoteriilet bovitések

A teriilet a varos teriiletével nem egybeépiilt, haromszdghdz hasonl6 alaku varosrész,
amelyet Eszak fel6l a Csori ut, Nyugaton a Koérési ut, Délen a Farkasvermi ut hatérol. A
varossal valo kapcsolatat a Farkasvermi uton keresztiil a Palotai ut jelenti. ENy-DK iranyt
parhuzamos utcak alkotjdk a varosrészt, csalddihazas beépitésii, a Farkasvermi uttol Délre
pedig ipartelepek taldlhatok. Szarazrétet Fekehegytdl a Komaromi vasutvonal valasztja el,
Golya-dilot pedig a Csori ut. Feketehegyhez tartoznak a Farkasvermi uttol délre meglévo és
tervezett gazdasagi-ipar teriiletek is. A KoOrdsi utcatdl nyugatra és a Csori Uttdl északra
részben kiilteriileti ingatlanok talalhatok, ahol mar 4llando lakosok is vannak.

A varos Szerkezeti Terve a Farkasvermi uttol Délre a gazdasagi teriiletek bovitését
iranyozza el6 kozép- és hosszutavon, itt kertvarosi lakoteriilet és telepiiléskdzpont kijelolés is
szerepel kozéptavon. Kozéptavu telepiiléskdzpont funkcidval még a Virdg és Bébic utca
kozotti is szerepel egy teriilet. A fejlesztésre kijeldlt teriiletek jelenleg iiresek, részben
mezOgazdasagi miivelés alatt allnak. A szerkezeti tervben a Csoéri uttdl északra 1évo teriiletek
kozéptavu fejlesztése is szerepel kertvarosi lako €s kereskedelmi, gazdasagi teriiletekkel.

A kozlekedési tervek szerint a kijeldlt f6 kozlekedési utak: Farkasvermi ut — Pityer utca
— Réba utca. Ezen kiviil a déli fejlesztési teriiletekhez szerepel tervezett utépités.

A varosrészben kb. 40 évvel ezeldtt felgyorsult lakotelek alakitdsok sordn nem vették
figyelembe a helyi sajatossadgokat, a természetes vizelvezeté drkok, mélyvonalak foleg a
tombbelsokbe keriiltek. Mara gyakorlatilag teljesen beépiilt a teriilet. Feketehegynek
Osszességében enyhe lejtése van Dél felé, de helyenként lefolydstalan mélyvonulatok,
mélypontok taldlhatok az utcak vonaldban is, de elsosorban a tombbelsékben. Itt a pango
vizek — hozzajarulva az egyébként is magas talajvizszinthez — lakossagi panaszokat, vitakat
okoznak. Tovabbi problémat jelent, hogy az utcdk szabalyozdsa keskeny, abban mar
megépliltek a kdzmiivek és az elmult években az utcak is nagyrészt burkoldsra keriiltek. Az
elmult években a felszini vizek 0Osszegyijtésére épiiltek csapadékviz elvezetd rendszerek
(zartszelvényli csatornak, arkok, ftutszegély melletti elvezetés), sajnos egy atfogo
tanulmanyterv nélkiil. A felszerkesztett hossz-szelvények alapjan, teljesen véltozatos a méret,
lejtés, mélység. A csatorndk felett tobb helyen alig van takaras; arkok — csatornék valtogatjak
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egymast, hosszu szakaszokon az arkok helyén ,hézilagosan” kezelhetetlen ateresz épiilt a
lakossagi kozteriileti parkolas érdekében.

Feketehegy teriiletének két befogadoja van: a Hosszuéri-arok és a Feketehegyi-darok.
igy a varosrész két f& vizgyiijté teriiletre oszthatd. A kozigazgatasi hataron beliil a két teriilet
kozel azonos (,H” — 271 ha; ,,F” — 259 ha), de a belteriilet vonatkozdsaban mar joval
nagyobb a kiilonbség (,,H” — 252 ha; ,,F” — 120 ha).

5.6.1 Hosszuéri-arok

KDT-Vizig adatszolgaltatasa a befogado Gaja-patakrol
Hosszuéri-arok csatlakozasanal

* szelvényszam: 3+268 km

*  mértékado vizhozam: Q=50,0 m%/s

* fenékszint: 102,10 mBf.

* depoénia szint jobb part: 106,40 mBf.

* depodnia szint bal part: 106,80 mBf.

*  bevezetés: DNS8O00 csdzsilippel
Vizgytijtd teriilet lehatarolasunk szerint: 273,5 ha
Meértékado tavlati vizhozama: Qs0% = 2,445 m’/s

Q25% = 3,172 m*/s

Az arok kezeldje:
* 0+000 —2+111 Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.

A Hosszuéri-arok (H-0) a Kapos utcaban a Farkasvermi ut kozelében indul, itt
zéaportarozon keresztiil, atemeléssel keriil bele a H-0-0 gyljtécsatorna vize. A Feketehegy
délnyugati részérdl, a Farkasvermi uttdl a jelenlegi iparteriilet déli hatdran halad6 tn.
»Megkeriild arok” (H-4-0) vezeti el a vizeket a Hosszuéri-arokba. A Hosszuéri-arok hossza
kb. 2.111 m, amibdl jelenleg kb. 1.450 m mezdégazdasagi miivelésii kiilteriileten halad, az
MS8as autdpalyat keresztezve. Az arok befogadoja a Gaja-patak, annak 3+268 m
szelvényében egy DN800 méretii torkolati csdzsilipen keresztiil (Ff. 103,05 mBf.). A Gaja-
patak mértékadé vizhozama Qm = 50,0 m*/s, KDT-VIZIG altal megadott szerinti fenékszintje
102,10 mBf., felmérésiink ennél magasabbat adott, nyilvan a feliszapolédas miatt. Az arok
hossz-szelvényét a 6.61 sz. terven mutatjuk be.

Az éarok hossz-szelvényi és keresztmetszeti kialakitdsa, valamint miitdrgyai egy 1978-
ban (a Sarvizi Malomcsatorna Tarsulatnal) késziilt terv alapjan kertiltek kivitelezésre. E terv
szerinti Qio% = 1,32 m*/s, Q3% = 1,88 m?/s. A kdzelmultban késziilt mederfelmérés szerint az
eredeti egyenletes mederfené¢k kialakitisa sziikséges kotrassal. Szdmitasunk szerint a jelenlegi
allapotra 10%-os vizhozamra igy is megfelel, a DN800-as zsilip kivételével. Ez
visszaduzzadast okoz, és az als6 szakaszon, az autdpalya és a Gaja toltés kozott kiontés
lehetséges. A tavlati, teriiletfejlesztés utan a szamitadsok szerint nagyobb vizmélységgel kell
szamolni, ehhez sziikséges a teljes szakaszon a mederkotrds. A rendszeres karbantartasrol
gondoskodni kell.
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A Feketehegyi-drok a Koérosi uttol nyugatra, a zartkerteken til E-D iranyban vezet
Székesfehérvar kozigazgatasi (kiil)teriiletén 2.346 m hosszban. Az arok a varoson kiviilr6l
érkezik, teljes vizgylijto teriilete kb. 553 ha, ebbdl 259 ha esik Székesfehérvar teriiletére. A
varost elhagyva Sarszentmihaly teriiletén halad 1.827 m hosszban ¢és torkollik az
Iszkaszentgyorgyi-drokba, és azon keresztiil a Sarviz-Nador-csatornaba. A Feketehegyi-arok
kezeldje: Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat.

Feketehegy vizrendezésére a rendelkezésre allo adatok, a meglévé adottsagok és a
fejlesztési elképzelések figyelembe vételével adunk javaslatot, ami nem teszi sziikségtelenné
a részletes felmérésen alapuld tovabbi tervek készitését. Célunk volt egyrészt, hogy az
atemelésre keriilo vizeket a legkisebb mértékben noveljiik, a fejlesztési 1) teriiletekbdl, amit
lehet a Feketehegyi-arok felé tereljiink, a Hosszuéri-arok tehermentesitése érdekében.

A teriiletre jellemz0 viszonyok alapjan a részvizgyujtok lehatarolasanal kiilon vettiik a
tombbelsd teriileteket (kertek telekhatdra), és ezeket a zoldteriiletnél nagyobb lefolyasi
tényezovel vettiik figyelembe (o0 = 0,05). Ezen lefolyastalan teriiletek viztelenitése szivdrgo
gylijtocsatorndk betervezésével oldhatdo meg, amennyiben egységes lakossagi igény van ra. A
szivargok miikodése akkor lesz hatdsos, ha csapadékviz csatorndaba keriilhetnek bekotésre,
a Raba ¢és a Farkasvermi utcadk felé. Tudomasunk szerint jelenleg is vannak tobbé-kevésbé
mikodo szivargok, nyilt arokba kotve. Az ingatlanok vizelvezetését szolgald szivargohdlozat
kiépitése nem onkormdanyzati feladat, azt lakossdagi keretek kiozott kell megoldani. Az
Onkormdanyzat azonban segithet a szervezésben és a terveztetésben.

A tervezett csatornahaldzat kiegésziti a mar megépiilt haldzatot, de egyes helyeken
sziikséges az atépités, mélyitéssel, atméré noveléssel. Az E-D iranya utcikban kell 1j
gerinccsatornakat épiteni, amiket a Farkasvermi uton épitendo gyiijtokkel kell dsszefogni ¢s
elvezetni. Miutan az ut kozel vizszintes, illetve valtakoz6 a lejtése, a vizek tovabb vezetését
elsé litemben két iranyban terveztiik: a H-4-0 Megkeriil6-arok felé és a Kapos utcai atemeld
felé. A vizmegosztas érdekében a Virdg utcai vizvalasztonal egy megosztasi — terelési
lehetdséget javaslunk.

A H-0-0 gyiijtd mélysége miatt a Kapos utcaban csak atemeléssel kotheté a Hosszéri-
arokba. Az atemelébdl aztan rovid nyomodvezetékeken keriil a viz a Hosszuéri arokba. Az
atemel6hoz jelenleg ¢érkezd 4 éves visszatérési idovel szamitott mértékadd vizhozam
Q25%=618 /s (A=84.,4 ha, 37 perc Osszegyiilekezési 1dd). Ebben még nincs figyelembe véve a
Virdg utcai telepiiléskozpont beépitése a Golya diil6 feldli vizmennyiség. Tudomasunk szerint
az atemeld mutargy 4,0 m belsé atmér6jii, amibe 3 db szivattyi helyezhetd, és a harom
DN300 acél nyomocsd ki van épitve az arokba kotve. Jelenleg az atemeldben 2 db iizemel
(Flygt CP3201-180, Flygt CP3152), pontosabb adatok hianyaban ezek egyiittes kapacitasat
120 I/s-ra becsiiljiikk. Szivattyt cserével és 3 db iizemeléssel a kapacitasa kb. 630 1/s-ra
bovithetd. E mellett javasoljuk egy ujabb miitargy telepitésével valamennyi tarozé kapacitas
kiépitését.

A Sajo utca felsd szakasza és az innen nyugatra 1évo teriiletek (Raba utca, K6rdsi u.) a
kiilteriileten talalhaté Feketehegyi-arokba kothetdk a tervezett F-3-0 csatornaval. A Réba utca
folytatasdban 1évé foldat szabdlyozasa és rendezése esetén erre egy burkolt arokkal is
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megfelel. A Kordsi utca alsé szakaszanak vizei egy folduton keresztiil vezetett burkolt
arokkal (F-2-0) vezethetdk a Feketehegyi-arokba.

A Korosi u. — Farkasvermi Ut déli oldaldn kialakitando jelenleg kiilteriileti fejlesztési
teriiletek vizei — a kozel vizszintes tervezett utcak miatt —, csak zart csatornaval vezethet el.
Ezek is a Feketehegyi-arokba javasoljuk graviticidosan vezetni a H-1-0 csatornan-arkon
keresztiil. gravitacidsan jut a Hosszuéri-arokba. A gazdasagi fejlesztési teriiletek egy része a
Hosszéri-arok vizgyijtéjéhez tartozik. A terepadottsagok miatt az ipartelep beépitési
tervénél a vizelvezetés érdekében fokozott figyelmet kell forditani a tereprendezési szintekre,
¢s javasoljuk belsé zaportarozok eldirasat.

A Csori Ut és a vasttvonal kozti hdromszdg alaku tertilet, Szdrazrét felszini vizeinek
befogadoja a Gaja-patak

A Csori ut feletti Golya-diilé tervezett fejlesztési teriiletei is szabdaltak, ezért csak
részletes geodéziai felmérés birtokaban lehet a vizelvezetési irdanyokat pontosan
meghatdrozni. Ezen kiviil az utcék szabalyozasa is szlikséges. Elvileg harom irdnyban nyilik
lehetéség. Déli iranyban a Gém ¢és Golya dilon keresztiil a Varju és Virag utcdkon at a
Hosszéri-arok iranyaba. (A terven a Csori Gt mellett egy szikkasztd arkot szerepeltetiink,
amit talfolyoval kotottink at a déli csatornahdlozatba.) Az E-Ny-i teriiletek elvezetésének
masik vizsgaland6 lehet6sége a Gaja-patak, vagy a Feketehegyi arok. A Gajaba vald
bekdtéshez azonban a vasttvonalat is keresztezni kell.

A Feketehegy nyugati — délnyugati részén 1évd nagy, — jelenleg zartkerti — teriiletek
lakoteriileti fejlesztését nem tartalmazza a szerkezeti terv.

Kozeptavu fejlesztési teriiletek (ha):

Kertvarosi Altalanos gazdasigi  Telepiiléskozpont
H-0-0 9,0 4,2
7,0
10,0
11,2

5.6.2 Osszefoglalds, fejlesztési teriiletek

Feketehegy és Szarazrét jelenlegi lako- és iparteriiletének felsziniviz elvezetésére tobb
mint 30 éve késziilt tanulmanyterv, ebbdl nem sok valdsult meg a terv szerint. Feltétleniil
szilkséges a meglévo lakodteriiletek vizelvezetésének végleges atfogd megoldasa. A
terviinkben javasolt vizelvezetési rendszer részletesebb tovabb tervezése sziikséges pontos
geodéziai felmérés és kozmiithelyzet figyelembe vételével, esetleg tobb valtozatot vizsgalva.
Célszertinek tartjuk a rendszerben a terelési lehetdségek beépitését, amivel késobb sziikség
szerint lehet valtoztatni az elvezetések aranyat, irdnyat. A tervben figyelembe kell venni,
hogy a meglévé mély teriiletekr6l a — meglévd és ilizemeld, vagy esetleg 1étesitendd —
szikkaszté haldzatok bekdthetok legyenek. A vizelvezetéshez valosziniileg teriilet
szabadlyozasra is sziikség lesz, igy a kérdéseket egyiitt kell vizsgalni.
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A szerkezeti tervben szerepld teriilet bovitések felsziniviz elvezetése részben a
Hosszueér felé megoldhato, de amit lehet a Feketehegyi-arok felé kell vezetni és sziikség lesz
a javasolt F-1-0 elvezetés kiépitésére. A Csori ut feletti feriiletek elvezetéséhez pedig a
javasolt részletes tanulmanyterv készitésére lesz sziikség, mivel elvezetése részben a meglévd
beépitett teriileten keresztiil torténhet. Itt esetleg kdzponti zéportarozd elhelyezésére is
sziikség lesz.

Az H-0 dtemeld szivattyu kapacitasat béviteni kell, ¢s a vizvisszatartds érdekében
mitarggyal a tarozd kapacitasat boviteni. 4 Hosszuéri-arok fenékszintjat rendezni kell
iszapkotrassal, az atépitésével a Gaja-patak terhelése néne, e helyett az alsé teriileten egy
szitkségtarozo teriiletet javaslunk kijelolni kiontés céljara.

A Feketehegyi-arok feliszapolodott, a Természetvédelmi teriileten elhanyagolt
allapotban van, egy dtfogo rendezése sziikséges a tervezett fejlesztési teriiletek rakotése elott.
A befogadotol az 14250 km szelvényig a foldmedret rendezni kell, innen a 2+160 km
szelvényig (az elkeriil6 autdpalya alatti szakasz), az 1j atereszek miatt kialakult kis lejtés
miatt kisvizi burkolt meder kiépitése sziikséges.

5.7 ,C” RENDSZER, ,,A” jelii-, C” jelii arok, C-0-0, Nagyszombati-darok

Az ,A” jelii arok vizgyjtd terililete a varos keleti-délkeleti részén talalhato, nyugaton
az Aszalvolgyi-arok f6 vizgyijto teriiletével hataros, mérete 2.374 ha. Az Oreghegyen és a
Rachegy E-i hataran huzodik a ,,vizvélasztd vonal”. Az Oreghegyen hiiz6dé hatarvonal t&bb
esetben a gylijtdcsatornak vonalvezetésével ,,agy lett kialakitva”, hogy a vizek ne a varoson
athalado fogytijtét, hanem a varos belteriiletét rovidebb uton elhagyé a ,,A” jelu arkot terhelje.
Tobb helyen terelési / atkotési lehetdséget biztositottak a korabbi tervek a két rendszer kozott.
A szelvényszdmokban a korabbi tervekhez képest 30-40 m-es eltérések is lehetnek, a jelenlegi
digitalis térképen mértekhez képest.

A varos teriiletén beliil a vizelvezetok jele ,,C”, ezért hivjuk ,,C” RENDSZER-nek. Az M7
autopalya felett a belteriiletre belépve az ,,A” jelii arok fokozatosan tobb dagra bomlik,
kiilonbozo teriiletek gyiijtoinek a befogadoja lesz:

* Az M7 autdpalya arkai, Seregélyesi ut feldl érkezo arok és Tejgyari csatorna;

* Alba Ipari Zona I-11I. iitem;

* Az eredetileg az ,,A” jelli arok a KOFEM teriiletének vizelvezetésére késziilt, ezért a
vasutvonal mellett bevezet az ALCOA-KOFEM iparteriiletére és ott végzédik;

* A ,,B” jelii arok szintén a régi KOFEM iparteriilet vizeit fogadja;

* »C” jell arok a 7+624 km szelvényben csatlakozik az ,,A” jell arokba, és az ALCOA-
KOFEM keritése mellett vezet E-felé a Budai utig.

Kozben a Versecin utca fel6l bekdt a C-1-0 mellékgytijté csatorna, a végén pedig az
Oreghegy kozepérdl érkezé C-0-0 gyidjtécsatorna;

* A Nagyszombati-arok (C-2-0) a ,,C” jeli arok 0+544 km szelvényében csatlakozik, ez
fogadja az AIZ tovabbi teriileteirdl és az Oreghegy K-i részérdl a vizeket.

A Lomnici utcai C-2-1 mellékgyiijtd a Nagyszombati-arokba csatlakozik az Oreghegy
DK-i részének kozepérol.
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5.7.1 ,,A” jelii arok

KDT-Vizig adatszolgaltatasa a befogado Dinnyés-Kajtori csatorndrol:
(Pakozd kozség kozigazgatasi teriilete)

* ,»A” jelii arok csatlakozasanal a szelvényszam: 22+898 km

*  mértékadd vizhozam: Qio% =23 m*/s, Q33 = 15 m’/s
* meglévo fenékszint: 100,90 mBf.

* tervezett fenékszint: 101,15 mBf.

* deponia szint jobb part: 103,70 mBf.

* deponia szint bal part: 103,90 mBf.

* bevezetés: gravitacios, nyilt szelvényi

Kozcélu vizfolyas vizjogi iizemeltetési engedély

*  vizikOnyvi szdma: 1160/2012 (II1. ii. z&portarozo), 22896/2007
* engedélyes: Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat

* engedély érvényessége: 2027. november 30.

* engedélyben szerepld arokszakasz: 0+000 — 7+585 km

* Vizgyljto teriilet, az engedély szerint:  2.301 ha

Vizgyjto teriilet lehatarolasunk szerint: 2.374 ha

Meértékadd vizhozamok: a hossz-szelvényen szerepeltetjiik

Az értékek szakaszonként nagyon valtozok. A legmagasabb értékekkel az AIZ melletti
és az M7 alatti szakaszon kell szamolni. A nagyobb pontossdgii meghatarozast nagyban
neheziti a valtozatos lefolyasi tényezok (beépitési szazalé¢kok), dsszegylilekezési idok és
a kiillonbozo tarozok hatdsa. A szamitdsok igazolasahoz nagyon fontos lenne tobb
helyszinen a vizhozam (egyeldre csak a vizmélység) folyamatos mérése és az adatok

rogzitése.

Az arok kezeldi:

* 0+000 — 3+137 Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
arapaszto buko

* 0+137 — 3+466 KDT Viziigyi Igazgatosag
enerergiatoré mederlépcsok felvizi old.

* 3+466 — 5+263 Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
Szfv. — Bp. vasuti hid alvizi oldal

* 5+263 — 6+542 KDT Viziigyi Igazgatosag
arapaszto buko

* 6+542 — 7+624 Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat

* kdzben 6+813 — 6+816 Allami Autépélya Kezel Zrt.

*  7+624 — (iizemi maganteriilet) ALCOA-KOFEM

Amikor a KOFEM felsziniviz elvezetésének igénye felmeriilt, (mivel a varosi
csatornahalézat annak befogadéasara nem rendelkezett megfeleld kapacitassal) megépitették az
un. ,,A” jelii arkot. Ez Borgondtdl Délre mintegy 2,5 km-rel csatlakozik a Dinnyés-Kajtori
csatorndaba. Teljes hossza 7,985 m, ebbol kb. 1.100 méter taldalhato a varos belteriiletén. Az
ALCOA-KOFEM teriiletén beliil induld ,A” jelii drok a hasznalaton kiviili iparvagany
mellett halad, az iparteriiletet elhagyva csatlakozik hozza az Oreghegy feldl érkezé ,,C” jelii
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arok. Ezutan egy ¢éles iranytoréssel keresztezi a — a jelenleg {izemen kiviili — Szfv.-Bicskei
vasttvonalat boltozatos hid alatt. Egy ujabb keresztezés kovetkezik egy szerviz foldut romos
hiddal, ezutdn az Alba Ipari Zoéna teriiletén athaladva, egy 90° és majd egy 120°-os
hegyesszogli iranytorés utan az M7-es autdpalya elott hagyja el a varos belteriiletét (6+872).
Ezen a rovid szakaszon tobb nagyszelvényl csatorna és arok is bekot az arokba, tovabb
rontva az irdnytorés kedvezotlen hidraulikai viszonyait, ez tobb helyen is megbontotta az arok
burkolatat.

Székesfehérvar belteriiletén beliill — még az autopalya keresztezése elétt — az arok
rovid szakasza kozvetleniil fogadja az ALCOA-COFEM, az Alba Ipari Zoéna I-III. iitem, a
Serélyesi uti arkok és csatorna felszini vizeit. (393,7 ha). Ezen kiviil a belteriilet hataran kot
be két oldalr6l az M7 autdpalya ¢érintett északi oldalardl is a csapadékviz, nagy
tarolokapacitasu arkokbol szabalyoz6 zsilipen keresztiil érkezik a korlatozott vizmennyiség.
Az autdpalya mellett a jobbparton csatlakozo arok hozza a Seregélyesi ut fel6l mindkét oldali
arok vizeit. Ezen kiviil tudomasunk szerint ebbe az arokba kot a Seregélyesi Uti tejipari iizem
wmagdn” csapadékviz csatorndja is, ami a Seregélyesi it DNy oldalan huzddik, jelenleg
szabadteriileten. A csatorna nyomvonala a D¢li Iparteriilet fejlesztés szamara — kozép ¢és
hosszu tavon — kijeldlt beépitendd teriileten halad. Az M7 autdpélya hid felvizi méretezési
pontig az arok belteriileti vizgyiijto teriilete jelenleg 730,7 ha, ebbdl tavlatban elterelhetd a
Csaszar-viz felé 102 ha.

Az M7 autdpalyatdl D-re 1évo kiilteriileti szakaszon mezdgazdasagi miivelés alatt allo
terliletek és Borgond vérosrész csapadékvizeinek elvezetését biztositja a végsd befogaddba, a
Dinnyés-Kajtori csatorndba.

Az ,,A” jelii arok az M7 autopalya hid alatt egyenesen halad a burkolt kisvizi meder
foldrézsiik kozott a burkolt bekotéut haromnyilasu keret atereszéig. Az emlitett szakaszon a
nagycsapadékok mederbe torténd bevezetése nem megoldott, a mezdgazdasigi miivelés alatt
allo teriiletek védelmét meg kell oldani. A medret oldalrol 6vezd mezdgazdasagi mivelésii
teriiletek védelmében mindkét oldalon csappantyts csézsilipet kell elhelyezni. Nagyvizes
id6szakban azonban tovabbra is szamitani kell a teriileten belviz megjelenésére. A vizek
kartétele a teriilet teljes feltdltésével, illetve szivattyuk telepitésével oldhatd csak meg. Az
aranytalanul nagy koltségek elkeriilése miatt javasoljuk a teriilet miivelését, illetve az iiltetett
novénykulturdk megvalasztasat az idészakos vizboritas lehetdségéhez igazitani (fasitas, rét—
legeld miivelési ag).

Az ateresz eldtt és utan a nagyvizi meder kiszélesedik és burkolt. A ateresz utan
iranytorés kovetkezik, a kisvizi egy. mederelem folytatodik, de burkolt nagyvizi meder
besziikiil. A kdvetkezd iranytdrésnél van egy 13.200 m® térfogatl drapasztd, aminek a burkolt
széles kivezetése a 6+542 km szelvényben van, visszafolyasa kb. 200 m-re.

Az arok DK-i iranyba folyik, majd délnek fordul és keresztezi budapesti vasutvonalat
6,0 m nyilast hid alatt az 5+268,5 km szelvényben. Ezutdn a vasut déli oldalan, azzal
parhuzamosan halad, kozben jobbrél becsatlakozik a Seregélyesi uti foldarok. A 3+350 km
kozelében 1jbol délnek fordul az arok és Borgondtdl keletre DK iranyban folyik, a 3+137 km
szelvényben van egy arapaszto kifolyas a Dinnyés-Fertd természetvédelmi teriiletre. Borgond
déli hataran az arok mellett egy kb. 1,65 ha nagysagn magan Horgasztd és Allatsimogatd
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talalhat6. Borgond csapadékvizei jelenleg rendezetlen médon a Horgéasztotdl délre kotnek az
,»A” jelll arokba.

A nagy vizgylijtd teriilet kiszolgaldsara Székesfehérvar MJV Onkorminyzata és a
Székesfehérvar Térségi Vizitarsulat, mint az arkok kezeldje tobb iitemben valdsitotta meg az
»A” és ,,C” jelli arok bovitését. Tobb hidroldgiai és geotechnikai vizsgalat (PROMINE Kft.),
valamint felszini vizelvezetési koncepcioterv és tanulmanyterv késziilt (COMPLANEX Kft.).
Ezekre alapozva késziilt a teriilet csapadékviz befogadodinak, az ,,A” ¢és ,,C” jelli kozcélu
arkok bévitésének engedélyezési tervei (Tsz. 1064). Ezek az aktualis beépitések és a 2001-
ben érvényes rendezési terv szerinti tervezett beépitések lefolydsi viszonyainak figyelembe
vételével hataroztak meg az ,,A” és ,,C” jelii arkok kiépitendd kapacitdsat.

2002-ben megalakult a Székesfehérvar Térségi Vizitarsulat a varos kozcélu felszini
vizfolyasainak kezelésére ¢s 2003-ban megkezdddott az ,,A” és ,,C” jelll arok bdvitésének .
iteme. A II. item 2004-ben valosult meg. A III. iitem tervezése 2005-ben kezdddott,
megvalositdsa 2007-ben fejez6dott be. Az emlitett atalakitasi beavatkozasok utdn a teriilet
csapadékelvezetd rendszerei késleltetve keriiltek kiépitésre.

A vizgylijtén az elmult évtizedekben olyan mértékli beavatkozasok ¢és atalakitasok
torténtek, amelyek hatasara megvaltoztak a lefolyasi viszonyok — jelentdsen megnétt a
burkolt feliiletek aranya, amely a lefolydsi hanyad niovekedését eredményezte —, ¢és ezért a
csapadékbol szdrmazd mértékadd vizhozamok megndttek. Az atalakitasok kozott emlitendd
az Oreghegyi varosrész teriiletének nagyrészt befejezddott lakoteriiletté valasa, amely magéval
hozta az egyre boviilo burkolt utak és nagyfeliiletii tetOk megjelenését. Tovabbi mesterséges
atalakitasnak tekinthet6k azon beavatkozasok, amelyek az ipari parkok, ipari—kereskedelmi—
szolgaltatd dvezetek kialakitasa céljabol torténtek, és folyamatosan torténnek. Az arok egyes
belteriileti szakaszain mdr most is nagyobb intenzitisu esoknél erds visszaduzzaddsok és
kiontés kozeli allapotok vannak.

5.7.1.1 Boérgond

A kiilonallé vérosrész kozvetleniil csatlakozik az ,,4” jelii arok alsé szakaszahoz. Az
5.8.3 pontban ismertetjiik.

5.7.1.2 Seregélyesi uti arok

Az 5.9.11 pontban ismertetjiilk a kiilteriileti arkot. Nem keverendd Ossze az el6zd
fejezetben emlitett belteriileten 1év0, a Seregélyesi Ut melletti arkokkal.

5.7.1.3 Alba Ipari Zona I-11l. iitem

A teriilet fejlesztése tobb litemben tortént, a Seregélyesi it — M7 autopalya és a
vasutvonal kozotti haromszog alatti teriilet épiilt be. A teriileten kiépiilt a felszini vizelvezetés
részben nyilt arkokkal, részben csatornaval. A teriilet vizeinek egy része a Repkény utcanal
kot az ,,A” jelli arokba, de a viz nagy része az autdpalya keresztezése eldtt kot be. A
kovetkezd nagy fejlesztési teriilet a vasutvonaltol északra a Budai utig terjed. Mar ennek a
terliletnek a déli fele is beépiilt, és ahogy megnyilik a kozlekedés észak feldl, varhato az egész
teriilet gyors beépitése.
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5.7.1.4 Az, A’ jeli arok jellemzo keresztmetszeti szelvényei, miitargyai

a)

b)

d)

és a mertéekado vizszallitasi adatok

7+607-7+614 km; Szfv.—Bicske lizemen kiviili vasut (6) boltozatos beton
ateresz: B1,9/2,5 m;

Qi0%=15,8 m?/s; hw=1,43 m;

7+595—7+602 km hasznalaton kiviili szervizut romos hid: ny.=3,2 m h=1,66 m;
Qi0%=15,8 m*/s; hw=1,42 m;

7+421-7+432 km AlIZ Repkény utcai hid: ny.=11,0 m, hmin=1,26+0,45 m;
Qi0%=15,8 m?/s; hw=1,39 m;

6+856 — 7+571 km; az AIZ 1. litemének épitésekor késziilt: BVM U650/450 egy. vb.
mederelem kisvizi meder, kétoldali padkaval;

A jobboldali padka 1,0 m széles betonlap burkolati, 6/4-es burkolt rézstivel,

A baloldali fiivesitett padka 5,0 m széles, és 6/4 f6ldrézsii zarja le;

A kétoldali depdnia 3,0 m széles és kb. 0,65 m magas;

Q25%=11,7 m*/s; Q33%=10,6 m’/s;

M7 autdpalya alatti atvezetés: a hidnyilas 5,65 m, magassag a padkatol 2,60 m;

BVM U650/450 egy. vb. mederelem kisvizi meder, kétoldali lapburkolati padkaval;

A jobboldali padka 3,05 m, a baloldali padka 1,90 m széles.

Q3%=33,0 m%/s; Q10%=24,6 m?/s; Q25%=18,3 m?¥/s;

6+629—6+813 Az utdpalya ¢és az ateresz kozotti szakasz:

BVM U650/450 egy. vb. mederelem kisvizi meder, kétoldali nagyvizi foldmeder;
Q3%=26,3 m%/s; Q10%=19,6 m%/s; Q33%=13,4 m?¥/s;

6+626 km szelvényben aszfaltos bejard Ut alatt haromnyildsi négyzetes ateresz
keretelemekbdl; kozépen (kisvizi meder) N800/1640, kétoldalt N2,0/1,3. Elobbi két
szembeforditott ,,U” elembdl, utébbiak is ,,U” elembdl késziiltek vb. fedlap fedéssel.
Q3%=26,3 m%/s; Q10%=19,6 m%/s; Q33%=13,4 m?¥/s;

6+542-6+632 km Az ateresz utani betonlapokkal burkolt szakasz hamar besziikiil.
5+263-58+274 km Szfv.— Budapest vasuti (30a) hid ny.=6,0 m;

4+772 Jobbparton Seregélyesi uti arok bekdtése

0+000-3+149 km  szelvények kozott, a torkolat folott a  Dinnyés-Fertd
Természetvédelmi teriiletet érintd szakasz

A torkolat folott, mintegy harom kilométer hosszan a természetvédelmi értékek
megOrzése miatt a meder nem kotorhato, nem tarthaté fenn. Boérgond telepiilés védelme
¢s a felsé szakaszokra torténd karos behatas (feliszapolodéas) miatt a természetvédelmi
kezeldvel egyeztetve miiszaki megoldast kell talalni a probléma megoldasdra.

5.7.1.5 Az, A’ jelii arok problémas szakaszai, atépitési javaslat:

a)

A tavlati biztonsagos vizszallitashoz névelni kell a vasuti keresztezésben az
datbocsdjtasi keresztmetszetet a visszaduzzasztas elkeriilésére. Ez szélesebb és
mélyebb szelvényre vald atépitéssel lenne megoldhatd. A csatlakozo ,,C” jeli
arok siillyesztése miatt itt is at kell épiteni egy kb. 35 m hosszu rendezetlen
arokszakaszt. Ez célszerlen egy uj, masodik mélyebb dtvezetéssel lenne
megoldhato. Egyuttal a hid elétti hidraulikailag kedvezd6tlen irdnytorést és a hid
utani bukot is at lehet épiteni.
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b)

d)

2

h)

A vasuti hid mellett 1év6 kiszolgalo foldut dtvezetése régen nem hasznalt, igy az
elbontasat egyuttal a meder rendezését javasoljuk, az AlZ teriiletén kiépiilod
mederszelvény folytatasaval. (A hid bontasa engedély koteles:9

AlIZ Repkény utcai hid a taviati vizmennyiségre is megfelel, a javasolt a
nagyvizi mederbdvitést folyamatosan at lehet vinni a hid alatt.

Az AlZ teriiletén atvezetd arokszakasz eredetileg is Ggy lett tervezve, hogy a
mértékadd vizmennyiség novekedésével a nagyvizi medret szimmetrikusan
lehessen atépiteni. A jobboldali 1,0 m széles padkdat — nagyvizi medret — ki
kell boviteni szélesebbre. Sajnos ez az oldal burkolt, igy az atépités dragabb
lesz. Esetleg a rézsubdl kikeriilo lapokkal a masik oldali padkat lehetne 1,0-
1,5 m szélességben burkolni. E16bb a depdnia kiilsé oldalan meg kell épiteni az
Uj toltést, és ez utan lehet a meglévit elbontani. Az atépités szakaszosan is
megvalodsithatd. Tekintettel kell lenni a mederbe benytlo cséhid labakra.

Az arok atépitése esetén javasoljuk a 7+130 koriili szelvényben 1€vd 90°-os
iranytorést is nagyobb ivsugdrral dtépiteni, és a kiilsé (bal) oldali nagyvizi
medret is burkolni.

Kiilonosen problémas az M7 autdpalya elotti hegyesszogii  (kb.120°)
irdnytoréses szakasz. Itt rdaddsul még 4 db csatorna is csatlakozik az Ipari Zéna
fel6l, nagy vizmennyiséget hozva. A iranytérést nagyobb sugaru ivvel kell
kialakitani, a bevezetésekkel 6sszhangban megtervezni.

Az el6z0 felvizi és az alvizi arokszelvény kialakitdssal Osszhangban, megfelelé
datmenetekkel kell atépiteni a hid alatti szakaszt, 1gy hogy azonos kapacitassal
rendelkezzen és ne okozzon jelentdsebb visszaduzzadast. Meg kell oldani, hogy a
vadvédelmi kerités ne akadalyozhassa a nagyviz levonuldsit se, az uszadékokat
felfogva.

A nagyvizi meder bovitése sziikséges, esetleg részleges burkolassal.

A jobboldali mélyfekvésii teriiletrdl a kiilvizek befogaddba vezetése nem megoldott.
Feltoltést, vagy a teriilethasznalat modositasat javasoljuk.

A tavlati vizmennyiségek miatt a  csatlakozd nagyvizi  arokszélesség
2x5,0+0,65=10,65 m. Ezért az dteresz kétoldali bovitése sziikséges. A korabbi
tervekben egy-egy Ujabb 2,0 m-es nyilds szerepelt. A bdvités elott meg kell vizsgalni a
meglévo elemek allagat. Szemrevételezéssel azt allapitottuk meg, hogy a kozépso rész
még jo allapotban van, de a sz€lsé elemek fedlapjan korrdzios jelek lathatok. A
kozlekedés — minden takaras nélkiill — kozvetleniil a fedlapon torténik.

Az arokszakasz bovitése sziikséges a zaportarozo kivezetéséig.

A miitargy hidraulikailag megfelel, de az elo- és utdfenék, illetve a csatlakozo
mederszakasz burkoldsa sziikséges kb. 40 m hosszban. A megépiilt zaportarozo hatasa
miatt a jelenlegi vizhozamok karokozas nélkiili atvezetésére képes a mutargy, de
visszaduzzasztast okozhat.

A mitargy a sziikséges burkolatok kiépitése utan is fokozott fenntartdst igényel.
Nagyvizek levonuldsat kovetden, illetve rendszeres idokozonként a teljes vizszallitd
keresztmetszetet tisztitani kell.

A vizgylijton torténd fejlesztések hatdsara, ha tovabb ndvekednek a vizhozamok, tigy a
mitargy feliilvizsgalatara sziikség lehet. Az érintett vasutvonal esetleges felujitasa,

rrrrr
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k) A jelenlegi medret egyszeri beavatkozés keretében at kell alakitani. Az atalakitas soran
a jelenlegi depoéniat a Ferté feldli oldalon szakaszosan meg kell bontani. A
megbontéasok kialakitasaval lehetséget kell biztositani a vizek szabad szétteriilésének,
illetve azok mederbe torténd visszatérésére. A szakaszos depdnia megbontisokat a
terlilet részletes geodéziai felmérését kdvetden, a domborzati viszonyokhoz igazitva, a
Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsdgaval szorosan egyiittmiikodve kell megtervezni.
Ebbdl egy kivezetés megépiilt a 3+137 km szelvényben.

5.7.2 ,,C”jelii arok

Az Oreghegy egy része, valamint a meglévd és tervezett ipari, kereskedelmi, gazdasagi,
intézményi szolgaltatd terliletek csapadékvizeinek befogadoja a ,,C” jelii arok. Az ,,A” jelii
arok 7+624 szelvényébe csatlakozé, az ALCOA-KOFEM keritésvonalat, majd a fébejarati
autoparkolonal a Topolyai utcara fordul és annak K-i oldaldn tart a Budai tutig. A ,,C” jelii
drok is eredetileg a KOFEM felszini vizeinek befogadasara késziilt, de a szelvény mérete
alkalmas az Oreghegyrél a C-0-0 fogyiijtén érkezd csapadékviz mennyiséget is levezetni.

Kozcélu vizfolyds vizjogi iizemeltetési engedély

* vizikonyvi szama: C330/7219-19657

* engedélyes: Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
* engedély érvényessége: 2027. januar 31.

* engedélyben szerepld arokszakasz: 1+905,8 — 14957 km

* Vizgyljto teriilet, az engedély szerint:

Vizgylijto teriilet lehatarolasunk szerint: 281 ha

Meértékadd vizhozama (szamitas) Q25% = 2,384 m?/s

Qso0% = 1,817 m’/s

Az arok kezeloi:
* 0+000 — 2+074 Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat

Az arok als6 0+544 szelvényig tartd szakasza a Kofém teriilete és az AIZ mar beépiilt
IV. {itemi tertilete kozott halad, itt kot be a Nagyszombati arok. Ezen a szakaszon a meder
négyszogszelvényli BVM PT-2 elore-gydrtott vb. elemekbdl késziilt, amihez kozvetleniil, egy
soros 4/4-es lapburkolati rézsli, majd foldrézsii csatlakozik. Az arokba kot a Z1 meglévi
zdportdrozo és néhany iparteriilet csapadékvize kozvetleniil. Két tizem részére a Zsalya utca
folytatasaként a Kofém bekotéutjardl utatvezetés késziilt az arkon. Ezek aléd iker keretelem
ateresz ¢éplilt, sajnos az alsondl nem vették figyelembe a tervezett medersiillyesztést. A
0+214 km szelvényben 1évé mederlépcsd utani szakaszon mar megfeleld mélységli az arok
kétoldalt 6/4-es rézstivel. A meder a sziikséges kitisztitas, kisebb karbantartasi munkak utan
még ma is elég jo dllapotban van. (Megjegyezziik, hogy a mederlépcséknél DN200
csObevezetések vannak, amik tudomdsunk szerint az drok alatti agyazat szivargoviz
bevezetései).

0+544 — 1+645 km; A Nagyszombati arok bevezetésénél elfordul a nyomvonal, és tobb
iranytoréssel halad az ALCOA-KOFEM keritése mellett a Verseci utcaig. A meder itt is
BVM PT-2 elore-gyartott vb. elemekbol késziilt, tobb helyen mederlépcsivel, 7,6—10,6%0
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koriili lejtéssel. A 0+864 szelv. iranytoréstdl az arok lejtése jelentdsen lecsokken (2,2%o), és
mederlépcsék nélkiil folytatodik, a balparti meder rézslije innen egyre magasabb. A
mederelem mellett egyoldalon burkolt padka ¢és egy soros lapburkolat késziilt. A szakasz
elején kot be az Arconic-Kofém sajat beton medencés zaportarozoja szivattyus iiritéssel. A
volt Kofém teriiletrdl jobb parton tobb csapadékviz bekotés van, és késziilt 1) bekotés a
balparti uj beépités feldl is. A két ALCOA-KOFEM ipartelep dsszekottetésére szolgalod ut ala
is iker keretelemekbdl késziilt ateresz.

A Topolyai utcai arok szakasz szintén eldre-gyartott BVM PT-2 ,U” szelvénnyel
(U1230/680) késziilt, felette betonlapos burkolt 4/4-es rézsiivel. Ez sokkal késébb épiilt, mint
az also szakasz, ez fogadja a Budai ut melletti szolgaltato-kereskedelmi teriilet egy részét is a
Palankai utcanal. Az iizemanyag tolt6allomas behajtdja alatt kot a ,,C” jelli arokba a DN1000
méretli C-0-0 f6gyijtd Oreghegyrdl érkezé also szakasza.

Az 4rok a Budai utnal ateresszel ér véget, amelybe itt arkok csatlakoznak.

A ,,C” jelii arok vizszallito képessége a jelenlegi dllapotokhoz mérten még megfelelo.
A tovabbi tervezett fejlesztések feltétele a nagyvizi meder bovitése és burkoldsa.

5.7.2.1 Alba Ipari Zona 1V.

A fejlesztések a Szfv.-Lovasberény vasutvonal —,,C” jelli arok — 7 sz. fkl. - Budai —altal
lehatérolt teriileten lesznek. Az litemek kozotti hatar a teriileten beliili Rozmaring utca. A IV.
iitem a Nagyszombati arkot és a ,,C” jelt arkot terhelik. Ennek a teriiletnek a déli fele néhany
ingatlan kivételével beépiilt (IV/1.), €s ahogy megnyilik a kozlekedés észak feldl, varhatd az
egész teriilet gyors teljes beépitése (1V/2).

A terlileten zart csapadékviz csatornahaldzattal tortént a vizelvezetés kiépitése, tovabbi
fejlesztésiik varhatd. A csatorndk a mdr kiépitett gravitacios-dtfolyos, kozponti Z1
zdportarozoba kotnek, az alsé befogado szakaszok kapacitds hidnya miatt. A zaportarozo
teriilete: A= 7630 m?; térfogata a maximalis iizemi vizszintnél: 3430 m3; DN400 betoncsé
vezeti vissza a vizet: Qr = 115 1/s kapacitassal (vr = 0,9 m/s).

5.7.2.2 C-1-0,,C” jelii arok mellékgytijtoje

Az arokba kot nyugat feldl a Verseci — Zombori utcai C-1-0 gy(ijtcsatorna, aminek —
a Budai utat keresztezve — az Oreghegyen, a Zobori utcdnal van vége. Mérete véltozo
DN600-500-400. Kozben a Kofém lakoételep vizeit fogadja, eredetileg ennek kiszolgéalasara
épiilt, késobb keriilt meghosszabbitasra. A C-0-0 also szakaszanak kiépitéséig a Zobori utnal
ideiglenesen ide volt kotve, késObb ez le lett valasztva. A csatorna rossz dllapoti,
elhasznalodott, tobb helyen vannak ellenlejtéses szakaszok, és a kapacitisa sem megfelels, a
befogadotol a Budai utig dt kell épiteni.

5.7.2.3 A, C”jelii arok jellemzo keresztmetszeti szelvényei, miitargyai
és a meértekado vizszallitasi adatok

a) 0+000 — 0+544; BVM U1230/680 egy. vb. mederelem, kétoldali egy soros burkolt
rézstivel, majd 4/4-es foldrézstivel;
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Q10%=12,5 m*/s; miitargyaknal hw=1,25 m;
Q25%=9,3 m>/s; burkolt rész hw=1,10 m Qnw=>5,55 m®/s; — BOVITENDO
b) 0+005; Z1 Zaportarozo bekotése, DN400
c) 0+046 — 0+062; 2xN1,3/1,3 iker ateresz lizemi bejarout alatt;
d) 0+046 — 0+062; 2xN1,3/1,3 iker ateresz lizemi bejarout alatt;
e) 0+544; Nagyszombati uti arok becsatlakozasa
0+544 — 1+681 Q10%=6,3 m’/s; Q25%=4,7 m’/s;
f)  0+577 ARCONIC-KOFEM szivattyts bevezetése;
g) 0+832 —0+848; 2xN1,3/1,3 iker ateresz lizemi 0sszekotd ut alatt;
h) 1+494 — 1+555; 2xDN1,0 iker ateresz;
1) 1+661 — 1+679; DN1000 + DNS8O0O iker ateresz;
j)  1+681; C-1-0 DN600 gyljtécsatorna bekitése — ATEPITENDO
0+681 — 2+074 Qi0%=3,6 m’/s; Q25%=2,7 m’/s;
k) 1+836 — 1+865; PT-2 U1230/680 fedlapos mederelem ateresz, Palankai u.;
D 1+957; C-0-0 DN1,0 f6gyiijt6 csatorna bekotése;
m) 1+975 — 1+990; 2xDN8O0O0 iker ateresz; OMW bekoto ut;

5.7.24 Az, C” jelii arok problémas szakaszai, javaslat a megoldasokra:

a) 0+000 — 0+120; Meder atépitése nagyobb lejtéssel, esetleg a meglévo elemek
felhasznalasaval, csatlakozo6 burkolt padkaval, rézsiivel;
0+120 — 0+545; Kapacitds novelés miatt az eldre-gyartott vb. elem felett
nagyvizi meder kiépitése sziikséges burkolt padkaval és burk. rézsiivel 425 mh;

c) 0+046 — 0+062; 2xN1,3/1,3 iker ateresz 1iizemi bejarout alatt a
mederkorrekcidéval mélyebbre épitendd; — A TEPITENDO;

e) 0+860 — 1+485; A kis lejtés miatt az eldre-gyartott vb. elem felett bovitendd a
nagyvizi burkolt meder 625 mh. BOVITENDO;

5.7.2.5 Az, C” jeli arok vizgytijtojét érinto tavlati fejlesztések és azok hatasa

* Az arok mellett folyamatban van az AIZ IV. iitem beépitése a Z1 meglévd
zaportarozon keresztiil;

* A Nagyszombati-arok ¢és a ,,C” jelti arok kozotti teriileten jelenleg is folyik a
Gazdasagi teriilet fejlesztése, 16,5 ha

5.7.3 C-0-0 fégyijté

Az Oreghegy déli-kdzépsé teriilet vizeinek gylijtécsatorndja (a Zobori uttdl K-re esé,
Pozsonyi utig tartd teriiletek). Nyomvonala a Bereznai — Zobori utcan vezet. Az Oreghegy
fogylijté csatorndja két vizgyijto teriilet (,V” és ,,C”) hatardn halad, azokat elvalasztva. A
szakaszos kiépiilése miatt a Nyitrai utcandl van thulfolyon torténé terelésre /
tehermentesitésre lehetdség az Aszalvolgyi-arok felé a V-13-0 csatornan.

A fogylijt6 Budai ut keresztezése utdn csatlakozik kelet feldl a tervezett C-3-0
mellékgyiijtd, amelynek nyomvonala als6 szakaszon a Bereznai utcén, felsé szakasza a Donat
utca Zobori Ut feletti részén halad. A C-0-0 f6gyiijtéo mérete DN1,00 m a Fiileki utcéig, majd
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DN500. Méretezése a 4 éves visszatérési idejii csapadékra tortént. A méretezési adatokbol
kitlinik, hogy a jelenlegi el6irasok szerint egyes rovid szakaszai nem felelnek meg teljesen a
4 éves visszatérési idejii csapadék levezetésére, de a 2 évesnél joval nagyobb kapacitastiak.
Ugyan a C-0-0-t varosi fogyiijtonek tekintjiik, de a teriilet lejtos, kertvarosi jellegénél fogva
nem tartjuk sziikségesnek dttervezéset.

Forditott terelésre is van lehetdség a Zobori — Pozsonyi utcak taldlkozasanal kialakitott
aknanal. Itt, ha megépiil a hidnyz6 — tervvel rendelkez0 — DN450 csatorna, a Debrdi,
Galgoci, Baymoci utcék vizének egy részét lehet majd a ,,C” rendszerbe atterelni. A tervezett
csatorna a Selmeci utcai csatorndnal végzddik, az ide tervezett tereldakna megépiiltével a V-
19-1 csatorna vizei megoszthatok lesznek, részben a ,,V” és ,,C” rendszerek kozott. Mindkeét
helyen az elsddleges gravitdacios irdany a ,,V” rendszer, az Aszalvolgyi-arok. Amennyiben
ezek tulterheltekké valnak, abban az esetben indul meg az aramlas a C-0-0-on az ,,A-C” jelii
arkok felé.

5.7.3.1 C-0-0 mellékgyiijtsi

Az eldz6 fejezetben ismertettiik a ,, V™’ és a ,,C” fogyiijto rendszerek jelenlegi és taviati
kapcsolatdt a terelomiitirgyakon keresztiil. Itt csak visszautalunk az ott elmondottakra, és
arra, hogy a C-5-0 mellékgy(ijtd a Pozsonyi ut felsd szakaszarol a Kossuth iskola teriiletén és
Fiileki utcan keresztiil juttatja a vizeket a C-0-0 fogyiijtobe.

A Piispokkertvaros és a Nyitrai ut fels§ szakaszanak csatorndzasa is megtortént. A
fogylijto tejes befejezésére varva a vizgyljtd teriileten még tobb utca vizelvezetése hianyzik.
Ezek megépitésére mar tobb éve meg van a lehetdség. A hidnyzd, — de tobb esetben lejart
korszerliségi tervekkel rendelkezd — utcak: Huszti utca nyilt drokkal, a Millenniumi t,
Donat u. fels6 szakasza (C-3-0), Vereckei, Toporci, Bereznai utcak. Ezek befogadoja a C-0-0
fogylijt6. A csatorndkat és arkokat 4 éves visszatérési idovel méreteztiik.

Oreghegyen folytatni kell a mellékutcik vizelvezetését, mint pl. Dondt - Vereckei utca
csatorndzdsa. A Kéapolna tértdl a Vereckei utcan a Nyitrai ut végéig a burkolaton folyik a viz.
Figyelembe kell venni a régi, szivargd ivoviz vezetékeket, a talajviz viszonyokat. Az
altalajban olyan koézetviszonyok vannak, hogy a Kapolna tért6l — a vizelvezetés hidnyaban
— beszivargo vizek a fold alatt ésszegyiilnek, ¢s amikor megtelik a ,,taroz¢” az talcsordulod
viz megjelenik a felszinen és a kornyezo épiiletek pincéiben.

5.7.4 Nagyszombati-arok

Az arok befogadoja a Vizitarsulat kezelésében 1év0 kozcéla ,, C” jelii-arok

* szelvényszam: 0+544 km

*  mértékadd vizhozam: Qi0% = 3,450 m%/s

* fenékszint: 99,10 mBf.

* bevezetés: gravitacios, nyilt szelvényii

Vizgylijto teriilet lehatarolasunk szerint: 127 ha + 102 ha (tavlatban levalaszthato)
Mértékado vizhozama (szamitas): Q25% = 2,559 m%/s
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Qs0% = 1,954 m’/s

Az arok kezeldje:

* 0+000 — Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.
A 0+767 — 0+840 Mentavill zart szakasz
Az arok Ujonnan épiilt zart szakaszat a Kezeld tajékoztatasa szerint nem vették at az
épitteté Mentavilltol. (*)

(*) Mentavill magénteriiletén halad az arok 0+767 — 1+151 km szelvények kozott, nyilt
¢és zart szakaszon. Itt hianyzik az arok és kezeldsavjara kiszabalyozott teriilet. Megitélésiink
szerint sziikség lenne az arok ¢és annak kezelOteriiletének biztositasara legalabb szolgalmi
bejegyzéssel. Tudomasunk szerint erre a jogszabalyok lehetdséget adnak. Az éarok mas
szakaszain is problémas ¢és nem biztositott a megkozelités és kezelés.

A ,,V” rendszernél ismertetett Krivanyi ati csapadékviz atemeld épitésével egyidejlileg
sziikség volt a kiemelt viz elvezetését szolgald létesitményre is. Ekkor épiilt meg a
Nagyszombati uti lapburkolatu darok, az Ut keleti oldalan 1évd hazak bekdzlekedését biztositd
szamtalan ateresszel. Az drok 600 mm betonlapos fenékburkolattal és burkolt 6/4-es rézstivel
késziilt, e felett valtozd magassagu 6/4-es foldrézsti van. A Nagyszombati ut és a Budai ut
alatti atereszek utan az Un. Nagyszombati uti drok a Budai ut déli oldaldn halad a véros
iranyéaba, majd a Stomfai utca és a Lomnici utca kozott délkeleti iranyba fordulva a korabbi
mezOgazdasagi teriileten keresztill éri el a ,,C” jelii arkot, annak 0+544 km szelvényében. A
Budai uti iranytorésnél a varos feldl is bekot egy rovid arokszakasz, amelyre kordbban az
Oreghegy feldl ateresz csatlakozott. A Budai 1ttol délre 1évd, régebben teljesen
mezdgazdasagi teriilet, egy része mar beépiilt és az drok két oldaldn tovabbi fejlesztési teriilet
van kijelélve (AIZ V.)

A befogado ,,C” jelli arokba vald bekotés eldtt kozvetleniil egy fervezett zaportarozo
csOkkenti, késlelteti a befogaddba jutd vizeket. A Kozlekedésfejlesztés Kft. 2019-ben
készitette a tervét. A tervezett zsilipes, gravitacios iiritésii Z2 Zaportdrozo kapacitisa
8500 m?, alapteriilete kb. 8400 m>. A teriiletfejlesztés V. iitemének feltétele a tirozd
megépitése. Ennek ellenére az arok nyugati oldalan mar egy nagy teriilet teljesen beépiilt. A
tdrozoban a maximalis vizmagassag: 1,7 m; lizemi vizszintje 133,00 mBf. A felsd oldalon egy
zsilipelt betonvalyaval kormanyozza ki a 0,40 m-nél nagyobb meder-teltséget okoz6 vizeket
az oldaltarozéba. A tarozo aljan pedig egy DN600-as zsilip szabalyozza az arokrendszerbe
visszaengedhetd vizmennyiséget. A berendezések kézi vezérléstiek, s normal {izemben nincs
veliik tennivald, 250 1/s levezetésére kell beszabalyozni.

Tovabb haladva a foldmedrii arok 1,5-1,8 m talpszélességii, 0,7-0,8 m mélységii, de
lejtése 10%o koriili. A kétoldalra telepiild lizemek csapadékvizei kdzvetleniil ide kotnek majd,
a beépitések soran mindkét oldalon biztositani kell egy kezeldsdavot a fenntartashoz, és az erre
vald bejutast is. Amennyiben egy szakaszt a kapacitds miatt at kell épiteni, a kisebb lejtésti
szakaszok mélyitése mellett, egy kisvizi burkolt meder kialakitasat javasoljuk.

A Nagyszombati uti arok Budai utig tarto meglévo szakasza megfeleld lejtésii egyelore

nem kell dtépiteni. Ennck feltétele, hogy a fejlesztési teriileten az ingatlanokon beliil
gondoskodjanak a viz visszatartasarol és a Nagyszombati utca feldl érkezo vizek egy részét az
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Ipari Zéna VI. iitemii beépitésével kiépiilo Cs-1-0 gyiijton el kell terelni a Csaszar-viz felé.
Amennyiben ezek nem valdsulnak meg, és az AIZ V. {iteme folytatodik, ugy a tobblet viz
miatt az arkot a Palanki u — ,,C” jelli arok kozotti szakszan fel kell bdviteni: az arok mar
burkolt, igy a fenék szélességet lehet ndvelni 0,60 m-rel, vagy U szelvényti kisvizi medret kell
épiteni.

A tovéabbiakban a Palankai utcanal kot be jobbrol az Oreghegyrdl érkezd DN1,0 m-es
C-2-1 mellékgyijto. Itt az utca K-i tovabb vezetése dteresz épitése vdarhato, a felette megépiilt
szelvénnyel javasoljuk megépiteni. Az utca feletti szakaszon a Mentavill terjeszkedése miatt
egy 73 m hosszu szakaszon megépiilt az drok zart szelvémyii vezetése Keretelemmel
(N1,3/1,3 m). Ennek felvizi oldaldn a meglévd éarokfenék kb. 1,0-es siillyesztésre kertilt
burkolt surrantéval. Ha a Paldnkai ut alatti atvezetés is megvaldsul, itt kdzel 100 m hosszon
zart szakaszba kerlil az arok. A felszini vizek befogaddsa és kezelhetoség miatt keriilni
kellene az ilyen hosszon torténd befedést, a két zart szakasz kdzott maradjon ,,nyitva” egy 5-
6 m hosszu szakasz.

A Budai uttal parhuzamos szakaszon a kerékparut épitésével egyiitt épiilt egy dteresz,
és a Budai uti dteresz is atépiilt, ezek most mar megfeleld kapacitdsuak, DN1,0 m.
(Megjegyezziik, hogy a Budai uti keresztezésnél a 90°0s iranytorés szintjérdl nincs adatunk.)
Ez7 szakasz nagyon kis lejtésii (0,8%0) ¢és Nagyszombati 4rok Budai tutig tartd tobbi
szakaszahoz képest nagyon kis (1/3-1/2) kapacitast. Ezen kiviil két csatorna bekotése van az
Oreghegy feldl, ebbdl az egyik méar meg is épiilt is varhaté egy a Stomfai utcibdl is.
Javasoljuk a meder datépitését 330 m hosszon a felette 1€v6 atereszekhez hasonld kapacitasra.

A Budai ut felett a Nagyszombati utca K-i oldalan vezet tovabb a lapburkolati arok
(0,6 m fenékszélességgel 6/4-es rézsiiburkolattal. Ebbe kothetdk az dreghegy Keleti részén a
Ny-K irdnyu meglévo, és tervezett utcai felszini vizelvezetd arkok és csatorndk, valamint az
arokkal hataros fejlesztési teriilet is. Ezek egy része még nem ¢€piilt meg.

A Zsolnai uton at kell épiteni a meglévd csatornat DN800 méretre, ezért a meglévi
kismélységii arok bekotést is at kell épiteni. Ezzel egylitt ezen a kritikus kislejtésii szakaszon
a Nagyszombati drkot is megfelelo mélységre és kapacitisra kell dtépiteni. A javasolt
mederatépitést (TB mederelemekkel) két szakaszban terveztik 212 + 350 m hosszban, az
atépités egy N800/800 keretelemii ateresz atépitését is jelenti.

Az Oreghegy Keleti részének két lefolyastalan teriiletén régebben szivirgd drain
rendszer épiilt ki, amelynek vizét datemelo juttatta a Nagyszombati uti arokba. Az egyik
Tapolcsanyi utcai ingatlanon 1év0 atemeld elbontasra keriilt, a V-21-1 csatornaval valtottak
ki. A masik atemeld a Lomnici — Nagyszombati utca sarkdn még mindig miikodik, de
felujitasra szorul. Amennyiben megépiilne a Cs-3-0 vizelvezetés a Csaszarvizbe, biztosithatd
lenne a gravitacios elvezetés, és az atemeld kivalthato lenne.

5.7.4.1 Fejlesztesi teriiletek, AIZ-V.

A Budai uttol délre 1évo teriilet beépitése is elkezdddott, egy lizemmel. Elkésziilt az
utcahalézat terve, amit a helyszinrajzunkon szerepeltetiink. A koézmivek kiépitése
folyamatban van. A csapadékviz elvezetés zart csatornaval torténik az uttervvel 6sszhangban,
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a tervezett csapadékviz halozatot is feltlintettiik a helyszinrajzon. A csapadékviz csatornakba
a racsos viznyeld akndk vezetik be a csapadékvizeket, és csatlakoznak az egyes telkekrdl
csapadékvizet kivezetd csatorndk is. A tervezett rendszer kapacitasa egyéb helyeken a kozel
80%-0s beépitésnél varhaté csapadék mennyiség elvezetésére alkalmas. Minden esetben
figyelni kell, hogy az érkezd csapadékviz mindsége alkalmas legyen az éldvizbe torténd
bevezetésre. Tekintettel arra, hogy a tervezett beépitések lényegesen magasabb szazalékkal
1étesiilnek, mint az alaptervekben feltételezett, a befogadohoz torténd csatlakozas elott helyi
zdportdarozot kell épiteni.

Tertilet tervezett csapadékviz elvezetd rendszer két helyen csatlakozik a ,,C” jelil
arokhoz. A csatorndkat részben kozvetlenil a Nagyszombati &arokba (Palankai u.)
Q25%=0,7m>/s, részben a tervezett Z2 Zaportirozoba vezetnek. A teljes csatornahalozat
méretezési, €s vizmennyiségi adatai a VIZITERV Alba Kft Székestfehérvar, Tsz 262 tervében
keriilt dokumentalasra. Mértékado csapadékviz mennyiség: Q25%=5,9 m*/s; Qi0%=7,9 m%/s.

A fejlesztési teriileten épiil egy Multifunkciondlis csarnok, nagy burkolt tetd ¢és parkold
feliiletekkel. A vizvisszatartasrdl a tervek szerint az ingatlanon zaportarozdval gondoskodnak.
Vizikdozmi terveit Fehérvari Viziterv készitette 2017-ben: PURECO — Tubosider D1600 mm
zéporviz tarozd és szikkasztd csovek (7 db DN1600 mm, L=78 m; V=976 m®) Elétte 2 db
Pureco hordalék ¢s olajlevalaszté TNP 200-2-A; TNP 250-2-A 2 mg/l; DN2,95 m L1=6,45;
L2=8,25. A zaportaroz6 utan szabalyoz6 aknan keresztiil torténik a kivezetés a csatornaba,
ahol zsiliptolozarral lehet szabdlyozni a kivezetendd mennyiséget. (Az Aréna nagy
tetofeliiletérdl lefolyd nem szennyezett csapadékviz hozam: Qm = 836 1/s.)

A kiéplild zaportarozobdl a mérsékelt mennyiségli csapadékvizet (200 1/s) szallitd
bekotd csatorna, az utak viztelenitésére az kozteriileten kiépiilé zart csatorndhoz
csatlakoztatva vezeti be a csapadékvizet A terven még direkt bevezetés volt DN600-DN1000
csatorndn keresztiil a Nagyszombati-drokba a ,,C” arokba kotés felett, most ide van tervezve a
Z2 kozponti zdportirozo. Tudomasunk szerint a létesitmény mérete valtozik a tervek
atdolgozasra keriilnek, de err6l még nincs informacionk.

5.7.4.2 Alba Ipari Zona V1.

Az V. litemt6l, a Rozmaring (C.82) utcatol K-re es6 fejlesztési teriiletek a Velencei-td
vizgyljto teriiletéhez tartoznak. A teriilet vizelvezetést a Cs-1-0 gylijtdn keresztiil
zaportarozoba javasoljuk vezetni, majd innen keriil a befogadd Cséaszar-vizbe.

5.7.4.3 A Nagyszombati-arok jellemzo keresztmetszeti szelvényei, miitargyai

a) 0+000 — 2+622; 600 mm betonlap burkolat, 6/4-es betonlap rézsiivel, felette
valtozo magassagu foldrézsiivel;

b) 0+050 — 0+057; ateresz, DN600

c) 0+081 — 0+087; N600/600 ateresz zsilippel; Z2 zaportarozd6 bevezetés
TERVEZETT;,

d) 0+749; 2xN1,3/1,3 iker ateresz Palankai u. alatti atvezetéséné¢l, TERVEZETT;

e) 0+767 —0+840; 2xN1,3/1,3 iker ateresz Mentavill t alatt;
1+046 — 1+376 szelvények kozott meder atépités
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f) 1+247 — 1+261; DN1,0 m ateresz kerékparut alatt

g) 14376 — 1+518; FN1,0 m ateresz Budai ut alatt;

h) 14596 — 1+623; N800/800 ateresz;

1) 1+923 — 1+939; N900/900 Aranybulla bekotout alatti ateresz;
2+047 — 2+609; szelvények kozott meder atépités 562 mh.

j)  2+117 —2+122; N800/800 ateresz;

k) 2+609 —2+622; DN700 foldut alatti ateresz

5.7.4.4 A Nagyszombati-arok problémas szakaszai, javaslat a megoldasokra

* Az arok Budai uttél délre 1évé nyomvonalan sok helyen rendezetlenek a
tulajdonviszonyok, egyes lizemek ,,raépiiltek” az arok teriiletére. Az arok egyes
helyeken nem a helyrajzi teriiletén halad, biztositani kell a vizfolyas teriiletét és
a kétoldali kezeldsavot, valamint ezek megkozelithetdségét.

b) 0+050 — 0+057; ateresz, DN600 — BONTANDO

e) 14046 — 1+376 szelvények kozott meder datépités 330 mh.

1)  2+047 — 2+609; szelvények kozott meder datépités 562 mh.

j) 24117 —2+122; N800/800 ateresz, ATEPITENDO

5.7.4.5 Nagyszombati-arokba csatlakozo mellékgyiijtok

Nagyobb problémat jelentenek az E-D iranyu utcak, mert ezek mindegyikénél a 70 sz.
ut taloldalan talalhaté Nagyszombati Uti arokba vald bekotéshez atereszt kell épiteni az ut
alatt — feltehetden atsajtolassal —, amely meglehetdsen koltséges megoldas. Mivel azonban
a Budai uti jarda alatt meglehetdsen sok a kozmi, itt a hossziranyt csapadékviz elvezetésre
nincs sok esély, az 1t alatti vezetés pedig nem johet szoba a kézutas kezelés miatt. Persze
azért egy par atvezetés mar megépiilt, pl. a Lomnici utcai C-2-1 csatorna mar elkésziilt.

Az Oreghegy vizelvezetésénél figyelembe vettiik a Szerkezeti terv szerinti nyitando
utcakat is, de fel kell hivni a figyelmet arra, hogy néhdany helyen nincs meg a felsziniviz
kozteriileti levezetés lehetdsége. (Ezért a szabalyozasi tervek készitésénél részletes szakagi
munkarész készitésére lenne sziikség.) Az Oreghegynek ebben a térségében részben
nyiltarkos felszini vizelvezetést javaslunk a Nagyszombati uti drok, mint befogado
felhaszndlasaval. Kivételt képez a szilard burkolatu, autobusz kézlekedést is szolgalod Zsolnai
utca, ahol a zartszelvény a csapadékvizen kiviil a viztorony tulfoly6é vezetékéiil is szolgal.
Ezen kiviil a hosszabb vizelvezetést szolgaldé utcédkban, illetve azok als6 szakaszan
iranyoztunk eld zart csatornat (Popradi, Stomfai, Pronai u.). A Nagyszombati utca keleti
oldalan tervezett lakoteriileti fejlesztés gravitacidosan csak részben csatlakoztathaté a
Nagyszombati uti arokba, keleti fele mar a Csaszar-viz vizgytjtéjéhez tartozik. Terviinkben
egy nagyobb teriilet — teljes Nagyszombati utca — dtkétését javasoljuk a Cs-1-0, Cs-3-0
arkok kiépitésével a Csaszar-viz vizgyiijtojébe.

A Lomnici utcai csatorna (C-2-1) kozvetleniil a Nagyszombati uti arokba kot, majd a
Palankai utcan keresztiil DN1,00 mérettel halad egészen a befogaddig. A Lomnici utcaban
DN800 és DN500 csatorna épiilt ki. A Szolgaltaté teriilet Topolyai utca felé mend meglévd
csapadékviz csatorna terhelése ezzel a megoldassal 1ényegesen csokkent.
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A Lomnici utca felsé szakasza a Zsolnai utra kot DN400 méretii csatornaval. A Zsolnai
uti meglévé DN500 csatorndt a Nagyszombati utig DN800 méretre dt kell épiteni. Ezzel a
Nagyszombati arok érintett szaksza is dtépitendo. A Lomnici utcai csatorna teljes hosszban
megépiilt.

A Nagyszombati utca kozéps6 és felsd szakaszarol is lehetéség van a vizek varoson
kiviilre torténd vezetésére, szintén a Csaszar-viz felé. Ezzel tehermentesithetd az ,,A” jeli és
az Aszalvolgyi-arok is. Az elvezetés kiépitésének csak akkor van realitdsa, amennyiben
elkezdddik az ide tervezett fejlesztési teriiletek kiépitése.

5.8  Székesfehérvar agglomerdcios telepiilések

Székesfehérvar kozigazgatasi belteriilethez tartozik Csala, Kisfalud és Borgond is. Ezek
a varosi belteriilettdl tavol esd telepiilések természetesen nem kapcsolhatok a varosi
csapadékviz elvezetd rendszerbe, azok felszini vizelvezetése egyedileg oldand6 meg.
Mindharom telepiilés kedvezd helyzetben van, mert €é16vizfolyas, illetve nyilt arok kdzelében
telepiilt.

KDT-Vizig adatszolgaltatasa a befogado Csaszar-vizrol
Cs-1-0 gyljtéarok csatlakozasanal (Pakozd kozség kozigazgatasi teriilete):

* szelvényszam: 1+800 km

*  mértékadd vizhozam: Qi% =27,0 m*/s, Quo%=12,7 m’/s
* fenékszint: 104,30 mBf.

*  jobb part: 106,80 mBf.

* bal part: 106,85 mBf.

*  bevezetés: gravitacios, csézsilip

KDT-Vizig adatszolgaltatasa a befogado Csaszar-vizrol
Cs-3-0 gyljtdéarok csatlakozasanal (Pakozd kozség kozigazgatasi teriilete):

* szelvényszam: 5+400 km

*  mértékadd vizhozam: Qi% =23,9 m’/s, Quow=11,2 m’/s
* fenékszint: 108,90 mBf.

*  jobb part: 111,60 mBf.

* bal part: 111,60 mBf.

*  bevezetés: gravitacios, nyilt szelvénytl

5.8.1 Csala

A varosrész a varoshatartol kb. 2 km-re K-re talalhatd, a 811 sz. fkl. uton kozelitheto
meg. Csala és Csala kastély a Csaszdar-viz két partjan helyezkedik el, mindkét teriiletrész a
patakmeder felé lejt, a gravitdcios felsziniviz elvezetés lehetisége adott.

KDT-Vizig adatszolgaltatasa a befogado Csaszar-vizrol
a Cs-4-0 gyujtéarok csatlakozasanal:
* szelvényszam: 6+243 km
* mértékadod vizhozam: Q1% = 23,9 m’/s; Quow=11,2 m’/s
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* fenékszint: 110,40 mBf.

*  jobb part: 111,40 mBf.

* bal part: 114,80 mBf.

* bevezetés: gravitacios, csdateresz

A varosresz

Beltertilete: 15,2 ha

Vizelvezetd rendszerének kezeldje: Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.
Vizgyljto teriilet lehatarolasunk szerint: 18,4 ha (fejlesztések nélkiil)
Mértékadd vizhozama (szamitas): Q25%=0,45 m?/s (jelenlegi)

Csala F6 utcaja dél felé végig lejt, itt van a telepiilés befogado6 gytijto arka (Cs-4-0), ami
délen elhagyja a telepiilést €s a hatartol kb. 200 m-re elfordul és egy foldut mellett haladva az
tizemen kiviili Bicskei vasttvonal keresztezése utan torkollik a Csaszar-vizbe. Az gyijtéarok
teljes hossza kb. 920 m. A balpartrol is megvan a bekdtés lehetdsége, amennyiben a
felsziniviz befogadasara a kastély koriil a szikkasztéarok nem bizonyulna elegenddnek.

Helyszini bejarasunk sordn megéllapitottuk, hogy a FO utcatol a befogadoig vezetd
foldat melletti arok, nagyon rossz allapotban van, a vasut alatti ateresz is romos, nagyobb
intenzitasu eso esetén a viz egy része a folduton folyik az arokba. A bekdtésnél a Csaszar-viz
medre kiszélesedik, ellaposodik, itt egy ,,gdzlo” van, amit a foldaton kozlekedd, az drkon
dthajto munkagépek jartak ki.

A Torok Ignac utcabdl a vasutvonal mellett kiépitendd arkon lehet vizet elvezetni a
gylijtébe. A vdros hatdrdatél a Cs-4-0 vizelvezetd gyvijtéarok dtépitendoé mederelemekkel,
atépitendo a vasuti dteresz is, és befogadoba valo bevezetést is rendezni kell. Ez utobbit a
gazl6 atépitésétol fliggden kell kialakitani tisztithato iilepité medencén keresztiil.

Itt egy fontos tényezdre kell felhivni a figyelmet, hogy Csala — a Csaszar-vizen
keresztil — a Velencei to vizgyiijtojéhez tartozik, ezért fokozott vizvédelem biztositisa

szitkséges. A csapadékviz tisztitdsara, lilepitésére vonatkozoan konkrét esetekben a viziigyi és
kornyezetvédelmi hatosagok eldirasait meg kell kérni. (Pl. nagyobb allattartd farmergazdasag,
ipartelep, stb.) Szerintiink a munkagépek atjarasa a medren nem egyeztethetd 6ssze a fokozott
vizvédelemmel, igy a kialakult gaz16t is rendezni kell.

5.8.1.1 Csala fejlesztési teriiletei

A tervezett kertvirosi lakoovezeti fejlesztési teriiletek (10,7 ha) a varosrész nyugati
részén lettek kijelolve. Ezek hosszutavu fejlesztések, ezért tanulmanyterviinkben ezekkel nem
szamolunk. Kiilonben a fejlesztési teriiletek csapadékvizeit a meglévo, atépitendd gyiijtéhoz
csatlakozva, azon keresztiil lehet a befogadoba vezetni. A fejlesztésekre akkor keriilhet sor, ha
egyuttal a varosrész vizgyiijtdje is atépiil.
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5.8.2 Kisfalud

A varosrész a varoshatartol kevesebb, mint 1 km-re K-re talalhato, lassan dsszeépiilnek,
a Budai uton és a 8116 sz. fkl. Gton (Fehérvari u.) kozelithetd meg. Kisfalud ugyancsak a
Csaszar-viz kozelében (kb. 660 m), — annak vizgy(jtéjén — fekszik, ¢és teriilete a
mez6gazdasagi teriilettel egyiitt ENy-DK irdnyban lejt a Csdszdr-viz felé. A csatlakozasnal a
befogadd medre rendezett, burkolt, a Cs-2-0 gyiijtdarok a hid felvizi oldalan kot az arokba.

KDT-Vizig adatszolgaltatasa a befogado Csaszar-vizrol
a Cs-2-0 gyujtoéarok csatlakozasanal (Pakozd kozség kozigazgatasi teriilete):

* szelvényszam: 3+960 km

*  mértékadd vizhozam: Qi% =27,0 m*/s, Quo%=12,7 m?/s
* fenékszint: 106,70 mBf.

*  jobb part: 109,30 mBf.

* bal part: 109,10 mBf.

*  bevezetés: gravitacios, nyilt szelvényl

A varosrész

Belteriilete: 40,6 ha
Vizelvezet6 rendszerének kezeldje: Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.
Meértékado vizhozama (szamitas): Q25%=0,98 m?/s (jelenlegi)

A Cs-2-0 gytlijtéarok a 8116 sz. tkl. ut északi oldalan halad kb. 650 m hosszon Kisfalud
hataraig. A kiilteriileti szakaszon az arok mellett talalhaté az Aranybulla Mg. Zrt. telephelye
¢és az arok ateresszel keresztezi az lizemen kiviili Bicskei vasttat. A véarosrész hataratol a déli
oldalan vezet tovabb Fehérvar felé. A beltertilet utcai kb. 20-25%o-kel lejtenek a Fehérvari at
¢és a Cs-2-0 gyljtdarok felé, ezekben mar részben fold, részben burkolt arkokkal kiépiilt a
vizelvezetés. A gyljtdéarok részben lapburkolatu, a keresztutcaknal keretelem atereszekkel.
Az arok egyes szakaszait részben bendve.

Az ut déli oldalan 1évé Kastély és a mellette 1évo ipari teriiletek vizei szintén a
Csaszarvizbe kotnek, de kiilon arokkal a hid alvizi oldalan.

A Cs-2-0 gyljtéarok jelenlegi terhelése a befogadonal 4 és 2 éves visszatérési iddvel
szamolva: Q25%=0,98 m%/s; Qs0%=0,75 m’/s. Az 4&rok rendszeres karbantartds mellett
tudomasunk szerint alkalmas a meglévo teriiletek vizelvezetésére.

Itt is fokozottan felhivjuk a figyelmet a Velencei to vizmindség védelmével kapcsolatos
eseti eldirasok betartasara.

5.8.2.1 Kisfalud fejlesztési teriiletei

A tervezett kertvdarosi lakoovezeti kozéptavu fejlesztési teriiletek a varosrésztol
nyugatra és északra vannak 210 db ingatlan részére (10,9 ha). A lakoteriilet kdzepén szintén
kozéptavon telepiiléskozpont van kijelolve (2,0 ha) ezek jelenleg még mind mezdgazdasagi
kiilteriiletek. A fejlesztési teriiletek csapadékvizeit a meglévd Cs-2-0 atépitendd, bovitendd
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gyljtdéarokra csatlakozva, azon keresztiil lehet a befogadoba vezetni. A fejlesztésekre akkor
kertilhet sor, ha egyuttal a varosrész vizelvezetése is atépiil.

Az Oreghegy keleti felén is van kozéptdavon telepiiléskézpont kijeldlve, ebbdl 5,6 ha
tartozik a Cs-2-0 vizgyljtdjébe.

Kisfaludi és az oOreghegyi fejlesztésekkel egyiitt a varosrész vizgyljtd teriilete
A=59,1 ha-ra nd, igy a Cs-2-0 gy(jtdarok terhelése 4 és 2 éves visszatérési idovel szamolva
Kisfalud als6é hataranal: Qa2s%=1,29 m3/s; Qs0%=0,99 m*/s lesz. A teriiletfejlesztések eldtt az
arkot fel kell mérni, kapacitdsat le kell ellendrizni és a nem megfelelé szakaszokat dt kell
épiteni.

A szerkezeti tervben hosszutavu telepiiléskozponti teriiletnek van kijeldlve a 7 sz. attol
EK-re fekvé — a Fehérvari ut és a bicskei iparvagany altal korbezart haromszogii — teriilet.
Ez is ENy-DK-i irAnyban lejt, a 70 sz. it mellett kiépitendd arokkal elérheté az elébb targyalt
arokba bekdtd meglévo arok. Természetesen mindkét esetben szamolni kell az arkok jokarba
helyezésének sziikségességével.

5.8.3 Borgond

A Szfv. Térségi Vizi Tarsulat kezelésben 1¢vo6 a befogado ,,A” jelii arok
a B-0-0 gytjtéarok csatlakozasanal:

* szelvényszam: 2+532 km

*  mértékadd vizhozam: Qio% = 17,6 m¥/s, Q33%=12,1 m?/s
* fenékszint: ~103,30 mBf.

*  jobb part: ~105,10 mBf.

* bal part: ~105,00 mBf.

* bevezetés: gravitaciods, nyilt szelvénytl

A varosresz

Beltertilete: 46,8 ha

Vizelvezetd rendszerének kezeldje: Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.
Vizgylijto teriilet lehatarolasunk szerint: 18,4 ha (fejlesztések nélkiil)
Mértékadd vizhozama (szamitas): Q25%=0,45 m?/s (jelenlegi)

A vérosrész az ,,A” jelii arok vizgyiijtéjén (,,C” rendszer) talalhato, a varostol kb. 4 km-
re, DK-re talalhatd, a 62 sz. fkl. uton kozelitheté meg. A telepiilés csapadékvizeinek
befogaddja az ,,A” jelii arok. Bérgond az ,,A” jelii arok jobbpartjan helyezkedik el enyhe
lejtéssel az arok, illetve annak partjan 1évé mocsaras teriilet felé. Ezt a gravitacios adottsagot
kihasznalva egy helyen, a telepiilés alatt lehet az ,,A” jelii arokba a telepiilés felszini vizeit
bevezetni. Ezen a szakaszon az arok a természetvédelmi teriilet hataran htizodik.

Borgond kertvarosi csaladihazas Gvezet, az utcak kiemelt szegély nélkiili aszfaltozott
burkolataak, a vizelvezetése nyilt burkolatlan arkokkal torténik. Ezek teljesen esetlegesek,
van, ahol teljesen eltlinnek, betemetésre kerliltek, az atereszek mérete, mélysége valtozo.
Miutan a folyamatos vizelvezetés nem biztositott, az arkok egy része feliszapolodott, az
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atereszek részben eltomddtek. A vizelvezetés hianyossdga miatt, a kritikus helyeken az utcék
mélyebb, EK-i oldalan 1évd ingatlanokra nagyobb intenzitasti zaporok esetén befolyik a viz.
Ez a gyengébb allagu, oreg épiileteket veszélyezteti.

A nyilvantartas szerint a buszforduldo kérnyékén van egy rovid zart csatorna szakasz,
ami feltehetden arokba kot. A meglévd arokrendszerekrdl nincs nyilvantartas. A vdrosrészen
sziikséges a meglévo nyilt drkos vizelvezetd hdlozat teljes feliilvizsgalata, és dtépitése.
Javasoljuk, hogy egy részletes felmérés alapjan szakagi terv késziiljon a tervezett fejlesztések
figyelembe vételével. A lejtésviszonyokbdl adoédoan a vizelvezetések irdnya és a befogado
helye egyértelmli. Az arkokat a fenntartds érdekében javasoljuk eldre-gyartott elemekbdl
kiépiteni egységes kapubehajtokkal. Amennyiben lehetséges javasoljuk a Nadas kozon
levezetni a telepiilés vizeinek egy részét az EK-hataron kiépitendé szikkaszté arokba. Ezzel

jelent6sen csokkenthetd lenne és B-0-0 gytijtoarok terhelése.

Borgond déli hataran az arok mellett egy kb. 1,65 ha nagysagi magéan Horgasztd €s
Allatsimogaté taldlhato. Ez , ratelepiilt” Borgond vizelvezetésének legkedvezébb, legrovidebb
nyomvonaldra, a T sorra. Ezért a varosrész csapadékvizei jelenleg rendezetlen mdédon csak a
Horgasztotol délre a telepiiléstdl tobb mint 200 m-re tudnak a befogado ,,4” jelii arokba
kotni a 2+532 km szelvényben a boltozatos hid alatt, mert a té koril toltés van. A tervezett
nyomvonalat is erre lehet vezetni, a bekdtést egy csillapiton keresztiil javasoljuk az
Osszegyljtott vizek biztonsagos bevezetése érdekében.

5.8.3.1 Borgond fejlesztési teriiletei

A tervezett kertvdrosi lakoovezeti kozéptavu fejlesztési teriiletek a varosrész négy
kiilonb6z6 teriiletén lett kijelolve 230 db ingatlan részére, ebbdl 5,5ha a jelenlegi
belteriileten, 6,2 ha pedig még kiilteriilet. A fejlesztési teriiletek csapadékvizeit a meglévd, —
a mai igényeknek se megfeleld — atépitendd haldzathoz csatlakozva, azon keresztiil lehet a
befogadoba vezetni. A fejlesztésekre akkor keriilhet sor, ha egyuttal a vdarosrész meglévo
vizelvezetési halozata is datépiil.

A fejlesztésekkel egylitt a varosrész vizgytijtd teriilete A=58,5 ha; a B-0-0 gyiijtéarok

terhelése 4 és 2 éves visszatérési idével szamolva: Q2s5%=1,28 m*/s; Qs0%=0,98 m?/s, ezek a
mennyiségek szikkaszto arkok beiktatasaval, kb. 20%-kal csokkenthetdk.
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5.9 Tarsulati kezelésii arkok

Székesfehervar Terségi Vizi Tarsulat kezelésében lévo kozcélu vizfolyasok adatai:

(*) Részben van a Téarsulas kezelésében

Miiszaki Arok hossza (km) Méretarany
le.l ras Neve Engedélyben Tarsulati HO,S Sz
fejezet szereplo kezelésben szelvénnyel
szama: P rendelkezik
. 0+000 — 7+624 M=1:100
”» "or %k
59.1/57.1 | ,A”jeli arok 7,585 6,30 Rsz.: 6.71 M=1-10.000
» 10 0+000 — 2+074 M=1:100
59.2/5.7.2 |,C”jeld arok 2,061 2,10 Rsz.: 6.72 M=1-2.000
. 0+000 — 9+149 M=1:100
_arok*
593 Akolpusztai-arok 7,707 7,727 Rsz.: 6.91 M=1:10.000
3,373 M=1:100
5.94/54.1 | Aszalvdlgyi-arok* | (9,150— 11,50 0+000 = 1248751 \11.10.000
Rsz.: 6.41
15,000)
0+000 — 6+915 M=1:100
_arok*
5.9.5 Basa-arok 7,000 6,90 Rsz.: 6.92 M=1:10.000
5.9.6 Dilékozi-arok 1,207 1,60 -- -
., 0+000 — 4+177 M=1:100
5.9.7 Feketehegyi-arok 4,736 4,80 Rsz.: 6.93 ~1:10.000
o g 0+000 — 3+645 =1:100
5.9.8 Fels6varosi-arok 4,540 3,645 Rsz.: 6.94 M=1-2.000
. 0+000 — 1+836 M=1:100
5.99/5.1.1 | Jancsar-csatorna 1,017 1,00 Rsz.: 6.11 M=1:4.000
. . . A =283,43 ha
Kisfaludi keleti-arok ’
4 Q33%=0,33 m’/s | Teljes hossz --
Eng.: 29296/2009 Qi0%=0,48 m’/s
,,,,, 0+000 — 2+142 M=1:100
5.9.10 Mobri uti arok 2,138 2,142 Rsz.: 6.95 M=1:2.000
5911 Seregélyesi uti arok 1.400 1,402 0+000 — 1+402 M=1:100
o Mellékag ’ 1,176 Rsz.: 6.96 M=1:2.000

Az alabbiakban azokat a vizfolyasokat, arkokat ismertetjiik, amelyekre a belteriileti
vizgyljtok részletes ismertetésekor nem keriilt sor. (A szelvényezéseket a friss digitalis
helyszinrajz €s az Alba Geotrade Zrt. 0j felmérései alapjan készitettilk, ezért a korabbi
tervekhez, engedélyekhez képest 10-20 m eltérés is lehet.

5.9.1 ,A”jelii arok

Ismertetése az 5.7.1 fejezetben.

5.9.2 ,,C”jelii arok

Ismertetése az 5.7.2 fejezetben.
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5.9.3 Akolpusztai-arok

KDT-Vizig adatszolgaltatasa a befogado Sarviz-Nador csatorndarol
Akolpusztai-arok csatlakozasanal (Tac kozség kozigazgatasi teriilete.)

* szelvényszam: 84+747 km

* mértékado vizhozam: Qio% = 25,0 m’/s

# fenékszint: 99,10 mBf{.

* deponia szint jobb part: 102,90 mBf.

* deponia szint bal part: 102,80 mBf.

* bevezetés: zsilipes keretateresz

Kozcelu vizfolyas vizjogi iizemeltetési engedély

*  vizikdnyvi szama: 300/1579-13262
* engedélyes: Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
* engedély érvényessége: 2018. aprilis 30.
Nincs tudomasunk az engedély meghosszabbitasarol.
* engedélyben szerepld arokszakasz: 0+000 — 7+707 km

M7 autopalya alvizi oldal
*  Mértékado vizhozama (engedélyben)  Qsz% = 1,50 m¥/s
* Vizgylijto teriilet, az engedély szerint:  2.750 ha

Vizgylijto teriilet lehatarolasunk szerint: 2.275 ha

Meértékadd vizhozama (OVF segédlet) Q1o% = 2,81 m¥/s

Az arok kezeldi:

* 0+000 — 0+727 Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
M7 autopalya alvizi oldal

* 7+779 — 9+149 Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.

Ezen kiviil a keresztez0 kozti és vasiti mitargyak (hidak, atereszek) kezel6i a
kozlekedési palya tulajdonosai (4+321 — 4+328; 7+727 — 7+779 km).

Az Akolpusztai-arok hossza — Tac kozség teriiletén — Székesfehérvar kozigazgatasi
hatardig kb. 4.335 m, a véros belteriileti hatarat a 7+784 km szelvényben az M7 autdpalya
keresztezése utan éri el. Majd a Sostoi Ipari Park északi hataran az 7-8 sz. elkeriil tnal
végzodik a 9+149 km szelvénynél.

Az arok kritikus szakaszanak megfeleld szintli fenntartdsdhoz, karbantartisahoz a
hdrom iizemeltetd osszehangolt munkdjara van sziikség. (2017-ben volt mederkotras)

A Nador csatornaba valo bekotés N1,0/1,2 m belmérethi keretateresz zsilipen at torténik,
aminek fenékszintje 100,24 mBf. a foldmeder talpszélessége az arok rendezéskor 1,5-2,0 m
volt, 1:1,5 rézsiivel.

Az 1+310 — 3+963 km szelvények kozott a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatosdaga
altal kiadott szakhatosagi allasfoglalas szerint semmiféle beavatkozds nem végezheto.

Az arok a 7+374 km szelvény felett burkolt, az autopélya alatti és a beltertileti
szakaszon is. Az M7-es utig tartd teriilet a mai napig mezdgazdasagi teriilet. A 7 km hossza
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szakaszt nem jartuk végig, de az atereszeknél készitett felmérésiinkkor készitett fényképeink
szerint tobb helyen — a természetvédelmi teriileten kiviil is — naddal és novényzettel bendtt
a meder, ami feliszapoloddsra utal és ezt a hossz-szelvény is aldtdmasztja. A novekvo
zaporintenzitdsok levezetése miatt a meder folyamatos fenntartisdara sziikség van a
belteriiletek védelme érdekében, — kiillonOsen a belteriilethez kozeli szakaszon —, amihez a
sziikséges pénziigyi forrast biztositani kell. Megjegyezziik, hogy az iparteriileten tovabbi
fejlesztések, beépitések varhatok.

Az Akolpusztai-arok vezeti el a nagyon intenziven beépitett Sosto Ipari Park és a
kornyezo teriileteken osszegyiilekezo csapadékbol keletkezo vizmennyiségeket ¢s széllitja a
Nédor-csatornaba. Az Iparteriileti szakasszal az 5.5.7 fejezetben foglalkozunk.

5.9.3.1 Az Akolpusztai-arok jellemzo keresztmetszeti szelvényei, miitargyai

a.l) 0+000 — 0+021; Zsilipakna, N1,0/1,2 vb. keretateresz;

a.2) 0+000 — 3+963; Foldmeder 2,0-4,0 fenékszélesség, 6/4—4/4 foldrézsi;
b) 0+813 — 0+824; N1,0/1,2 vb. keretateresz, foldut keresztezés;
c) 1+520—1+532; N1,0/1,2 vb. keretateresz, foldut keresztezés;
d) 3+951 —3+962; N1,0/1,2 vb. keretateresz, foldut keresztezés;
e) 4+185—-4+199; DN1,6 ARMCO csoOateresz, ut keresztezés;
f)  4+248 —4+262; N1,0/1,2 vb. keretateresz;

g) 4+321 — 4+328; boltozatos vasuti hid ny.=2,2;

h) 6+397 — 6+407; DNI1,1 csbateresz, foldut keresztezés;

1) 6+977 — 6+987; DN1,1 csbateresz, foldut keresztezés;

j)  6+699 — 7+705; felhagyott vb. hid ny.= 6,0;

k) 74727 —7+779; M7 autdpalya hid;

1) 8+215 — 8+225; 2xDN8O0O0 iker csOateresz;

m) &8+309 — 8+345; DN1,2 csdateresz;

n) 8+372 — 8+388; DNI1,2 csdateresz;

0) 8+413 —8+430; DNI1,2 csdateresz;

p) 8+597 —8+617; DN1,2 csdateresz;

r) 8+675 — 8+707; DN1,0 csOateresz;

S) 8+762 — 8+773; DN1,0 csOateresz;

t) 8+800 — 8+828; DN1,0 csdateresz;

5.9.3.2 Az Akolpusztai-arok jelenlegi problémas szakaszai, jav. a problémdk megolddsara

Az arok abbodl a szempontbdl kedvezd, hogy a felszini vizeket nem a varosra-
varosba, hanem a vdrosbol kivezeti.

a.l) A befogadoba torténé bevezetést a Nador csatorna rendezése nagymértékben javitana,
igy a visszaduzzasztas mértéke csokkenne. A befogadd megadott fenékszintje és az
altalunk mért szint kozott 0,30 m kiilonbséget tapasztaltunk (feliszapolddas);

* A Nador csatorna allami tulajdont, kezeldje a Kozép-dunantuli Kornyezetvédelmi €s
Viziigyi Igazgatésag. A jelenlegi allapotokon a Nador csatorna teljes hosszanak
rendezésével sokat lehetne segiteni.

a.2) 0+000 — 3+963 km szelvény Természetvédelmi teriilet
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i)
k)

Miutan a természetvédelmi teriilet mellett nem szabad kezelni az arkot a fels¢ szakaszra
visszaduzzasztast okoz. A teriilet karos hatasa miatt a természetvédelmi kezeldvel
egyeztetve miiszaki megoldast kell talalni a probléma megoldasdra.

A problémak megoldasara javasoljuk a deponiak megbontdsdt, és az arokra merdleges
drkok kialakitisdt. gy a nagyvizek a mederbdl kiléphetnek, nem okoznak
visszaduzzasztast, az apado6 agban pedig rovid id6 alatt a mederbe visszatérhetnek.
Ezzel a mederszakasz visszaduzzasztasa megszinik, a kilépd, majd a mederbe
visszatérd viz, a vizboritottsdg rovid idejiiség miatt, jelentds karokat nem okoz, viszont
0j éléhelyek kialakulasat segiti eld. Altalaban az arok két oldalan 30-50 m-es savban
nincs mezdgazdasagi miivelés.

A hossz-szelvényen jeldltiik a javasolt lehetséges arapasztd szakaszokat, ezeket pontos
felmérés, valamint a kezeldvel és a tulajdonosokkal tortént egyeztetés alapjan lehet
megtervezni és kialakitani.

A természetvédelmi teriilet kezel6je: Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatosag.

3+963 — 7+374 km szelvények kozott az arkok vizszallito képessége a jelenlegi
allapotokhoz mérten megfeleld

6+699 — 7+705; felhagyott vb. hid, BONTANDO;

7+727 — 7+779 M7 autopalya alatti atvezetés mederburkolasa

A miitargy kezelje az Allami Autépdlya Kezeld Zrt. A bejdrds tapasztalatai szerint az
dtvezetés visszaduzzasztast okoz, illetve nagyvizek alkalmdval a szallitott hordalék
megakad, eltomddést okoz. A miitdrgy belsejét csak kézi erdvel lehet tisztitani, amely
nagyvizek levonulasa utan szinte minden esetben sziikséges.

A mtutargy kialakitasa hidraulikai szempontbol kedvezotlen.

A jelenlegi allapotdban a mitargy (hid) kapacitasa megfeleld, a problémék a
hidraulikailag kedvezdtlen kialakitasbol szarmaznak.

A mitargy atépitése nem lehetséges és nem is sziikséges, igy az aramlasi viszonyokat
kell a lehetd legnagyobb mértékben javitani.

A mitargy el6tt és utdn a meder betonlap burkolattal van ellatva, a miitargy
dtvezetésében a meder nem burkolt.

A miitargyon beliil az al- és felvizi keresztszelvénynek megfelelo betonlap burkolatot
kell kialakitani. A mitargyon beliil a palyaszélesités soran kialakult szelvényvaltast (a
felvizi 0 rész szélesebb, mint a régi ateresz az alvizen) csak részletes, az aramlasi
viszonyokat figyelembe vevO terv alapjdn lehet dtépiteni. Ezt mdr sok éve javasoljik a
szakemberek!

Egyuttal az autopdlya alatti kb. 150-200 m-es szakasz atépitése tovabb segithetne az
Iparteriileti vizek levezetésén: a romos hid elbontisa, kismértékii nyomvonal
korrekciom, egyenletesebb fenéklejtés. A rendezésénél figyelembe kell venni a
7+450 km szelvény kozelében 1évo MOL vezeték keresztezéseket.

Javasoljuk az autdpalya {ilizemeltetdjét kotelezni a hozza tartozd mederszakasz
atépitésére, illetve annak finanszirozasara. gy ez az alvizi és felvizi szakasz
atépitésével dsszhangban lenne elvégezhetd, eldzetes tervezés utdn. Tovabba javasoljuk
eléirni az autdpalya kezeld részére is, hogy minden nagy csapadék utan ellendrizze, és
sziikség szerinti takaritsa a hozz4 tartozo szakaszt.
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5.9.3.3 Az Akolpusztai-arok vizgyiijtojét érinto tavlati fejlesztések és azok hatasa

Az arok Kkiilteriileti szakasza mezOgazdasagi miivelési ¢és részben
természetvédelmi teriilet, itt nincsenek fejlesztésre kijelolt teriiletek. Az Akolpusztai-
arok Tarsulati kezelésben 1év0 vizgyljtojén taviati fejlesztési teriilet nincs kijelélve. A
Tarsulati kezelésben 1évd szakaszokat viszont érinti a belteriileten torténd fejlesztések. 4
felso, belteriileti szakasszal kiilon fejezetben foglalkozunk. A fejlesztések az M7
autopalya feletti szakaszon varhatok, de itt is a ,,SOstd6 Ipari Park™ mar nagyrészt
beépiilt. Ezek a fejlesztések az arok felsObb szakaszat érintik, késdbb a hosszu alsobb
szakaszon az arhullam — a foldmeder és a kiontések kovetkeztében — ellaposodik,
,kisimul”. Az Ipari Park teriileti fejlesztésekkel az 5.5.7 fejezetben foglalkozunk.

5.9.4 Aszalvolgyi-arok

Ismertetése az 5.4.1 fejezetben.

5.9.5 Basa-arok

Az érok a varosi ,V” RENDSZER része, az Aszalvolgyi-arok vizgylijto teriilet¢hez
tartozik.

Befogadoja az Aszalvilgyi-arok Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft. kezelésében 1évo
zart szakasza (V-0-0)

* szelvényszam: 4+458 km

* bevezetés: gravitacios, fenékszinten

Kozcelu vizfolyas vizjogi iizemeltetési engedély

*  vizikdnyvi szama: ,»C7330/7219-9956
* engedélyes: Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
* engedély érvényessége: 2026. janius 30.
* Engedélyben szerepl6 arokszakasz: 0+000 — 7+000 km szelvény
* Vizgyijtd teriilet, az engedély szerint:  1.441 ha
* Ebbd] szamitott mértékadd vizhozam:  Qio%=1,79 m?/s
Vizgyljto teriilet lehatarolasunk szerint: 1.770 ha
Ebbdl Diilékozi-arok vizgyljtdje: 270 ha
Az arok kezeldi:
* 0+000 — 0+385 (Uj Varalja sor) Székesfehérvar Varosgondnoksaga Kft.
* 0+385 - 6+915 Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat

Ezen kiviil a keresztezd kozuti és vasiti mitargyak (hidak, atereszek) kezel6i a
kozlekedési palya tulajdonosai (3+616 — 3+694 km).

Az Aszalvolgyi-darok balparti mellékdga a Basa-drok, amely a Varalja sori térségben

mar az arok zartszelvényl szakaszaba kot be. A Basa-arok teljes hossza csaknem 7 km, de
ebbdl kb. 1,79 km a varosi belteriileti szakasz. Vizgyljto terililete a varos belteriileti hataran
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messze tul, az M7-es uttdl délre is kiterjed, de a kiilteriileti vizeket is a belvaros felé hozza. A
Takarod6 ut, a Volan telep, az Aranykorona Rt. Kozponti major, és az un. ,fa” utcak
térségében Osszegylld csapadékvizek egy részének elvezetésére szolgal, ezen kiviil a
Borgondi at — Juharfa utcatol délnyugatra iparteriiletek egy részének vize is az arokba kertil.
Egyeldre vizgyiijto teriiletének nagyobb része még mezdgazdasagi teriilet, igy feladatanak
jelenleg megftelel, — kivéve az also, befogado elotti kb. 1,1 km-es szakaszon —, amennyiben
az lizemeltetéséhez sziikséges teenddket folyamatosan biztositjak.

Az arok kezdeti alsé szakaszan nagyon kicsi a lejtés (0—1,0%0), majd ez fokozatosan
emelkedik az autopalya keresztezésig (3%o — 7%o — 3%o0). Az autdpalya feletti mezdgazdasagi
kiilteriileten jra ,,ellaposodik™ az arok lejtése (1,0—3,5%o).

Basa-darok szerepe és jelentosége a kozeljovoben meg fog noni! A ,probléma
mentesség” elsdsorban annak koszonhetd, hogy az arok nagy része beépitetlen teriileten
halad. A beépitett teriiletre érve, a miitdrgyaknal mar ma is jelentkeznek a kapacitishianybol
és az elhaszndléddsbdl adédé gondok, kiilondsen az Uj Viralja sor alatti szakaszon.

Megjegyezziik, hogy a vizgylijto teriilet¢hez tartozd6 — jelenleg mezdgazdasagi teriilet
— évtizedek ota fejlesztési célra van fenntartva, eddig mégis masfelé telepedtek le az 1j
cégek. Ma mar a terlilet tobb része is kozéptavu fejlesztésre van kijelolve. A Basa-darok
természetes vizgyiijté teriilete keleten a Szfv. — Bp. vasutvonalig terjed. Ennek
megalapozasara elkésziilt a Seregélyesi utat a Sarkeresztiri uttal 6sszek6td mintegy 3,5 km
hosszu feltaro ut terve. Amennyiben ez a — két vasuti keresztezést is tartalmazé — nagy
beruhdzas elkésziil, a teriilet rohamos zoldmezos beépitése varhato, intenziv méodon.

Ennek kapcsan a szokdsosnal mélyebben kell a felsziniviz elvezetés kérdését vizsgalni,
illetve ennek megvaldsitasat megeldzden részletes hidrologiai szaktervezés sziikséges a Basa-
arok vizgylijto teriiletére, anndl is inkdbb, mert még vizgylijtd teriiletének nagysagara
sincsenek egyértelmii adatok. (A Mélyépterv tanulmanyterve 17,2 km?-rél beszél, de az 1972-
ben Sarvizi Malomcsatorna Tarsulatnal késziilt terv szerint a vizgy(ijtd nagysaga 14,4 km?,
ebbdl 2,5 km? volt a vérosi vizgylijté teriilet). Mostani vizsgalatunk szerint a 14,4 km?
feltehetben nem tartalmazta a csatlakozd Duldkozi-arokhoz tartozo teriiletet. Részletes
felmérésen alapulo vizsgalat mutathatja ki, hogy van-e lehetdség a kiilteriileti vizgyiijto (egy
részének) lekapcsolasdra, hol lehet zaportarozokat épiteni?

A befogado Aszalvélgyi-arok kapacitisa a szigorabb mértékadd vizmennyiségi
eléirasoknak tobb szakaszon mdr most sem felel meg! Nem is indokolt, és nem is lehetséges
a Basa-arok terhelésének 1ényeges novelése. Az iparteriilet beépitése folytan a Basa-arok, és
ezen keresztiil az Aszalvolgyi-arok terhelése oly mértékben megndne, amelyet mar csak a
jelenlegi belteriileti nagy zartszelvények ¢€s a kiilteriileti szakaszok hosszu atépitésével lehetne
megoldani. A befogadokon jelentésebb kapacitasbovitésre nincs mod és nem is indokolt, a
csapadékviz visszatartasaban, esetleges szikkasztasaban ¢és a késleltetett bevezetésben kell
gondolkozni. Ez olyan vizelvezetd halozat tervezését, kiépitését jelenti, ami kozponti- és az
ingatlanokon beliili Osszehangolt tarozast (esetleg szikkasztist is) biztosit, ami utan
késleltetve kertil a csapadékviz a fogytijtd befogadokba.
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5.9.5.1 A Basa-arok jellemzo keresztmetszeti szelvényei, miitargyai

a) 0+026 —0+033; N2,0/2,0 keretateresz, kapubeha;jto;

b) 0+179; ateresz 6,0 mh, kapubehajto;

c) 0+228; ateresz 6,0 mh, kapubehajto;

d) 0+288 —0+295; DN1,76 Rocla csdateresz, kapubehajto;

* 0+000 — 0+385 szakaszon a PT-2 tip. U1230/680 egy. meder van kétoldalt egy
soros 4/4 betonlap rézsilivel;

e) 0+385—-0+410; N2,0/2,0 keretateresz, Uj varalja sor;

f) 0+679 — 0+685; DN8OO csdateresz, Hegyes utca;

* 0+410 — kb. 1+100 szelvények kozotti szakasz valtozd 1,2-1,4 m fenék-
sz¢lességli, lapburkolat, 6/4—-8/4 rézstlivel.

* 1+100 — szelvények feletti szakasz mar végig foldmedrd, valtoz6é 0,5-1,0 m
fenékszélességgel, 8/4-es rézstivel.

* 1+170 — Fatéablas zsilip

g) 14236 — 1+242; DN8O0O csdateresz, Barandi utca;
arok csatlakozas ¢és egy kis rendezetlen ,,g6dor” zaportarozo;

h) 1+793 — 1+801; N1,0/1,1 keretateresz, Juharfa utca;

1) 2+822 — 2+834; N2,0/1,2 keretateresz, Borgondi ut;

1) 3+616 — 3+694; NO,9/0,9 keretateresz, M7 autopdlya,

k) 3+710—3+718; N2,0/2,0 keretateresz, foldut;

) 4+698 — 4+708; DN1,0 csoateresz, foldat;

m) 6+726 — 6+732; DN600 csdateresz, foldat

5.9.5.2 A Basa-arok problémdas szakaszai, javaslat a megoldasokra

A jelenleg is fennall6 altalanos gondok egy része abbdl adodik, hogy az elsd kb.
1,5 km-es szakaszon alig van lejtése a vizfolyasnak. Ehhez jarul a nagymértékben
valtoz6 vizmennyiség. Csapadékmentes idOszakban ont6zés céljara kiveszik azt a
kevés vizet is, ami Osszegylilne, igy a szétteriild viz lerakja a hordalékot. Zapor esetén
a nagy vizgyujtd teriilet miatt jelenté kapacitasra van sziikség, ami a kis lejtések miatt
nagyobb szelvényméretet igényel. Ezek a probléemak a teriiletfejlesztésekkel
halmozodni fognak, amennyiben nem torténik meg a vizelvezetd rendszer atalakitasa
¢és fejlesztése.

a-d) Megallapithato, hogy az arokszakasz mar mai igényeknek sem felel meg. Szinte
nincs lejtés, ami a befogado és a fenékre valo bekotés miatt nem is modosithato.
Ez azt is jelenti, hogy az Aszalvilgyi arokban levonuld nagyviz is bejatszik
ebbe a szakaszba. A kapubehajtok alatti atereszek valtozatosak. A4 burkolt
medret boviteni kell és az datereszeket egységesiteni.

* Megvizsgalandé a szakasz zart szelvénybe helyezése az Uj Varalja sorig, azzal
megegyezd N2,0/2,0 m-es keretszelvénnyel, vagy egy hasonl6 kapacitasu, de
kisvizi mederrel rendelkez6 zart szelvénnyel.

e-f) Az Uj Varalja sor folotti szakaszon a meder a kis esés miatt feliszapolodott, gyakran
kell kotorni, iszapolni.

rrrrr

A kisvizi meder kialakitasaval a csapadékmentes iddszakokban levonuld vizhozamok
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sebessége nem csokken, igy hordalékukat nem rakjak le, a meder elfajulésa és a nad, sas
megjelenése, illetve tovabbi szaporodasa megakadalyozhato.
A mederrel egyiitt a Hegyes utcai dtereszt is dt kell épiteni.

g) 1+236 — 1+242; a Barandi utca folytatasaban 1évé DN800 mm atmérdjii csddteresz
teljes felujitasa vagy bontdsa sziikséges, amennyiben nincs ra sziikség.

* A mitargy kiiszobszintje a rendelkezésre allo hossz-szelvény szerint nem megfeleld.
Vizszallito képessége jelenleg sem elegendo, a felsé szakaszokon visszaduzzasztdst
okoz, ezt mar rovidtavon is kezelni kell.

A nyilvantartasi adatokbdl az latszik, hogy a meder korrekciot egy — a szemben 1évo
iparteriiletre vezeté — DN300 szennyviz bekotés akadalyozza.

*  Két megolddsi lehetiséget latunk: 1) Ha lehetséges, és lizemel a bekotés, a csatornat ki
kell valtani, mas nyomvonalon torténd vezetéssel, vagy helyi beemeldvel, igy a
mederfenék helyreallithato; 2) A meglévd kis zaportarozot ki kell bdviteni, és igy
megmaradhat az ateresz egy zsilippel szabdlyozva, és a tarozé teljes leiiritéséhez egy
atemeldt is kell 1étesiteni.

g-i) 1+150 — 2+400; A foldmedr(i szakasz nagyrészt megfelel a jelenlegi terhelésnek, de itt
is szamitani kell a varhat6 a tavlati fejlesztések hatasara.

Késdbb csokken az arok terhelés és a lejtés emelkedésével nd a kapacitasa, igy a
sziikséges karbantartas mellett megfelel a kapacitésa.

j) 31616 — 3+694; Ez egy 78 m hosszu NO,9/0,9 keretdteresz, aminek az allapotat
nem ismerjiik, de se a hozz4, se az elvezetés nincs rendben, ndvényzettel bendtt.
A kialakult allapotokért a kapacitas hianya is felelds. Szamitasunk szerint kb.
csak 1 éves gyakorisdagu zdaporintenzitisnak felel meg, itt az autopalya
keresztezésben legalabb 33 éves (Q3%) vizhozamnak kellene megfeleljen. Az is
érdekes, hogy ettél nem messze egy foldut keresztezésnél N2,0/2,0 m-es
keretateresz van. Szerintliink eddig azért nem jelentkezett nagyobb probléma,
mert kozvetlen mellette van egy kozuti hid, ahol a felszinen at tud folyni a viz.

* Meg kell vizsgalni, ha megfelelé miiszaki dllapothan van az ateresz, akkor
rendbe kell tenni a csatlakoz6 arokszakaszokat, mert eldbb utobb teljesen el fog
tomodni. Ebben az esetben egyelore nem javasoljuk a nagyobb szelvényre
torténo atépitését, mert védi a varost a kiilvizektol.

Ebben az esetben keresni kell a Dllokozi-arok csatlakozasanak kornyékén egy
ideiglenes tarozasra, kiontésre alkalmas teriiletet.

k-m) Az arok tovabbi szakaszai megfeleld folyamatos karbantartds mellett
alkalmasak a vizek elvezetésére.

5.9.5.3 A Basa-arok vizgyiijtojét érinto kozéptavu fejlesztések és azok hatasa

Korabban leirtuk, hogy az arok alsé szakasza és a Befogadd sem bir el szdmottevod
tobbletterhelést. A javasolt atépitések ¢s meder korrekcidok az egyenletesebb vizaramlast és
ezzel a feliszapolddas, és az esetleges kiontések veszélyét csokkentik. A fejlesztésekbol
adodo tobbletterhelést vigvisszatartdassal (zaportarozok) illetve vizeltereléssel lehet kezelni.

Ezért javasoljuk a fejlesztési teriilet helyén a jelenlegi mélyfekvésii teriileteken
zaportarozok kialakitasat. A tanulmanytervben szerepld jelenleg mocsar mivelési agu
terliletek mellett (Osszesen mintegy 6,30 ha) a beépitések sordn a teriilethaszndlokat
kotelezni kell a csapadékvizek visszatartdsara, mas céli hasznositasara, szikkasztasra, illetve
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késleltetett bevezetésre. A csapadékvizek visszatartasa a befogadd kimélése mellett a nagy
aranyban burkolt teriiletek mikroklimajat is pozitivan befolyasolja. A tanulmanyban
feltlintetett teriileteken zaportarozok (allandd vagy iddszakos vizboritassal), illetve vizes
¢l6helyek, tocsogok is kialakithatok.

a-f)
g-1)

*

0+000 — 1+150; A korabban ismertetett beavatkozasokat mar a fejlesztések elott el kell
végezni.

1+150 — 2+400; Ezen a szakaszon érkeznek a fejlesztési teriiletekrdl a vizek, részben
meglévo, arkok/csatornak bdvitésével, részben 11j haldzatokon.

Javaslatunk szerint kozvetleniil az arok mellett legalabb két helyen zaportarozokat kell
épiteni. (A javasolt helyeket a helyszinrajzon jeldltiik.) A pontos geodéziai felméréssel,
szakagi tervezéssel, a tulajdonviszonyokat figyelembe véve lehet kialakitani a tdrozok
kapacitasat és miikodési modjat. (atemeléses, atfolyasos, gravitacids tritésil) A
vizterelésekhez 0sszehangolt zsilipeket és szivattytkat kell telepiteni.

A fejlesztési teriileten beliil is ki kell jelolni azok a jelenleg is lefolydstalan
mély teriileteket, ahova mas funkcid6 nem javasolt, és ezeket mar a
telekosztasnal csapadékviz tarozdsra kell fenntartani. A teriilet csapadékviz
elvezetd halozatat és a tarozokat az utépitéssel egyiitt kell megtervezni és
kiépiteni.

Ezen kivill az ingatlanon beliil is elo kell irni a zdaporviz tarozo épitését a
tervezett fedettségtdl fliggd mérettel. A késleltetett bevezetést valtozo
idétartammal 0,5—1,0 ora kell el6irni, hogy ezek sem egy idében induljanak be.

Kozeptavu fejlesztési teriiletek (ha):

(*) megosztva

Befogado Kert- Keresk. Altalanos Telepiilés-
varosi szolgaltato gazdasagi kozpont
Basa-arok: 0,9 2,3% 7,7% 4,3
0,7 4,5 9,0 4,4
- - 3,6* -
Uj Varalja sor: - - 7,7* -
(Basa) - - 5,3 -
4,8 -
Aszalvolgyi-arok: - - 14,4* -
(DN1200)
Soésto: 0,9 2,3* - 3,1
1,5 1,3 - 2,7
0,7 0,7 - -

5.9.5.4 A Basa-arok vizgytijtojét érinto hosszutavu fejlesztések és azok hatasa

A tervezett fejlesztések teljes megvalosulasakor a Basa-arok, mint a

csapadékvizek f6 befogaddja az engedélyben szerepld (a torkolatra szamitva
Q10%=1,79 m>/s) vizhozamnal kb. tizszer nagyobb vizhozam levezetésére kellene
képesnek lennie.
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Ennek a vizhozamnak a levezetéséhez az arok teljes hosszaban a medret at kellene

épiteni, illetve az 0sszes keresztezd miitargyat 0jja kellene épiteni. Az arok rendezésével egy
idében pedig a befogadd Aszalvolgyi-arkot és annak befogadojat a Gaja patakot is at kellene
¢piteni ill. bdviteni. Ez a megolddis sem miiszakilag, sem pedig gazdasdgilag nem
kivitelezheto.

A kordbban ismertetett nagy teriilet egésze hosszutavi fejlesztésre van kijeldlve, és

teriiletet feltaré Gt megépitése tervbe van véve. Ugy gondoljuk, hogy ezzel a beruhazassal sok
hosszabb tavl fejlesztés eldbbre johet. Ezért a tobbi vizgyljtd teriilettel ellentétben itt
sziikséges valamilyen szinten ezzel is foglalkozni, egy par témat, gondolatot felvetni.

*

A Basa-arok Sostoi-mellékag medre kordbban nagyrészt feliszapolodott volt,
mert részben a So6sto felé, részben a Basa-arok felé lejt, eredetileg a Sostobol a
f6l0s viz leeresztésére szolgalt. Tudomasunk szerint a So6std rendezésével egyiitt
az arokmeder rendezése — valamilyen szinten — megtortént, zsilip épilt
mindkét végén. Most egy szivattyu telepitése van tervbe véve, amivel az arokbol
lehet majd a vizeket a Séstoba atemelni. A korabban a lefolyast akadalyozo,
sziikségesnek itélt atereszek rendezésérdl, atépitésér6l nem tudunk.
(Sarkeresztari  0t). A vizelvezetésnél a mederszelvénybe benyuld
koézmiikeresztezések is gondot okoztak.

A Basa-arok feldli oldalon a meder ff. szintje 106,90 mBf. a rendelkezésiinkre
allé korabbi mérések alapjan a Sostondl az ateresz szintje 107,44 kb. 0,50-
0,55 m a szintkiilonbség.

A Borgondi at — Basa-arok kozott 258,0 m hosszban kb. 0,5 m-rel kellene
rendezni, emelni a partot. Igy ezt a szakaszt oda-vissza vizlevezetésre és
viztarozdsra is fel lehetne haszndlni. (Zsilipekkel és alkalmi szivattyuzassal.) A
zsilipek mar elkésziiltek.

A Sosto szerepét dt lehetne értékelni. Kordbban a kiszaradas ellen kellett
megvédeni. Ez a veszély a korabbi évek beavatkozasai eredményeként egyeldre
megoldodott. A szennyviztisztitd teleprél torténik a vizpdtlas tisztitott
szennyvizzel, tobb mint 4 km hossza nyomovezetékkel. Ennek jelentOs
iizemeltetési koltsége (tobblet tisztitas, szivattyizas) van, nincs informécidonk az
évi szivattyuzott vizmennyiségrdl és annak koltségérdl. Ha ennek egy részét a
kozelben keletkez6 — a természetvédelmi szempontoknak is megfeleld —
csapadékvizzel ki lehetne valtani annak to6bb haszna is lenne.

Javasoljuk magat a SoOstot is zaporviz tarozéasra felhasznalni. Innen jelentds
késleltetéssel lehet a folos vizeket leliriteni a Sosto {iritd csatornan (0,5%o
DN800; 1200 m?/h) — Udvarhelyi-arkon keresztiil az Aszalvolgyi-arokba. Ezzel
a .,V rendszer kb. 850 m hosszut kritikus szakasza tehermentesitheto. (A
Balatoni ut — Vasuti keresztezés kritikus atereszeit igy is terhelné a vizhozam,
de szdmitasaink szerint a kb. 1 km-el hosszabb Ut és a kdzbensd tarozas miatt
sok ordas, — akar egy napos — késleltetéssel jutna a viz a befogadoba. Ehhez
tobb 1étesitmény megvalodsitasara és beavatkozasra van sziikség, zsilipek,
atemelo, rézsti emelés; vizszint mérés, bejelzés, automatizalas. Természetesen a
vizbevezetés lilepité miitargyakon keresztiil torténhet.
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Fontosnak tartjuk, hogy a beavatkozasok, beruhazasok gy torténjenek, hogy a
hosszabb tava fejlesztésekkel a Sostd természetvédelmi szempontjaival is
O0sszhangban legyenek.

A Sostd északi részének vizfeliilete kb. 250.000 m?, ami azt jelenti, hogy mar
0,1 m szintemelkedés is 25.000 m> befogaddsdra alkalmas. (Ezt a mennyiséget
a meglévo Uritd csatornan kb. 21 6ra alatt lehet levezetni.) Ennyi vizszint jatékot
feltehetden lehetdve teszi a to vizhaztartasa. (Nyari kanikuldban, kb. napi 1 cm a
parolgasi veszteség.) Meg kell vizsgalni a Sostd sajat vizgyljtd teriiletének
hatasat és egyéb szempontokat is (pl. Stadion).

A So6std déli torész is figyelembe kell venni tarozoként és vizeket oda vezetni.
Ehhez ott is sziikséges valamennyi iszap eltavolitasa.

A Séarkeresztari uti hid atereszét, mely a Basa-arok Sostdi mellékagan talalhato
at kellene épiteni, mivel magasabban van a folyasfenék szintje, mint a Bérgondi,
illetve a Szarcsa utcai hidak alatti atvezetéseké, igy az ide vezetett/vezetendd
csapadékvizek nem tudnak a Basa-arokba folyni.

5.9.6 Diilokozi-arok

A Diulokozi-arok befogadoja a Basa-drok, az darok a varosi ,,V’ RENDSZER része, az

Aszalvolgyi-arok vizgyljté tertiletéhez tartozik.

Befogaddja a Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat kezelésében 1év6 kozcélt Basa-drok

* % % % x ok ¥

a csatlakozasnal

szelvényszam: 3+938 km

mértékadd vizhozam: Q25% = 1,00 m*/s; Qio% = 1,34 m%/s
kiépitési vizhozam Q=0,55m’s;

fenékszint: ~115,22 mBf{.

deponia szint jobb part: ~106,60 mBf.

deponia szint bal part: ~106,50 mBf.

bevezetés: gravitacios, nyilt szelvényii

Kozcelu vizfolyas vizjogi iizemeltetési engedély

* vizikdnyvi szama: »C7330/7219-10044

* engedélyes: Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
* engedély érvényessége: 2021. jalius 31.

* Engedélyben szerepl6 arokszakasz: 0+000 — 1+207 km szelvény

* Vizgyljto teriilet, az engedély szerint: 72 ha

Vizgylijto teriilet lehatarolasunk szerint: 290 ha

Mértékado vizhozama (szamitas) Q25% = 0,55 m%/s

Meértékadd vizhozama (szamitas) Q10% = 0,73 m%/s

Az arok a varos kiilteriiletén az M7 autopalya alatti teriiletek vizeit gyljti 0ssze, €s

vezeti a befogaddba. Vizgylijtd teriilete nagy, észak-nyugatrol az autopalya, észak-keletrdl a
Szfv. — Pusztaszabolcs vasutvonal, dél-keleti irdnyban a kb. 2,3 km a kiterjedése, a
vizvalasztoig. Vizgyijtd teriilete mezdgazdasdgi miivelés alatt all, a rétegvonalak alapjan
kisebb lefolyastalan teriiletekkel, ahol a csapadékviz elszikkad. Az arok a varos
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szempontjabol viszonylag kis jelentdséggel bir. Az arok iszapolasa sziikséges, az elmult kb.
10 évben nem tortént meg forras hidnyaban.

5.9.6.1 A Diilékozi-arok jellemzo keresztmetszeti szelvényei, miitargyai

Az arokrol nincsenek részletesebb adataink, a kozelmultban nem tortént felmérése.

5.9.6.2 A Duilékozi arok jelenlegi probléemas szakaszai, a probléemdak megoldasa

Az arok medre részben feliszapolodott, ezt kiillondsen az also szakaszon tapasztaltuk, de
ennek ellenére funkcidjat jelenleg még ellatja, eddig nem érkezett panasz. Az arok a Basa-
arokba az M7-es autopalya felvizi oldalatdl kb. 300 m-re csatlakozik, igy feltehetden ide is
visszahat az autopdlya alatti ateresz nem megfeleld kapacitasa.

5.9.6.3 A Duilékozi arok vizgyijtojét érinto taviati fejlesztések és azok hatdsa

A Dl6kozi arok vizgytijtdjén tavlati fejlesztési tertilet nincs kijeldlve.

5.9.7 Feketehegyi-arok

Befogadoja a Sarviz Térségi Vizi Tarsulat kezelésében 1€v0 Iszkaszentgyorgyi-arok

* szelvényszam: 0+383 km
* fenékszint: ~102,16 mBf.
*  bevezetés: nyilt szelvényli gravitacios

A Feketehegyi-drok a Korosi uttol nyugatra, a zartkerteken til E-D irdnyban vezet
Székesfehérvar kozigazgatasi (kiil)teriiletén 2.346 m hosszban. Az éarok a varoson kiviilr6l
érkezik, teljes vizgyljto teriilete kb. 553 ha, ebbdl 259 ha esik Székesfehérvar teriiletére. A
varost elhagyva Sarszentmihdly teriiletén halad 1.827 m hosszban és torkollik az
Iszkaszentgyorgyi-arokba, és azon keresztiil a Sdarviz-Nador-csatorndaba, mely a KDT-Vizig
kezelésében van. A befogado Iszkaszentgyorgyi-arok alsé 1,0-1,5 km hosszii szakasza a
kezeld elmondésa szerint természetkozeli allapotban van.

Kozcelu vizfolyas vizjogi iizemeltetési engedély

* vizikdnyvi szama: ,»C7330/7219-10045

* engedélyes: Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat
* engedély érvényessége: 2024. oktober 31.

* engedélyben szerepl6 arokszakasz: 0+000 — 4+736 km

* Vizgyljto teriilet, az engedély szerint: 530 ha

*  kiépitési, vizhozam Q33% = 1,2 m%/s;

Vizgyijto teriilet lehatarolasunk szerint: 553 ha

Meértékadd vizhozama (OVF segédlet) Q33% = 1,20 m%/s

Meértékadd vizhozama (szamitas) Q25% = 1,92 m*/s

Qio% = 2,58 m’/s
A tovabbi, szakaszonként valtozd a tervezett fejlesztések hatdsara szamitott mértékado
vizhozamokat a hossz-szelvényen tiintettiik fel.
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A Feketehegyi arok terhelhetdségét jelentdsen befolyasolja a befogadd
Iszkaszentgyorgyi arok éallapota, illetve annak befogaddja a Nador csatorna. Az
Iszkaszentgyorgyi darok kezeldje a torkolati szakasz fenntartottsagara jellemz6 adatokkal nem
tud szolgalni, mivel a torkolati 1,0-1,5 km szakasz természetvédelmi oltalom alatt dll, igy
azon semmilyen beavatkozdst nem végeznek.

Az éarkon az utdbbi idOben a 8 sz. elkeriild Ut épitésével egyiitt harom nagyszelvényii
iker ateresz ¢épiilt. Szadmitasunk szerint ezek kapacitdsa megfelel a tavlati 3%-os
vizmennyiségeknek. A hossz-szelvény szerint a korabbi mederfenékhez képest jelentds, kb.
0,5 m-es szint siillyesztés tortént. Ezzel az alatta 1év0 szakasz, amugy sem nagy lejtése
lecsokkent 0,5-1,0%o-re. Szemmel lathatéan itt megall a viz és ez feliszapolodast okoz.
Tovéabbi nehézség lesz, amikor a Feketehegyi fejlesztések miatt az arok kapacitasat ndvelni
kell.

5.9.7.1 A Feketehegyi-arok jellemzo keresztmetszeti szelvényei, miitargyai

a) 0+000 kb. 1,0 m fenékszélességili foldmeder 6/4-es rézstvel;

b) 1+256 — 1+263 B1,50 m békaszaju ateresz foldut alatt;

c) 2+159—2+174; 2xN1,5/1,5 keretateresz szervizut alatt;
2+214; Meglévo utarkok két oldalrol

d) 24227 —24270; 2xN1,5/1,5 keretateresz 8 sz. elkeriil6 autout alatt;
2+285; Tervezett F-1-0 Meglévo utarkok két oldalrol

e) 2+295—-2+310; 2xN1,5/1,5 keretateresz szervizut alatt;
2+626; Tervezett F-2-0

f) 3+240 — 3+247; N800/800 keretateresz foldut alatt;
3+249; Meglévo arok bekotese, Tervezett F-3-0;

g) 4+164 —4+174; N800/800 keretateresz foldut alatt;
4+172,5 Szfv kozig hatar

5.9.7.2 A Feketehegyi-arok jelenlegi problémas szakaszai, javaslat a megoldasokra

a.l) 0+000 — 1+256; az aroknak gyakorlatilag nincs lejtése, részben feliszapolodott.
A befogadd miatt nagyobb lejtés kialakitasa nem lehet. Arapaszto teriiletekkel
lehet a fels6bb szakaszokat a kiontéstdél megvédeni.

* A problémak megoldasara javasoljuk a deponiak megbontdsdt, és az arokra merdleges
drkok kialakitisdt. gy a nagyvizek a mederbdl kiléphetnek, nem okoznak
visszaduzzasztast, az apado6 agban pedig rovid id6 alatt a mederbe visszatérhetnek.
Ezzel a mederszakasz visszaduzzasztasa megszinik, a kilépd, majd a mederbe
visszatérd viz, a vizboritottsdg rovid idejiiség miatt, jelentds karokat nem okoz, viszont
0j éléhelyek kialakulasat segiti eld. Altalaban az arok két oldalan 30-50 m-es savban
nincs mezdgazdasagi miivelés.

A hossz-szelvényen jeldltiik a javasolt lehetséges arapasztd szakaszokat, ezeket pontos
felmérés, valamint a kezeldvel és a tulajdonosokkal tortént egyeztetés alapjan lehet
megtervezni és kialakitani.

* Az arok medre jelentdsen feliszapolodott. A Tarsulati kezelésben 1év6 szakasz jelenleg
nem okoz problémat, mivel belteriileti részt nem érint.
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c)d)e) A elkeriild autépalya és a szervizutak keresztezésénél ujonnan épitett iker
keretatereszek mérete megfeleld. A korabbi hossz-szelvénnyel 0sszehasonlitva, viszont
az arok folydasfenék siillyesztését tapasztaltuk. Ez azzal jart, hogy a csatlakozo alvizi
kb. 900 m hosszt szakaszon tovabb csdkkent a korabban sem nagy lejtés, ami a meder
feliszapolodéasat okozza. Az épitett atereszek kozotti 25 és 50 m hosszi szakaszokat
nagyméretli kdszorassal ,,burkoltak™, ez is lassitja itt az vizaramlast.

a.2) 1+250 —2+160 km Fenti okokbol az arokszakasz levezetd képessége nem megteleld, itt
gyakoribb iszapolas sziikséges az arokszakasz atépitéséig. Az drkot rendezni kell
legkésObb a vizgyljton tervezett lako- és gazdasagi teriiletek kialakitasdaval egyiitt,
mert a terhelés jelentdsen megnd, az 0j igények miatt! Ezen a szakaszon a kis lejtés
miatt a meder szelvényét boviteni kell. Javasoljuk egy (eldregyartott elemekkel) burkolt
kisvizi meder épitését, és burkolt padkas, foldrézsiis nagyvizi meder kialakitdsat a
sziikséges kapacitasra.

f) A 3+240 — 3+247 km szelvényben 1évé 800 mm-es keretateresz vizemésztd képességét
nem megfeleld a tavlati fejlesztési igényekre, ezért at kell épiteni, 2xN1,2/1,2 iker
keretszelvénnyel (vagy mas szelvénnyel Qio%= 2,45 m®/s kapacitasra). Egyuttal a felvizi
¢s alvizi szakaszt is burkolni, rendezni sziikséges kb. 150 m hosszban.

h) Az tervezett j becsatlakozasoknal a (F-1-0, F-2-0, F-3-0) a medret burkolni kell, a
csatlakozéasok el6tt és utan 10-10 m hosszban.

5.9.7.3 A Feketehegyi-arok vizgytijtojet érinto tavlati fejlesztések és azok hatasa

A Feketehegy nyugati és déli teriiletein tervezett kozéptavu fejlesztések érintik az arok
vizgyujté teriiletét. A fejlesztési teriiletek vizelvezetése terviink szerint harom helyen
csatlakozik az arokba. Ezek mind nyilt gy(ijtd arkok, kettd 0j és a harmadik a Réba utca
folytatasdban egy meglévd arok bdvitése.

A fejlesztési teriiletek részben kertvarosi lakoteriiletek, részben gazdasagi ¢és
telepiiléskozponti teriiletek. Miutan a Feketehegyi-darok also szakaszainak kapacitds bévitése
nehezen oldhato meg, a gazdasagi teriileteken el6 kell irni az ingatlanon beliili zaportarozast.
Egyelére nem lattunk lehetdséget a belteriileten zaportdrozé kialakitasara, igy az als6 —
elkeriil6 ut alatti — szakaszokon kiontésekkel kell majd szamolni. Ennek megeldzésére
arapaszto teriileteket kell kijeldlni és kialakitani.

Kozeptavu fejlesztesi teriiletek (ha):
(*) tombfeltaras; (G) Golya-diilé

Kertvarosi Altalanos gazdasagi  Telepiiléskozpont
F-1-0 16,6 10,0 5,0
3,0 (%) 1,6
F-2-0 7,7 (%)
F-3-0 15,7 (*)
4,8 (G) 1,7(G)

8,2 (G tarozobol)
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A mellékelt hidraulikai tabldzatban szerepelnek a fejlesztési teriiletekrdl elvezetendd
mértékadod vizmennyiségek részletes szamitdsa.

A Feketehegyi-arok teliszapolodott, elhanyagolt allapotban van, egy dtfogo rendezése
sziikséges a tervezett fejlesztési teriiletek rakotése elott. A 1+250 — 2+160 km szelvények
kozott (az elkertild autdpalya alatti szakasz), az 0j atereszek miatt kialakult kis lejtés miatt
kisvizi burkolt meder kiépitése sziikséges.

A tervezett fejlesztések sordn részletes vizsgalatot kell késziteni, hogy az
Iszkaszentgyorgyi-arok, mint befogad6 és a Feketehegyi arok alsd, véros alatti kis esésli
szakasza milyen karérzékenységli, illetve a Sdrréti természetvédelmi teriilet szempontjabol
az idoszakos vizboritdas milyen kovetkezményekkel jar.

Amennyiben a természetvédelmi értékek ezt lehetévé teszik, gy a csapadékvizeket
nem kell tarozni, azoknak csak az elontétt teriiletekrol a levonulast kell biztositani.

A tanulmanyterv szinten rendelkezésre allo szintvonalas térképek alapjan akar 40,0 ha
nagysagu vizes €l6hely, vizjarta teriilet is kialakithatd. A teriilet nagysaganak és a pontos
hasznalati médjanak megallapitdsahoz részletes, a természetvédelmi értékekhez igazodd
tervet kell késziteni.

5.9.8 Felsovarosi-arok

KDT-Vizig adatszolgaltatisa szerint a Felsévarosi-arok nem a Gaja-Malom-csatornaba,
hanem a Malom-drokba csatlakozik. A korabbi tervekben, engedélyekben szerepld
informaciok szerint még nem igy volt, feltehetéen idokozben valtoztak a kezelési,
iizemeltetési hatarok. Az arok kezeldje és engedélyese: Székesfehérvar Térségi Vizitarsulat
(800 Székesfehérvar, Repkény u. 7.)

Befogadoja a Varosgondnoksag kezelésében 1év6 kdzeélu Malom-arok
* szelvényszam: 3+129 km

* fenékszint: ~109,40 mBf.

* depodnia szint jobb part:  ~111,40 mBf.

* deponia szint bal part: 110,70 — 111,15 mBf.

*

bevezetés: nyilt szelvényli gravitacios, bukassal
Az engedély vizikdnyvi szama: ,»C7330/7219-11866
Engedélyben szerepl6 arokszakasz: 0+000 — 4+540 km szelvény
Az engedély érvényessége: 2024. oktober 31.
Vizgylijtd teriilete, az engedély szerint: 540 ha
Engedélyben szerepld vizhozam: Q33% = 1,09 m%/s

Qi% =421 m’/s
Vizgytijtd tertilete, lehatarolasunk szerint: 639 ha

Meértékadod vizhozama (OVF segédlet): Q33% = 0,71 m%/s
Qs% = 1,33 m%/s
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Az FelsOvarosi arok feletti Iber-csatorna és az azon 1évo zsilip szolgal a Gaja-Malom-
arkon érkezd vizek megosztdasdra, szabéalyozasira a Malom-darok és a Gaja-patak kozott.
Ennek tobb célja van: Egyrészrdl a varos helyett a Gaja-patakra legyen a felesleges viz az
Iberen keresztiil atterelve, pl. a hirtelen hoolvadas ne veszélyeztesse a vdarost. Masrészrol
nyari szarazsag idején is kapjon friss vizet a varos nyilt arkos elvezetd rendszere €s azon
keresztiil a joléti és horgasz tavak. A zsilipet az elmult években felujitottak. A Felsdvarosi-
arkon érkez0 vizek Gaja-patak felé torténd terelésben csak attételesen tud részt venni. Az drok
kiilteriileten halad, de az itt osszegyvijtott vizek hosszu szakaszon terhelik a varos belteriileti
vizelvezeto rendszerét.

Az arok a befogadd utan foldmederben kb. 8,0%o lejtéssel halad tobb iranytoréssel. A
81 sz. Ut alvizi oldaldn egy rovid szakaszon — adataink szerint — ellenlejtés van. Ez utdn az
arok a 81 sz. — 8 sz. elkeriild Ut (Szt. Florian krt.) kiépitett csomdpont utpalydit keresztezi
tobb ateresszel. Ez utan valtoz6 fenékszélességli (0,8—1,5 m) altalaban 8/4-es rézsiji
foldmederben folytatodik az arok északi — keleti — majd Gjra északi iranyba. Az atereszek
alvizi és felvizi oldalan burkolt a meder. A meder lejtése valtozo, az alsé szakaszon 5—10%o, a
fels6 szakaszon 7-19%o. A vizgylijto teriilet [ényegében mezdgazdasagi miivelési, egy kisebb
tizemi teriiletet (Vizmil) és egy kdébanyat kivéve. Jelenleg folyik egy téglagyari gddor
rekultivacioja.

5.9.8.1 A Felsovarosi-arok jellemzo keresztmetszeti szelvényei, miitargyai

a) 0+000 — 0+175; 0,8 m talpszélességli foldmeder, 6/4-es rézstikkel;
b) 0+175—0+215; DNI1,5 cséateresz 81 sz. fkl. ut alatt;
c) 0+242 —0+264; DN1,5 csoateresz 8 sz. fkl. ut felhajto alatt;
d) 0+268 —0+290; DN1,5 csbateresz 8 sz. fkl. ut lehajto alatt;
Az atereszek kezeld: Magyar K6zut Nonprofit Zrt.
e) 0+887—0+895; DN1,80 csdateresz foldut alatt;
f) 1+644 — 1+651; DN1,80 cs6ateresz folduat alatt;
g) 2+448 —2+455; DN1,64 csdateresz toldut alatt;
h) 3+046 — 3+053; DN1,64 csdateresz foldut alatt;
1) 3+638 — 3+645; DN1,64 csoateresz foldut alatt;

5.9.8.2 A Felsovarosi-arok jelenlegi problémas szakaszai, javaslat a megoldasokra

a) 0+115 — 0+175; az arok torkolati szakaszén, a 81-es it csomopontja alatt, mintegy
60 m hosszu szakaszon a meder vizszallito képességét helyre kellett dllitani;

Az emlitett mederszakasz rovidsége miatt a vizszallito képességet csak lokalisan
veszélyezteti, de javasoljuk a szakaszt a fenntartds soran kiemelten kezelni.

b) A kozuton esetleg torténd havaria események alkalmaval, az élovizek védelme miatt
ezen a szakaszon kdrelharitasi hely kialakitasdara van lehetéség. Ezért a fenti okok
miatt javasoljuk az drokszakasz burkolattal torténo ellatasat.

Az arok tobb éve elmaradt iszapolésa szlikséges.
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5.9.83 A Felsovarosi-arok vizgyiijtojét érinto kozeptavu fejlesztések és azok hatdasa

a) Kozéptavon az arok vizgyljtdjén csak egy 3,2 ha nagysagl gazdasagi célu
teriilet van kijeldlve. A teriilet kb. felérél a tobbletvizek a Szent Fléridn korati
arkon keresztiil kerlilnek a befogaddba. A fejlesztésbdl szadrmazo tdbbletvizek
mennyisége: Q2s%= 0,231 m%/s, Qiow= 0,311 m’/s. A tdbbletviz elvezetésére az arok
alkalmas, de a befogad6 varosi szakaszok tulterheltek.

A varosra ravezetett csapadékvizek mennyiségét alapvetéen nem szabad novelni, ezért a
terlileten a helyi tdarozdas megvaldsitdsdt javasoljuk. A tarozott vizmennyiség felhasznalhat6
egyéb célokra, illetve az arhullam levonulasat kovetéen a befogaddba vezethetd. Tarozando
térfogat Qaev=kb. 660 m? (30°)

5.9.9 Jancsdr-csatorna

Ismertetése az 5.1.1 fejezetben.

5.9.10 Mori uti arok

A Mori uti arok Székesfehérvar északi kiilteriileti részén a 82 sz. fkl. uttal
parhuzamosan helyezkedik el. A teriileten 6sszegyiilekezd csapadékvizeket vezeti a befogadd
Gaja-Malom-csatornaba, mely a KDT-Vizig kezelésében van. Az éarok érvényes vizjogi
tizemeltetési engedéllyel rendelkezik. Engedélyes: Székesfehérvar Térségi Vizi Tarsulat (800
Székesfehérvar, Repkény utca 7.) Az drok kiilteriileten halad, de az itt dsszegyiijtott vizek
hosszu szakaszon terhelik a varos belteriileti vizelvezetd rendszerét.

KDT-Vizig adatszolgaltatasa a befogado Gaja-Malom-csatorndrdl a csatlakozasnal:

szelvényszam: 2+695 km
mértékadd vizhozam: Q=2,5ms
fenékszint: 110,10 mBf.

deponia szint jobb part: 112,00 mBf.
deponia szint bal part: 112,40 mBf.

bevezetés: gravitaciés, DN600 csOateresz
Az engedély vizikdnyvi szama: ,C7330/7219-10049
Az engedély érvényessége: 2024. oktober 31.
Engedélyben szerepld arokszakasz: 0+000 — 2+138 km szelvény
Vizgylijtd tertilete, az engedély szerint: 260 ha
Vizgylijto teriilete, lehatarolasunk szerint: 2570 ha
Meértékado vizhozama (OVF segédlet) Q33% = 0,35 m%/s

Qs = 0,66 m*/s
Az arok a befogadd utan két ateresszel utakat keresztez, majd a 81 sz. ut felvizi

oldalatol mezdgazdasagi teriileten foldmederrel folytatodik. A régi orszagut nyomvonalan
még mindig ott van a beszakadt boltozatos kéhid, ami jelentds torlaszt képez a mederben. A
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mitargynak évtizedek 6ta mar nincs funkcioja, — és ugy néz ki, hogy kezeldje sincs. A
feliszapolodéas mar a fout alatti atereszt is elérte (kb. 0,3-0,4 m). A régi hid felvizi oldalan mar
egy to alakult ki. Az arok tobb ivvel folytatoédik valtozé (1,8—11,4%o), de folyamatos lejtéssel.
Az arok fenékszélessége valtozé 0,6-1,0m, 8/4-6/4 rézsivel. A vizgyljtoteriilet
mezdgazdasagi miivelés alatt all, a teriilet karérzékenysége kicsi, kivéve az arok felsé kb.
265 m-es szakaszat, ahova mar ilizemek telepiiltek. A rovid als6 szakaszon javasolt
rendezések utan és a sziikséges karbantartasok mellett az arok a mértékadod csapadékbol
szarmaz0 vizek levezetésére alkalmas.

.7

5.9.10.1 A Mori uti arok jellemzo keresztmetszeti szelvényei, miitargyai

a) 0+003 — 1+010; DN600 csdateresz duld/kezelout alatt;
b) 0+042 — 0+060; DN1,5 csdateresz 81 sz. fkl. ut alatt;
Kezel6: Magyar Ko6zat Nonprofit Zrt.?
c) 0+065 —0+073; Romos boltozatos kéhid a régi it nyomvonalan.
Kezeld: Vizi Tarsulat
d) Az arok foldmedermeder fenékszélessége valtozo 0,6—1,0 m, 8/4—6/4 rézstivel.
e) 0+824 — 8+828; DN600 csoateresz diilout alatt;

5.9.10.2 A Mori uti arok jelenlegi problémas szakaszai, javaslat a megoldasokra

A 0+060 szelvénytdl — az ateresz felvizi oldalatol — jelentdés a meder
feliszapolddasa és ennek kovetkeztében a pangod viz. Adataink szerint a befogadéonal
1évé DN600 ateresz fenékszintje magasabban van, mint a 81 sz. ut alatti DN 1,5 m-es
ateresz, amit ennek feliszapolodésa is igazolhat. A bekotést igy is eléri a befogado
magas vizallasa, de a DN600 ateresz siillyesztésével a 81 sz. Ut alatti ateresz letiritése
lenne kedvezdbb és feliszapolodasa csokkenthetd. Ehhez a befogadot kezelo KDT-
Vizig hozzéjarulasara is sziikség van.

Fenti atalakitas esetén a Mori-arokbdl a nagyvizek gyors befogadoba torténd
bevezetésének megakadalyozasara, szabalyozasara az elbontandé kohid helyén a
meder rendezésével, kiszélesitésével egyiitt egy zsilip beépitését javasoljuk.

a) 0+003 — 1+010; DN600 csbateresz atépitése, siillyesztés Vizig-gel egyeztetve;

b) 0+065 — 0+073; Javasoljuk a romos visszaduzzaddst okozo miitargy teljes elbontasat.
(A bontas engedélykoteles.)

c) Azarok 81-es ut folotti szakasza feliszapolodott, tisztitasa sziikséges.

d)  0+060 szelvénytdl kb. 190-200 m hosszban javasoljuk a meder rendezését, a kisvizi rész
burkolasat, lapos rézsiivel torténd kiszélesitését, és az alsd szakaszon egy alsod
atfolyasu zsilip beépitését.

o 1.

s

A Mori uti arok vizgylijtéjén tavlati fejlesztési teriilet nincs kijeldlve.
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5.9.11 Seregélyesi uti arok

A Seregélyesi uti arok Székesfehérvar déli, kiilteriileti részén keletkezd csapadékvizeket
vezeti az ,,A” jelii arokba. Igy az arok vizgytijtd teriilete a ,,C” rendszer része. A foldmeder
talpszélessége altalaban 1,0 m, 6/4 rézstivel. Az arok kezeldje és engedélyese: Székesfehérvar
Térségi Vizitarsulat (800 Székesfehérvar, Repkény u. 7.)

Befogaddja a Vizitarsulat kezelésében 1év6 kdzcéla ,,4” jelii arok

szelvényszam: 4+772 km

bevezetés: gravitacios, fenékszinten
Az engedély vizikonyvi szama: ,C7244/6855-16882
Az engedély érvényessége: 2021. augusztus 31.
Engedélyben szerepl6 arokszakasz: 0+000 — 1+400 km szelvény
Vizgylijto teriilete, az engedély szerint: 520 ha
Vizgylijto teriilete, lehataroldsunk szerint: 831 ha
Mértékado vizhozama (OVF segédlet) Q33% = 0,60 m?/s

Qs% = 1,40 m¥/s

Az arok altal 6sszegylijtott vizek a varos belteriiletével nem keriilnek kapcsolatba, az
arok ¢és déli mellékaga mezdgazdasagi miivelés alatt allo teriileten halad. Keresztezi a 62 sz.
fokozlekedési utat csOateresszel, itt kotnek be két oldalrol az utarkok is. Kézben van egy
kisebb természetes kiontési teriilet. A 0+778 szelvénynél 1évé 90°-os iranytdrésben
csatlakozik be délrdl a kb. 1176 m hosszu mellékag.

Az arok fenékszinten kot a befogaddba, az alsé szakasza gyakorlatilag vizszintes. A
mederszelvény — a szamitas szerint — még igy is alkalmas lenne a mértékado viz
szallitasara. A helyszini bejarasok alapjan megdllapithato, hogy az darok daltalaban megfelelo
miiszaki dllapotban van.

5.9.11.1 A Seregélyesi uti arok jellemzo keresztmetszeti szelvényei, miitargyai

a) 0+000 — 1+1400; 1,0—1,2 fenékszélességl foldmeder 6/4-es rézsiivel,
b)  0+462 — 0+480; DN1,4 m cséateresz 62 sz. fkl. 1t alatt;

Kezel6: Vizi Tarsulat
c) 0+843 — 0+850; DN600 csdateresz mezdgazdasagi foldut alatt;

5.9.11.2 A Seregélyesi uti arok problémds szakaszai, javaslat a megoldasokra

a) 0+000 — 0+327; A mederszakaszon a kis lejtés és visszaduzzasztas hordalék
lerakodassal jar, igy gyakoribb iszapolasra, mederkotrasra van sziikség.
0+480 — 0+843; A mederszakasz egy része gyakorlatilag vizszintes. Javasoljuk itt
az egyenletes lejtés kialakitasat.

c) 0+843 — 0+850; DN600 kapacitasa nem megfeleld. Abban az esetben javasoljuk
az atépitését nagyobb méretre, ha a felvizi oldalon kiontést okoz.
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5.9.11.3 A Seregélyesi uti arok vizgytijtojét érinto tavlati fejlesztések és azok hatdsa

A Seregélyesi uti arok vizgyiijtdjén tavlati fejlesztési teriilet nincs kijeldlve.

5.9.12 Altalinos megillapitisok

Az elmult kb. 10 évben a tarsulati kezelésben 1évd kozcélu arkokon komolyabb
fenntartasi munkdk forrds hidanyaban nem torténtek, a sziikkséges iszapolasi munkak is
elmaradtak. Csak a legsziikségesebb kaszaldsi ¢és karelharitdsi munkakra volt lehetdség.
Szinte valamennyi arkon van legalabb egy miitargy, vagy arokszakasz, amely problémat okoz,
vagy okozhat a jovében. Ezen problémads teriiletek részletes feliilvizsgalata, a hibak javitasa
¢s az elmaradt iszapolasokat siirgosen potolni kell. Azt a tijékoztatast kaptuk, hogy a
kozeljovoben kedvezd valtozds varhato az anyagi forrdsok tekintetében. A vizfolyasokon a
ndvényzet eltdvolitasat altaldban évente kétszer kell elvégezni, nagyobb jelentdségii arkoknal
sziilkség lehet harom alkalomra is, az iszapolast pedig legaldbb otévenként minden
vizfolyason el kell végezni. Megjegyezziikk, hogy ha a tarsulati tagok ezutdn tjra
hozzajarulnak az tlizemeltetési koltségekhez, joggal fogjak elvarni a megfeleld folyamatos
karbantartast.

Tanulmanyterviink készitése soran azzal talalkoztunk, hogy egyes arokszakaszokrol 20
évnél is régebbi papir alapu adatok lelhetdk fel. Az ilizemeltetési engedélyek megujitasahoz
minden esetben javasoljuk eldirni az arkok és miitargyaik digitalis allapotrogzitd felmérését,
¢és a felmérések dokumentdlasat hossz- és keresztszelvényekkel kiegészitve. Persze nem kell
megvarni az engedély lejaratat, ha az még messze van. Célszerli a felméréseket a fenntartasi
munkalatokkal 6sszehangolni, azt kdvetden végezni. A felmérések elvégzése a fejlesztésekkel
Osszefiiggd szakégi tervezések alapadataként, valamint a késobbi fenntartdsi munkékhoz is
fontos. A geodéziai felmérésekre és a folyamatosan megujitando vizjogi iizemeltetési
engedélyek megujitasdra is forrast kell biztositani.

Itt is megemlitjiik, hogy a kozcélu vizfolydsok tobb helyen kereszteznek kozlekedési
palyakat, ezeken a helyeken érezhetd a fenntartdsi munkak Osszehangoldsanak hidnya a
kiilonb6z6 kezeldk kozott (4.3 fejezet).

A csapadékvizek elvezetését biztositd drkok rendezése mellett azok befogadoit és
miitargyait is rendezni kell. A kozcéli arkok befogaddi tulnyomo tébbségben allami
tulajdont és KDT-VIZIG dltal kezelt vizfolydsok, csatorndak. A befogadok feliszapoltsiga
rendszerint igen jelentds, amely tobbek kozt okozdja a becsatlakozo drkok
feliszapolodasdanak is. A f6 befogadok rendezése illetve azok jokarban tartisa dllami
feladat.

A befogadd a Gaja, annak befogaddja a szintén allami kezelésti Nador-csatorna. A
Nédor-csatorna a tervezett fejlesztések sordn kialakuld tobbletterheléseket korlatlanul
befogadni nem képes, igy a sziikséges vizgazdalkodasi elemek (szikkasztas, tarozas, lefolyas
csokkentd eljarasok, stb.) alkalmazasa sziikséges. A jelenlegi allapot, a gazdasagi okok miatt
lecsokkent raforditdsok miatt, egyes helyeken nem képes a tobblet vizhozamok
visszaduzzasztas mentes elszallitasara.
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A Csaszarviz, mint a Velencei-to vizgyljtdjének legnagyobb vizfolydsa jelenleg
megfeleld allapotban van. A tervezett bevezetések levezetésére az eldzetes vizsgalat szerint
képes, de a bevezetésnél a vizmindség védelmi megoldasokra nagy hangsulyt kell helyezni.

A Csészar-vizen keresztiil torténik a Velencei-td vizpotlasa a Patkai tarozobol. A
vizpotlas a Velencei-td kisvizes jellemzden aszdlyos idészakaban torténik, amely nem esik
egybe a nagy vizhozamot produkalé csapadékos idészakokkal.

6. TERMESZET- ES KORNYEZETVEDELMI CELKITUZESEK

Székesfehérvar térségében a tobb természetvédelmi teriilet is talalhato. A
természetvédelmi teriiletek mellett megtaldlhatok a Natura 2000 él6hely és fajvédelmi tertileti
is. A térség lakdinak lehetdségiik van két tandosvény latogatasara is.

Székesfehérvar kornyezetében a foldtani €s természetfoldrajzi viszonyok valtozatossaga
miatt rendkiviil sokrétli él6hely-tipus alakult ki. A természet rendszereiben megnyilvanuld
sokféleség megovasanak egyik modja az okologiai halozat felépitése, 1étesitése €s sziikség
szerinti tervezése. A kijelolt Okologiai halozat lényegében a kiillonbdzd természetes és
természetkozeli élohelyek kozotti térbeli kapcsolatrendszert biztositja.

A csapadékvizek kezelésének tervezése soran minden esetben figyelembe kell venni az
érintett teriilet, vizgyljtok természeti értékeit. A fejlesztési teriileteken a csapadékviz
elvezetésének, kezelésének konkrét tervezésébe javasoljuk bevonni a teriiletileg illetékes
Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag teriiletileg illetékes szakembereit.

A meglévd és a jovoben kialakitandd csapadékviz elvezetd haldzat kialakitasakor a
kornyezetvédelmi eldirdsokat maradéktalanul be kell tartani.

Torekedni kell a csapadékvizek szennyezddésének elkeriilésére, illetve az esetleges
szennyezéanyag forrdsok kizardsara a rendszerbdl. Az esetleges szennyezddések
karokozasanak csokkentésére vizvédelmi stratégiat kell kialakitani (védelmi helyek kijeldlése,
védekezéshez hasznalhat6 anyagok raktarozasa, pontos nyilvantartésa.

A csapadékvizeket a lehetséges szennyezddésiik mértéke szerint szét kell valasztani és
annak megfelelden kell kezelni (- tetofeliiletekrdl szarmazd szennyezddésektél mentes
csapadékvizeket lehet kozvetleniil ¢élovizbe vezetni, szikkasztani, tarozni; - parkolokbol,
utfeliiletekrél Osszegyiilekezd csapadékvizeket olaj, homokfogd berendezéssel tisztitani
szlikséges a tovabbi felhasznalas, illetve élovizbe vezetés elott).

A csapadékviz rendezés soran torekedni kell a természet harmonikus kialakitasara. A
mitargyak és az egyéb miiszaki létesitmények kialakitdsahoz természetkdzeli anyagok
felhasznalasat és természetbe illeszkedd kialakitast kell alkalmazni.

Torekedni kell a rendszer természetbe illesztésével 1j természet- és kdrnyezetvédelmi
szempontokbol értékes teriiletek kialakitdsara. A 1étrehozott Iétesitmények lizemeltetését a
kornyezd teriiletek ¢lovilaganak figyelembevételével kell elvégezni.
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6.1 Természetvédelmi teriiletek Székesfehérvar kornyezetében
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6.2 Okoturizmus megjelenése Székesfehérvar kirnyezetében
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6.3 Okolégiai hilozat elemei Székesfehérvir kornyezetében
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Tanulmanyterv - Miiszaki leiras Iratszam: 1.02

6.4  Natura 2000 teriiletek Székesfehérvar kornyezetében
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